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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
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e-mail:primarieblaj@rcnet.ro \
ROMANIA CONTRASEMNEAZA
JUDETUL ALBA SECRETAR GENERAL
MUNICIPIUL BLAJ Stefanescu Sergiu
PRIMAR ( (\
DISPOZITIA NR.508
Din data 03.08.2022 \

\

Primarul municipiului Blaj, Gheorghe Valentin Rotar;

Avind in vedere prevederile art.133, alin.(2), ale.art.134 alin (4) si alin. (5),
art.135, art.136 si ale art.155 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrative, cu
modificarile si completirile ulterioare si ale Rgulamentului de organizare si
functionare a Consiliului Local al municipiului Blaj aprobat prin
HCL Blaj nr. 231/2016 si modificata si completata cu prevederile
HCL Blaj nr. 77/2018, in legatura cu reglementarea activitatii consiliului local prin
modificarea regulamentului de functionare, in lumina notei de indrumare
nr.7140/2018 a Institutiei Prefectului-judetului Alba;

in temeiul art. 134 alin (1) lit a), alin.(3) lit.b), alin (5) , art.135, art.136 si art.
196 alin (1) lit.b) din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ;

DISPUNE:

Art.1. Se convocd Consiliul Local al municipiului Blaj in sedinti ordinara,
convocatid pentru data de marti, 09.08.2022, ora 16.00 in sala mare de sedinte a
Primiriei municipiului Blaj, Blaj, Piata 1848, nr.16, judetul Alba, cu urmaitorul:

PROIECT AL ORDINII DE ZI

1. Prezentarea Deciziei nr.49/26.07.2022 a Camerei de Conturi Alba.

2. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico economici si devizul general pentru
obiectivul de investitii : ,, VARTANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ” —
faza SF.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

3. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj



ia act si 1si insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Gheorghe Magheru — cu numirul
topografic 900/5/9 Blaj, in suprafata totala de 2437 mp — UAT Municipiul Blaj
proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
4. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Fabricii — cu numaérul topografic 344
Blaj, in suprafata totali de 4354 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1
parti- domeniul public.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
5. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Ion Ionescu de la Brad — cu numirul
topografic 49 Blaj, in suprafati totala de 918 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
6. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Alexandru Papiu Ilarian — cu numiirul
topografic 495 Blaj, in suprafata totali de 976 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
7. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Mugurel — cu numirul topografic
453 Blaj, in suprafati totala de 1403 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
8. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Alunului — cu numirul topografic 198
Blaj, in suprafata totala de 10.744 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
9. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj - strada Artarului — cu numaérul topografic
45 Blaj, in suprafata totala de 4930 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
10. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba PUD (Plan Urbanistic de Detaliu) — pentru obiectivul de investitii —



“CONSTRUIRE LOCUINTE COLECTIVE S+P+2E”- STR. ALEXANDRU
GOLESCU, F.N.”, Municipiul Blaj, Judetul Alba, beneficiar Prainer Karol Gunter.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
11. PROIECT DE HOTARARE, privind aprobarea PROGRAMULUI DE
IMBUNATATIRE A EFICIENTEI ENERGETICE (PiEE) AMUNICIPIULUI BLAJ,
intocmit de SC SERVELECT SRL.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
12. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba alocarea din bugetul local al municipiului Blaj aferent anului 2022 - de la
capitolul de cheltuieli 67.02 Cultura, recreere, religie, pentru Parohia Ortodoxa
Romana Blaj-Berc a sumei de 10.000 lei, suma necesara finantarii cheltuielilor pentru
continuarea lucrarilor de construire a bisericii (picturi).
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
13. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba finantarea din bugetul local al municipiului Blaj de la cap. 67.02 Cultura,
recreere, religie a Programului sportiv ,,Campionatul de fotbal Liga IV, Campionatul
juniorilor A1 si Cupa Roméniei” pentru Clubul Sportiv CIL Blaj, in sumi de 120.000
lei, pentru sezonul competitional 2022-2023.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
14. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aprobi finantarea din bugetul local al municipiului Blaj de la cap. 67.02 Cultura,
recreere, religie a Programului sportiv Campionatul de fotbal Liga V, seria 11, pentru
Asociatia Clubul Sportiv Tarnavele Tiur in sumi de 20.000 lei, pentru sezonul
competitional 2022-2023.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
15. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aprobi organizarea la Blaj in data de 23.08.2022 a manifestarii ,,50 DE ANI DE
CASATORIE” si alocarea sumei de 38.400 lei, suma necesard finantérii cheltuielilor
ocazionate de desfasurarea acestui eveniment
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
16. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba rectificarea bugetului local pe anul 2022.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
17. ALTE PROIECTE, DISCUTII.

Art.2. Proiectele de hotiarare sunt transmise Primarului municipiului Blaj,
Viceprimarului municipiului Blaj, Consilierilor locali ai municipiului Blaj, aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, birourilor din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului municipiului Blaj vizate de proiectul de hotarare, Institutiei
Prefectului-judetul Alba in forma scrisa pe suport electronic.

Art.3. Toate comisiile de specialitate ale Consiliului local al municipiului Blaj
sunt invitate, in conformitate de regulamentul de organizare si functionare al
Consiliului local al municipiului Blaj, spre analiza si acordarea avizului de



specialitate proiectelor de hotarare din ordinea de zi, in conditiile Codului
administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare..

Art.4. Toate persoanele interesate sunt invitate sa depuna amendamente in
conditiile Codului adminsitrativ-prin-procedura ,la distanta”.

Art.S. Prezenta dispozitie se aduce la cunostiinta publica pe pagina de internet
aUAT Municipiul Blaj si prin intermediul mass-media.

Valentin
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Art.1. Se convocid Consiliul Local al municipiului Blaj in sedinti ordinara,
convocatd pentru data de marti, 09.08.2022, ora 16.00 in sala mare de sedinte a
Primiériei municipiului Blaj, Blaj, Piata 1848, nr.16, judetul Alba, cu urméitorul:

PROIECT AL ORDINII DE ZI

1. Prezentarea Deciziei nr.49/26.07.2022 a Camerei de Conturi Alba.

2. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico economici si devizul general pentru
obiectivul de investitii : ,, VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ” —
faza SF.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

3. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Gheorghe Magheru — cu numirul
topografic 900/5/9 Blaj, in suprafata totali de 2437 mp — UAT Municipiul Blaj
proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

4. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act siisi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Fabricii — cu numarul topografic 344
Blaj, in suprafata totala de 4354 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1
parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

5. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Ion Ionescu de la Brad — cu numaérul
topografic 49 Blaj, in suprafati totald de 918 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.



6. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Alexandru Papiu Ilarian - cu numirul
topografic 495 Blaj, in suprafata totala de 976 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

7. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Mugurel — cu numirul topografic
453 Blaj, in suprafata totala de 1403 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

8. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Alunului — cu numairul topografic 198
Blaj, in suprafati totala de 10.744 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

9. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Artarului — cu numarul topografic
45 Blaj, in suprafata totala de 4930 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

10. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba PUD (Plan Urbanistic de Detaliu) — pentru obiectivul de investitii —
“CONSTRUIRE LOCUINTE COLECTIVE S+P+2E”- STR. ALEXANDRU
GOLESCU, F.N.”, Municipiul Blaj, Judetul Alba, beneficiar Prainer Karol Gunter.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

11. PROIECT DE HOTARARE, privind aprobarea PROGRAMULUI DE
IMBUNATATIRE A EFICIENTEI ENERGETICE (PiEE) A MUNICIPIULUI BLAJ,
intocmit de SC SERVELECT SRL.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

12. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba alocarea din bugetul local al municipiului Blaj aferent anului 2022 - de la
capitolul de cheltuieli 67.02 Cultura, recreere, religie, pentru Parohia Ortodoxa
Romana Blaj-Berc a sumei de 10.000 lei, sumi necesara finantarii cheltuielilor pentru
continuarea lucrarilor de construire a bisericii (pictura).

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

13. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aprobi finantarea din bugetul local al municipiului Blaj de la cap. 67.02 Cultura,
recreere, religie a Programului sportiv ,,Campionatul de fotbal Liga IV, Campionatul
juniorilor A1 si Cupa Rominiei” pentru Clubul Sportiv CIL Blaj, in suma de 120.000



lei, pentru sezonul competitional 2022-2023.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
14. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba finantarea din bugetul local al municipiului Blaj de la cap. 67.02 Cultura,
recreere, religie a Programului sportiv Campionatul de fotbal Liga V, seria 11, pentru
Asociatia Clubul Sportiv Tarnavele Tiur in sumid de 20.000 lei, pentru sezonul
competitional 2022-2023.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
15. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba organizarea la Blaj in data de 23.08.2022 a manifestirii ,,50 DE ANI DE
CASATORIE?” si alocarea sumei de 38.400 lei, sumi necesara finantarii cheltuielilor
ocazionate de desfisurarea acestui eveniment
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
16. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba rectificarea bugetului local pe anul 2022.
Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
17. ALTE PROIECTE, DISCUTII.

Art.2. Proiectele de hotirire sunt transmise Primarului municipiului Blaj,
Viceprimarului municipiului Blaj, Consilierilor locali ai municipiului Blaj, aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, birourilor din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului municipiului Blaj vizate de proiectul de hotarare, Institutiei
Prefectului-judetul Alba in forma scrisa pe suport electronic.

Art.3. Toate comisiile de specialitate ale Consiliului local al municipiului Blaj
sunt invitate, in conformitate de regulamentul de organizare si functionare al
Consiliului local al municipiului Blaj, spre analiza si acordarea avizului de
specialitate proiectelor de hotarare din ordinea de zi, in conditiile Codului
administrativ, cu modificirile si completirile ulterioare..

Art.4. Toate persoanele interesate sunt invitate sa depuna amendamente in
conditiile Codului adminsitrativ prin procedura ,,la distanta”.

Art.S5. Prezenta dispozitie se aduce la cunostiinta publica pe pagina de internet
aUAT Municipiul Blaj si prin intermediul mass-media.




REFERAT (RAPORT) DE AVIZARE / APROBARE,
Nr. 36696 /03.08.2022

Subsemnatul Sergiu Stefanescu, Secretar General al UAT Municipiul Blaj va
supun spre aprobare, in baza art. 136 alin. (2) si (3) din OUG .nr.57 /2019 privind
Codul administrativ, Referatul (raportul) de avizare/aprobare in legitura cu
proiectele de hotirire pentru sedinta ordinara convocata pentru data de 09.08.2022.

Avand in vedere rapoartele de specialitate si notele de fundamentare /
expunerile de motive inregistrate pina in acest moment de citre serviciile, directiile,
birourile si compartimentele de specialitate din aparatul de specialitate al Primarului
municipiului Blaj, va prezint mai jos lista cu proiectele de hotirare pe care le
propun spre aprobare in dezbaterea consiliului local :

1. Prezentarea Deciziei nr.49/26.07.2022 a Camerei de Conturi Alba.

2. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba studiul de fezabilitate, indicatorii tehnico economici si devizul general pentru
obiectivul de investitii : ,, VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ” —
faza SF.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

3. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si 1si Insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Gheorghe Magheru — cu numérul
topografic 900/5/9 Blaj, in suprafati totala de 2437 mp — UAT Municipiul Blaj
proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

4. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi Insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Fabricii — cu numaérul topografic 344
Blaj, in suprafati totali de 4354 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1
parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

5. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Ion Ionescu de la Brad — cu numaérul
topografic 49 Blaj, in suprafata totald de 918 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

6. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Alexandru Papiu Ilarian — cu numérul
topografic 495 Blaj, in suprafata totald de 976 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.



7. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Mugurel — cu numaérul topografic
453 Blaj, in suprafati totald de 1403 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

8. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si si Insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Alunului — cu numaérul topografic 198
Blaj, in suprafata totald de 10.744 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

9. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
ia act si isi insuseste documentatia tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu
Aurel pentru imobilul situat in Blaj — strada Artarului — cu numaérul topografic
45 Blaj, in suprafata totala de 4930 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de
1/1 parti- domeniul public.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

12. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba alocarea din bugetul local al] municipiului Blaj aferent anului 2022 - de la
capitolul de cheltuieli 67.02 Cultura, recreere, religie, pentru Parohia Ortodoxi
Romana Blaj-Berc a sumei de 10.000 lei, sumi necesara finantarii cheltuielilor pentru
continuarea lucrarilor de construire a bisericii (pictura).

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

13. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba finantarea din bugetul local al municipiului Blaj de la cap. 67.02 Cultura,
recreere, religie a Programului sportiv ,,Campionatul de fotbal Liga IV, Campionatul
juniorilor A1 si Cupa Romaniei” pentru Clubul Sportiv CIL Blaj, in suma de 120.000
lei, pentru sezonul competitional 2022-2023.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

14. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba finantarea din bugetul local al municipiului Blaj de la cap. 67.02 Cultura,
recreere, religie a Programului sportiv Campionatul de fotbal Liga V, seria II, pentru
Asociatia Clubul Sportiv Tarnavele Tiur in suma de 20.000 lei, pentru sezonul
competitional 2022-2023.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

15. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aprobi organizarea la Blaj in data de 23.08.2022 a manifestérii ,,50 DE ANI DE
CASATORIE?” si alocarea sumei de 38.400 lei, suma necesara finantarii cheltuielilor
ocazionate de desfisurarea acestui eveniment

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

16. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj

aproba rectificarea bugetului local pe anul 2022.



Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.
17. ALTE PROIECTE, DISCUTIL

-MENTIUNE : Proiectele de hotarire nr. 10 si nr.11, respectiv :

»10. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aprobd PUD (Plan Urbanistic de Detaliu) — pentru obiectivul de investitii —
“CONSTRUIRE LOCUINTE COLECTIVE S+P+2E”- STR. ALEXANDRU
GOLESCU, F.N.”, Municipiul Blaj, Judetul Alba, beneficiar Prainer Karol Gunter.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.

11. PROIECT DE HOTARARE, privind aprobarea PROGRAMULUI! DE
IMBUNATATIRE A EFICIENTEI ENERGETICE (PiEE) A MUNICIPIULUI BLAJ,
intocmit de SC SERVELECT SRL.

Initiator: Gheorghe Valentin Rotar — Primarul municipiului Blaj.”
au REFERATE (RAPOART) DE AVIZARE / APROBARE separate intocmite la data
cand cele doui proiecte au fost supuse procedurii privind transparenta decizionala.

In acest sens se anexeazi referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului
de hotirire nr. 32.141/21.06.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj si referatul
(raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotarare nr. 32046/21.06.2022
aprobat de Primarul municipiului Blaj.

Fac precizarea ca proiectele de hotirare si materialele aferente sunt transmise
spre studiu consilierilor locali prin e-mail la data de 03.07.2022, serviciilor, directiilor,
birourilor si compartimentelor de specialitate din aparatul de specialitate al
Primarului municipiului Blaj si sunt prezentate comisiilor Consiliului local al
municipiului Blaj, urmand a fi supuse dezbaterii Consiliului local al municipiului
Blaj in sedinta din data de 25.07.2022 , alaturi de toate documentele precizate expres
de lege : cereri, solicitiri, adrese, devize generale, rapoarte de evaluare, rapoarte de
specialitate sau note de fundamentare, etc.

Consilierii locali in Consiliul local al municipiului Blaj cat si aparatul de
specialitate al Primarului municipiului Blaj vor fi anuntati prin e-mail de convocarea
sedintei.

Prezentul raport de aprobare, reprezintd instrumentul de prezentare si
motivare a sedintei de consiliu si va insoti fiecare proiect de hotarire de consiliu local,

fiind prezentat consilierilor locali si in sedintele de comisii, daci este cazul.
|‘.

INTOCMIT, APROBAT,
Secretar Geéneral, INITIATOR PROIECTE
\ PRIMAR,

Sergiu Stefﬁn%sc TV

* X

Gheorghe V. qul/Rotar
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CAMERA DE CONTURI

ALBA
Nv. 63245 J26:0 201
Citre,
CONSILIUL LOCAL
MUNICIPIUL BLAJ

in temeiul prevederilor punctului 183 din Regulamentul privind organizarea sw

desfagurarea activitatilor specifice Curtii de Conturi, precum si valorificarea actelor rezultate din
aceste activitdti, aprobat prin Hotérdrea Plenului Curtii de Conturi nr.155/2014, publicat in
Monitorul Oficial al Romaéniei, Partea I, nr.547 din data de 24 iulie 2014, v& transmitem aliturat,
spre informare, Decizia nr.49 din 26.07.2022 privind inliturarea deficientelor constatate si
consemnate in Raportul de follow-up nr. 34096/07.07.2022, incheiat in urma actiunii ,, Verificarea
modului de ducere la indeplinire a mdsurilor dispuse prin Decizia nr.17/2019” la U.A.T.M. Blaj.
Va rugdm sa ne informati in scris dacd in termen de 10 zile calendaristice de la primirea
Deciziei, ordonatorul principal de credite a prezentat consiliului local spre dezbatere decizia

impreuna cu actele de control/audit Intocmite urmare actiunilor efectuate in data de 07.07.2022.

Cu stimi,

Dlrge@m] Cam_erel de Clont dl Alba
(’ “,eé" Qpl‘ﬁan TheoLI(:&f-

Str. Regina Maria nr. 14, Mun. Alba Tulia, Judetul Alba, +4025.88.11.104,
www.curteadeconturi.ro, CCAlbalrcc.ro
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CAMERADECONTURI
ALBA

Nr. 49 din 26.07.2022

DECIZIE DE PRELUNGIRE A TERMENULUI
PENTRU REALIZAREA MASURILOR

dispuse prin Decizia nr.17/2019, 1a U.A.T.M. BLAJ

In baza prevederilor Legii Nr.94/1992, privind organizarea si functionarea
Curtii de Conturi, republicatd si ale pct. 234 - 236 din Regulamentul privind organizarea si
desfasurarea activitatilor specifice Curtii de Conturi, precum si valorificarea actelor rezultate din
aceste activitéti, aprobat prin Hotardrea Plenului Curtii de Conturi nr.155/2014, se acorda
prelungirea pdnd la data de 31.03.2023 a termenului pentru ducerea la indeplinire integrald a
mdasurilor dispuse prin Decizia nr.17/2019, la U.A.T.M. Blaj.

Director Camera de Cowtur Alba
€C; (Qp)‘ean Theog

Data emiterii:
26.07.2022




U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014
e-mail: primarieblaj/renet.ro

ROMANIA
JUDETUL ALBA SECRETAR GERNAL,
MUNICIPIUL BLAJ
PRIMAR

PROIECT DE HOTARARE
Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE SI A DEVIZULUI
GENERAL PENTRU OBIECTIVUL DE INVESTITII: “VARIANTA
OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ” PROIECT NR. 16/2011, FAZA:STUDIU
DE FEZABILITATE

Consiliul local al municipiului Blaj;

Avand in vedere, Raportul de specialitate nr.36752/03.08.2022 pentru
aprobarea studiului de fezabilitate si a devizului general pentru obiectivul de
investitii: “VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ” PROIECT
NR. 16/2011, FAZA:STUDIU DE FEZABILITATE, cat si expunerea de motive
nr. 36.750/03.08.2022 ale biroului investitii, achizitii publice din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului Municipiului Blaj;

Luind act de documentatia — studiu de fezabilitate pentru obiectivul de
investitii: “VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ” PROIECT
NR. 16/2011, intocmita de SC BIROU PROIECTARE BODEA SRL;

Avéand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de
hotirare nr. 36696 /03.08.2022, aprobat de Primarul municipiului Blaj;

in conformitate cu prevederile art. 44 alin. 1 din Legea Finantelor Publice
Locale nr. 273/2006, cu modificarile si completirile ulterioare, ale OUG nr.79/2017
pentru modificarea si completarea legii nr.227/201S privind Codul fisccal, ale HGR
nr.907/2016, cu modificarile si completirile ulterioare, cat si prevederile art.129
alin.(1), alin.(2) lit.b), lit.c) si lit. d) alin.(4) lit. d) si lit.e), alin (6) lit.c) alin (7) din
OUG nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completarile

ulterio:are;
In temeiul prevederilor art. 129 si ale art. 133 — 140 din OUG. nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificirile si completarile ulterioare;



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1. - Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba studiul de fezabilitate
pentru obiectivul de investitii:“VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI
BLAJ” PROIECT NR. 16/2011, intocmit de SC BIROU PROIECTARE BODEA SRL
conform anexei 1, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. - Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba devizul general pentru
obiectivul de investitii:“VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ”
PROIECT NR. 16/2011, dupa cum urmeaza:

wa)Valoarea devizului general este de 190.911.837,894 lei inclusiv TVA 19% , din
care C+M este de 164.831.232,116 lei inclusiv TVA 19%, conform anexei 2 parte
integranta din prezenta hotarare.

b)Durata de realizare a investitiei este de 24 luni, conform graficului de realizare
a investitiei prevazut in anexa 3 parte integranta din prezenta hotarare.”

Art.2.-Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se insarcineaza
Primarul Municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului Blaj,
Biroul investitii, achizitii publice, Biroul urbanism, administrarea domeniului public
si privat al municipiului Blaj, Biroul juridic, Directia, buget, finante, contabilitate
investitii, achizitii publice - toate din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Municipiului Blaj in conditiile si termenele previzute de lege.

Art.3.- Prezenta hotiarare se va comunica Institutiei Prefectului - judetul Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
investitii, achizitii publice, Biroului urbanism, administrarea domeniului public si
privat al municipiului Blaj, Biroului juridic, Directiei, buget, finante, contabilitate
investitii, achizitii publice - toate din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
Municipiului Blaj

Art.4.-a) Prezenta hotirare se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare.

b) Prezenta hotarire poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta
competenti, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completirile ulterioare.

Art.5.-Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numiarde  voturi « pentru »
valabil exprimate.

IR
2eMAaz N\ PRIMAR,
EORGHE VALENTIN ROTAR
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PROIECT NR. 16/2021

"VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ"
FAZA SF

BENEFICIAR:
MUNICIPIUL BLAJ, JUDETUL ALBA

PROIECTANT:
S.C. BIROU PROIECTARE BODEA S.R.L.

DATA: 06.2022

Exemplar nr.



BORDEROU PIESE SCRISE

Foaie de prezentare
Elaborator

SF

Anexe ,

-grafic lucrari
-breviare de calcul
-evaluari lucrari
-deviz general

devize pe obiect
-studiu de trafic/circulatie
- anexe picheti
Certificat de urbanism

Intocmit
Bodea Emil




ELABORATOR
S.C. BIROU PROIECTARE BODEA S.R.L.

PROIECTANT:
S.C. BIROU PROIECTARE BODEA S.R.L.
J1/756/04.08.2020 C.U.IL 42870187
ALBA IULIA str. Toporasilor, nr.3, bl. CBS, ap. 3, jud. ALBA
e-mail: bpbodea@gmail.com
tel.-fax +040-0258/826852, -0742021007
COD CAEN 7111, 7112

Contract nr 42389/15.10.2021

SEF PROIECT: ing. Emil Bodea hi
PROIECTANT: ing. Emil Bodea b" %




CAPITOLUL A: Piese scrise

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1 Denumirea obiectivaiui de investitie
VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ
1.2 Ordonator principal de credite/investitor
MUNICTPIUL BLAJ

> Mun. Blaj, Piata 1848, nr. 16, jud. Alba

> telefon: 0258/710110

1.3 Ordonator de credite (secundar/tertiar)
MUNICTIPIUL BLAJ

> Mun. Blaj, Piata 1848, nr. 16, jud. Alba

» telefon: 0258/710110

1.4 Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL BLAJ

> Mun. Blaj, Piata 1848, nr. 16, jud. Alba

» telefon: 0258/710110

15 Elaboratorul studiuiui de fezabilitate

S.C. BIROU PROIECTARE BODEA S.R.L.
J1/756/04.08.2020  C.U.L 42870187

» ALBA IULIA str. Toporasiior, nr.3, bl. CBS, ap. 3, jud. ALBA

> e-mail: bpbodea@gmail.com

» tel.-fax +040-0258/826852, -0742021007

> COD CAEN 7111, 7112

2. Situatia existenta si necesitatea realizirii obiectivului/proiectului de investigii
Situatia existenta

Traseul propus pentru varianta ocolitoare incepe din DN14B km 22+230 partea stanga se desfasoara in zona de
versant al luncii Tirnavei Mici, traverseaza in aval de podul de la Petrisat, printr-un viaduct riul Timava Mica, drumul
comunal D.C.21 la km 1+498 si linia C.F.320 Blaj- Praid la km 14565,5, urmareste in paralel linia C.F. Blaj Praid
dupa care urca pe platoul din partea de nord 2 municipiului Blaj. Traseul intersecteaza drumul judetean D.J. 107 la km
53+669 si prelungirea strazii Izvorului dupa care coboara pe zona de versant si intersecteaza drumul D.N.14B la km
26+900. Lungimea totala a traseului studiat este de 6845m. Traseul considerandu-se in axul drumului cu intersectiilor
giratorii de pe DN14B, respectiv Giratial si Giratia 4

In prezent pe trascul propus nu exista drumuri modernizate, traseul desfasurindu-se pe teren nesistematizat sau
pe drumuri de exploatare din pamint.

Circulatia pe D.N.14B se desfasoara in prezent pe trama stradala a Municipiului Blaj traversind centru localitatii,
atit traseul penfru autoturisme cit si cel pentru autocamioane.

Situatia actuali, utilitati:

Pe intreg sectorul exista retea de aductiune si alimentare cu apa, transport si distributie energie electrica si gaze
naturale.

Prin prezenta documentatie se propune identificarea si stabilirea solutiilor tehnice in vederea evaluarii lucrarilor
precum si a stabilirii suprafetelor efectate permanent de viitoarea lucrare.

Drept de proprietate/ administrare:

Proprietatea asupra terenului este atat privata al persoanelor fizice si juridice cat si privata si publica a statului
prin administratiile acestuia: (apele romane, drumuri nationale si judetene cai ferate, retele de transport si distributie
utilitati, terenuri in proprietatea si administrarea UAT, BLAYJ). Suprafetele afectate sunt pe teritoriul UAT Blaj. Pe zona



probabiia sunt toate tipurile de destinatii (agricole , cai de comunicatii, pasuni, constructii,...) si de functiuni {(curti,
constructii, arabil, fanat, vie neproductiv,...)

Lucrarile vor afecta aproximativ o suprafata de 236000m’. Prorietatea asupra terenului va fi identificata in urma
stabilirii suprafetelor afectate definitiv de lucrari, urmand a se propune exproprierea acestora in interes public, respectiv
al realizarii investitiei. Dupa definitivarea si stabilirea proprietatii se va trece la faza urmatoare , respectiv la proiectatrea
si autorizarea lucrarilor.

Conform PUG aprobat, imobilul este situat in zona ZM-zona mixta in intravilanul Municipiului Blaj si zona
TDAI-terenuri cu destinatie agricola-arabil, pasuni, fanete situate in extravilan, partial zona de utilitate publica.

Pe planul de situatie /incadrare este evidentiata limita UAT Blaj cu Sancel.

Tmobiiul nu este inclus in lista monumentelor istorice si/ sau ale naturii ori in zona de protectie a acestora.

Varianta ocolitoare propusa , in lungime totala L=6,845 km incepe in DN 14B la km 22+230 partea stanga si se
termina la km 26+900 partea stanga traverseaza teritoriul administrativ al UAT Blaj de la vest la est prin in partea NE-N-
NV.

Aceasta traverseaza raul Tarnava Mica , DC21, linia CF 320 Blaj Praid , DJ 107, si 7 drumuri de exploatare.

21 Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situafia actuali, necesitatea si oportunitatea promoviirii obiectivalui de investitii si scenariile/optiunile tehnico-
economice identificate si propuse spre analizi

Nu a fost elaborat studiu de prefezabilitate.

22 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institufionale
si financiare

Planul de mobilitate urbana durabila al municipiului Blaj propune o viziune, obiective si masuri, materializate
intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate si evidentiate anterior, la nivelul
mobilitatii urbane.

Obiectivul: "VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ" a fost cuprins in Planul de mobilitate
urbana durabila al municipiului Blaj.

LA nivelul Municipiului Blaj s-a intocmit STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA(SIDU)
A MUNICIPIULUI BLAJ SI A ZONEI SALE FUNCTIONALE PENTRU PERIOADA 2021-2027 unde a s- a propus
ca tinta de atins in acest interval realizarea VARIANTEI OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ pentru traficul de
tranzit.

2.3 Analiza situatiei existente i identificarea deficientelor

Traseul propus pentru varianta ocolitoare incepe din DN14B km 224230 partea stanga se desfasoara in zona de
versant al luncii Tirnavei Mici, traverseaza in aval de podul de la Petrisat, printr-un viaduct riul Tirnava Mica, drumul
comunal D.C.21 la km 1+498 si linia C,F.320 Blaj- Praid la km 1+565.5, urmareste in paralel linia C.F. Blaj Praid
dupa care urca pe platoul din partea de nord a municipiului Blaj. Traseul intersecteaza drumul judetean D.J. 107 lakm
53+669 si prelungirea strazii Izvorului dupa care coboara pe zona de versant si intersecteaza drumul D.N.14B la km
26+900. Lungimea totala a traseului studiat este de 6845m. Traseul considerandu-se in axul drumului cu intersectiilor
giratorii de pe DN14B, respectiv Giratial si Giratia 4

In prezent pe traseul propus nu exista drumuri modernizate, traseul desfasurindu-se pe teren nesistematizat sau
pe drumuri de exploatare din pamint.

Circulatia pe D.N.14B se desfasoara in prezent pe trama stradala a Municipiului Blaj traversind centru localitatii,
atit traseul pentru autoturisme cit si cel pentru autocamioane, provocand disfunctii in desfasurarea circulatiilor auto si
pietonale in Municipiul Blaj, respectiv:

-Blocarea intersectilor datorita numarului mare de vehicole si intersectarea cu circulatiile pietonale

-Timpi de parcurs mari la tranzit

-Cresterea nivelului de poluare a aerului cu noxe de esapament

-Poluare fonica datorata volumului de trafic si a modului de desfasurare intermitent al acestuia (opriri-porniri in
intersectii si ambuteiaje).

2.4 Analiza cererii de bunuri si servieii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii,
in seopul justificirii necesitiitii obiectivului de investitii.

Tema de proiectare consta in identificarea unor trasee posibile pentru varianta ocolitoare ca varianta pentru
traficul greu in lungul axei drumului national D.N.14B alegerea traseului optim si cuantificarea lucrarilor necesare

pentru realizarea acesteia.
Analiza traficului si evolutia acestuia sunt prezeniate in Studiul de circuiatie anexat.



2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea infrastructurii generale de transport va avea impact favorabil, intrucat se vor realiza o serie de
deziderate precum;
-descongestionarea traficului din orase

-sporirea considerabila a capacitatii de circulatie

-reducerea degradarii si a uzurii arterelor existente, datoritd suprasolicitirilor cauzate de traficul greu
-reducerea semnificativi a polufirii mediului prin reducerea noxelor si zgomotului

-realizarea legiturilor intre retelele de transport care atrag fluxuri de marturi

Varianta Ocolitoare Blaj va prelua o parte din traficul care in prezent se desfigoari pe reteaua de drumuri
existente.

Indiferent de orizontul de perspectivi, principalele fluxuri atrase de proiect sunt cele de pe rutele Teius -Copsa
Mica si retur. Teius Tarnaveni si retur, Copsa Mica -Tarnaveni si retur.

La acestea se¢ mai adauga si rutele care include transportul greu si au ca destinatie zona opuse din municipiul
Blaj, in vedearea evitarii zonei centrale. In acest sens dupa darea in folosinta a variantei ocolitoare se vor putea
introduce restricti de tonaj pentru zona centrala a Municipiului.

Principalul avantaj al implementirii acestui proiect il reprezintd viteza crescuti a traficului prin folosirea
sectorului de Variantd Ocolitoare dimensionati corespunzitor, cu vitezele legale si medii aferente, in locul unor
sectoare de drum national, drumuri judetene si striizi. Acest lucru conduce la reducerea costurilor de cilitorie, atit
pentru pasageri, cét si pentru transportul de marfa.

De asemenea, conditiile de sigurant ale traficului sunt in mod vizibil imbunititite. In final, dar nu mai putin
importanti, este cresterea calitétii vietii locuitorilor localititilor deservite de drumurile din zona de influenti a Variantei
Ocolitoare Blaj, ca urmare a reducerii poludrii acrului si a zgomotului printr-o circulatie mai fluenti si in special prin
preluarea unui volum important de trafic din municipiu.

Obiectivui proiectuiui este promovarea unui sistem de transport durabil in judetul Alba, care va facilita
transportul in conditii de siguran{d, rapid si eficient, pentru persoane §i mérfuri cu un nivel de servicii la standarde
europene, Ia nivel national, european, in cadrul regiunilor din zona central3 a Romaniei.

De asemenea, obiectivele specifice urméresc:

Promovarea in regiunea Centru a transporturilor internationale si de tranzit pentru persoane si mirfuri,
asigurdnd conexiuni eficiente precum si transportul de tranzit dinspre Uniunea Europeand citre sud, prin modemizarea
si dezvoltarea axelor prioritare TEN-T, aplicind masurile necesare pentru protectia mediului;

Promovarea transportului eficient al persoanelor §i mirfurilor intre localititile apartinitoare judetului Alba,
precum si transferul din zonele mai indepartate citre axele prioritare de transport, prin modernizarea si dezvoltarea
retelelor TEN-T si nationale, conform principiilor de dezvoltare durabila;

Promovarea dezvoltirii unui sistem de transport echilibrat pe moduri, bazat pe avantajul competitiv al fiecirui
mod de transport, incurajind dezvoltarea transportului auto, feroviar, naval §i intermodal;

Sprijinirea dezvoltirii durabile a transporturilor prin minimizarea efectelor adverse ale activitatii de transport
asupra mediului §i prin cresierea sigurantei traficului si a sdnitigii publice.

in prezent, traficul de tranzit roménesc si inter-european este dezavantajat in mod special din cauza lipsei
infrastructurii de transport la standarde europene pe axele prioritare TEN-T, aceasta afectind calitatea, siguranga si
timpul de cilidtorie de la punctul de plecare la destinatie, pentru persoane §i mérfuri.

Dezvoltarea infrastructuri de transport regional contribuie la dezvoltarea economiei locale si regionale prin
cresterea reald a pietei interne si a competitivititii economice. Astfel, se vor crea conditii pentru atragerea investitiilor,
promovarea unui transport durabil §i a coeziunii spatiale, ce vor conduce in mod direct la cresterea competitivititii
produselor fabricate si a serviciilor furnizate, atdt in sectoarele cheie ale economiei cit si in cadrul regiunilor din zona

centrala a Roméniei.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

* construirea unei variante ocolitoare, drum clasa tehnica III cu dou’ benzi de circulatie;

= economii estimate din reducerea timpului de cilitorie pentru pasageri §i din reducerea timpului de cilitorie
pentru mirfurile transportate, in primul an integral de operare; economii din reducerea timpului de cilitorie pentru
pasageri si din reducerea timpului de cilitorie pentru mirfurile transportate, pe perioada de operare a investitiei
considerati in analizi (2025 - 2044);

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doud scenarii/ optiuni tehnico — economice pentru
realizarea obiectivului de investitii



SCENARIUL FARA PROIECT: Pistrarea situatiei existente, cu programul de intretinere curenta si periodica a
tramei stradale a Municipiului Blaj desfasurata in lungul drumului national D.N.14B.

La analiza alterativei de a pastra situatia existentd, s-a constatat ci desi costul de investitie este zero, impactul negativ
asupra modului de viatd a locuitorilor este mare (dificultate in deplasarea normala a vehiculelor si a pietonilor)

SCENARIUL CU PROIECT: Prin interventie majora, respectiv realizarea unei variante ocolitoare, construire
drum care implica

- costuri initiale de investitie mari

- conditii de circulatie optime din punct de vedere al sigurantei in trafic;

- descongestionarea tramei stradale a Municipiuiui Blaj

31 Particularititi ale amplasamentului:

a. descrierea amplasamentului (localizare — intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni
in plan, regim juridic — natura proprietitii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zoni de
utilitate publici, informatii/ obligagii/ constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz);

Investifia ce urmeazi a fi realizati se afli in Roménia, Regiunea de dezvoltare Centru, Judetul Alba, in
intravilanul si extravilanul Municipiului Blaj.

Drept de proprietate/ administrare:

Proprietatea asupra terenuiui este atat privata al persoanelor fizice si juridice cat si privata si publica a statului
prin administratiile acestuia: (apele romane, drumuri nationale si judetele cale ferata, retele de transport si distributie
utilitati, terenuri in proprietatea si administrarea UAT, BLAYJ). Suprafetele afectate sunt pe teritoriul UAT Blaj. Pe zona
probabila sunt toate tipurile de destinatii (agricole , cai de comunicatii, pasuni, constructii,...) si de functiuni (curti,
constructii, arabil, fanat, vie neproductiv,...)

Lucrarile vor afecta aproximativ o suprafata de 236000m’. Proprietatea asupra terenului va fi identificata in urma
stabilirii suprafetelor afectate definitiv de lucrari, urmand a se propune exproprierea acestora in interes public, respectiv
al realizarii investitiei. Dupa definitivarea si stabilirea proprietatii se va trece la faza urmatoare , respectiv la proiectatrea
si autorizarea lucrarilor.

Conform PUG aprobat, imobilul este situat in zona ZM-zona mixta in intravilanul Municipiului Blaj si zona
TDAT1-terenuri cu destinatie agricola-arabil, pasuni, fanete situate in extravilan.

Dimensiuni in plan:

S-au stabilit elemente de gabarit pentru drum clasa tehnica III

Litimea partii carosabile In aliniament s-a proiectat de 2X3.5m in aliniament cu acostamente de 1.0m. Se vor
realiza benzi de incadrare de 2x0.25m cu aceeasi structura ca in in carosabil. In aliniament profilul transversal are o
panta de 2.5%.

Platforma va avea o latime de 9m (2*3.5m+2*1.0m) pentru deblee si 10m (2*3.5m+2*1.5m) peniru zona de
rambleu incluzand in elemente de scurgerea apelor si un spatiu suplimentar pentru perepetele directionale.

Viteza de proiectare s-a ales de 60km/h iar pe sectoare izolate de 40, respective 50 km/h

Sarcini/ servituti: partial zona de utilitate publica.

Imobilul nu este inclus in lista monumentelor istorice si/ sau ale naturii ori in zona de protectie a acestora.

b. relatii cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile;

Imobil-teren in suprafata totala de 236000mp, ce face legatura intre DN14B - DJ107- DN14B.

c.orientdri propuse fati de punctele cardinale si fafi de punctele de interes naturale sau construite;

Varianta ocolitoare in lungime totala 16,845 incepe si se termina in partea sudica din DN14B, intersecteaza
DJ107 in partea nordica, traversand teritoriul administrativ al Municipiului Blaj de la Vest la Est prin Nord

d. surse de poluare existente in zoni

Nu s-au identificat surse de poluare.

e.date climatice si particularititi de relief

Amplasamentul studiat se sifueazi pe zona de rami al Depresiunii Blajului, pe o terasa median3 sculptati de cursul

raului Tarnava Mare. Zona este dominati de lunca aluvionara si a teraselor Téarnavei Mari inainte de confluenta cu Muresul.

Clima municipiului Blaj este plicutd, de tip continental moderati cu veri cilduroase si ierni aspre. Este
influentati de vecinitatea dealurilor Térnavei, iar toamna si iarna resimte si influentele atlantice de la vest. Trecerea de
la iarnd la primdvard se face, de obicei, la mijlocul lunii martie, iar cea de la toamn la iarnd in luna noiembrie. Verile

sunt cilduroase, iar iernile in general sunt lipsite de viscole.



Temperatura aerului °C
Temperatura medie anuala 9°C
Temperatura medie a lunii celei mai reci -5°C
Temperatura medie a celei mai calde 16-19°C
Temperatura maximai absoluti 40,6°C
Temperatura minima absoluti -32,8°C
Precipitatii mm
Cantititi medii anuale 600 mm
Cantitiifi medii lunare cele mai mari 120 mm
Cantitati medii lunare cele mai mici 30 mm
Cantitatea maxima cizuti in 24 de ore 145 mm

Prima ninsoare apare in general in ultima decad a funii noiembrie, iar fenomenul de ninsoare se inregistreazi
intre 20 — 30 zile pe an.
inghetul este prezent intr-un interval mediu de 120 — 130 zile pe an.

f. existen{a unor:

retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care pot fi identificate;

Lucrarile de proiectare si realizare a variantei de ocolire a Municipiului Blaj, se vor desfasura in proximitatea
retelelor de transport si alimentare cu apa potabila astfel:

1. TL.a km 0+292 Varianta Ocolitoare traverseaza traseul aductiunii de apa PAFSIN cu @=450mm sub un unghi
de aprox 89°.

2. De la km 0+475 la km 0+600 pe o lungime L=125m reteaua de aductiune PAFSIN cu @=450mm se afla in
proximitatea amprizei.

3. Pe sectorul de la km 3+640 la km 34680 realizarea Variantei Ocolitoare si Giratia3l afecteaza prin
suprapunere doua retele de aductiune, respectiv reteava de aductiune cu PAFSIN cu @=450mm si cu PEHD cu
@=280mm.

Relocare/protejare retele de transport si distributie energie electrica si gaze natural sunt prezentate in studiile de
solutie anexate.

-posibile interferente ci monumente istorice/de arhitecturi sau situri arheolegice pe amplasament sau in
zona imediat invecinatdi; existenta condifiondirilor specifice in cazul existenfei unor zone protejate saun de
protectie;

Conform Certificatului de urbanism nr. 199 din 26.11.2021, imobilul nu este inclus in lista monumentelor
istorice si/ sau ale naturii oti Tn zona de protectie a acestora.

- terenuri care aparfin unor institu{ii care fac parte din sistemul de apirare, ordine publicid §i siguran{i
nafionala;

Folosinta actuala: curti constructii, arabil, fanat, vie, neproductiv.

c. caracteristici geofizice ale terenului din amplasament — exiras din studiul geotehnic elaborat de
S.C.GEO-TECH S.R.L.:

I.date privind zonarea seismic

In conformitate cu prevederile CODULUI DE PROIECTARE SEISMICA, indicativ P 100-1/2013,
amplasamentul in cauza se caracterizeaza prin valoarea ag=0.15g; din punctul de vedere al perioadei de conirol al
spectrului de raspuns(perioadei de colt), amplasamentul in cauza se caracterizeaza prin valoarea Tc=0.7sec.

18 date preliminare asapra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionali si mivelul
maxim al apelor freatice;

Adancimea de inghet conform STAS 6054/83 este la -0.80-0.90 m de la cota terenului natural.

1118 date geologice generale;
Municipiul Blaj se afli in partea central-vestici a Romaniei, in provincia istorici Transilvania, in zona de Est a

judetului Alba, in Podisul Tarnavelor, la 257 m altitudine, in zona de confluent3 a raului Tarnava Mare cu Tarmava Mici, la
intersectia paralelei de 46°10°31” latitudine nordica cu meridianul de 23°54°52” longitudine estici

Formatiunca de baz3, din zona cercetati, este alcituitd din depozitele pannoniene. Aceste depozite sunt formate
din argile marnoase intre care se intercaleazd mai multe strate de nisipuri. Se remarci uneori calcare dolomitice dure, iar



local se intdlnesc nivele de tufuri cu dezvoltare redusi.
Depozitele pannoniene cuprind un orizont marnos in bazd, si un altul nisipos cu intercalatii de argile marnoase,

in partea superioard.

Formatiunea cu sare, care cuprinde sarea-propriu-zisi si brecia sirii, reprezinti termenul mediu al Tortonianului .
Brecia sirii, denumiti §i argila sarii este constituiti din argile cenusii, nisipuri fine slab marnoase, intercalatii de argile
rogcate si numeroase blocuri de roci striine .

Formatiunea geologica de suprafati este atribuitd pleistocenului inferior si este reprezentatd prin depozite de
terasd si luncd in lungul vaii Tarnavei Mari .

Pleistocenul superior este reprezeniat prin pietriguri si nisipuri, intre care au fost remarcate si intercalaii
loessoide.

Holocenului i apartin toate depozitele care alciituiesc terasele joase cu altitudini cuprinse intre 5 gi 10 m.

IV.date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborater, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandiirile pentru fundarve gi
consoliddri, hirti de zonare geotehnici, arhive accesibile, dupi caz;

Cercetirile geotehnice efectuate pe traseul VARIANTEI OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ au constat

din observatii geomorfologice si cercetiri geologo-tehnice concretizate prin executarea a 15 sondaje geotehnice forate

ia addncimea de 2.00 m, m executate in puncte de interes lintitat de posibilitatea de acces cu utilajul de foraj.

Ca urmare a cercetdrilor geotehnice efectuate pe traseul VARIANTEI DE OCOLIRE A MUNICIPTULUI
BLAJ se pot trage urmiitoarele concluzii :

Conform STAS 2916-84, pamanturile Intdlnite sub solul vegetal in patul amprizei drumuli sunt

- Tip P5 (argile nisipoase sau prafoase + pietrig rar bolovanis pl consistentd) este foarte sensibila la inghet-
dezghet, avand adincimea de inghet de: 90 cm.

- Tip P3 (nisipuri argiloase sau prifoase * rar pietris cu Indesare medie) este foarte sensibild la inghei-

dezghet, avind addncimea de inghet de: 105 cm.

Descrierea pamantului din patul structurii rutiere
Tip pimint de fundarg

stas 1709/2-90 P1 P2 P3 P4 P5
Conditii hidrologice Defavorabile
Regim hidrologic 2b 2b 2b 2b 2b
Tip climatic i i II 11 II
Modul de elasticitate din MPa 100 80 65 70 70

e N Foal Foartd
Sensibilitate la inghet Insen Sen Sensibil | Sensibil _ioa.te se
T " . EFRIT]
. Indice de mghe; (sisten ' ed 600 600 600 600 600

nerigid tarfic greu si f greu)

Adincimea de inghet cm 134 105 98 90

Conform 1709/1-90 se poate conclude, ci pe intreg traseul, terenui natural din bazi, siratul superior, este de tip
P3 sau P5, , sensibil sau foarte sensibil la inghet, caracterizate prin modul de elasticitate dinamic de 65-70 Mpa, cu
capacitate portantd medie, iar valorile coeficientului Poisson este intre 0,30-0,35.

Stablitatea actualii yi fenomene de erozine ale suprafetei:

Din punct de vedere al stabilititii, preciziim ca traseul cercetat se prezinti in conditii bune de stabilitate, sectorul
de teren nefiind afectat de fenomene de alunecare, eroziune, sau alte fenomene geologice care si puni in pericol
stabilitatea obiectivului.

Categoria de teren la sipaturid pentru lucririle de terasamente dupa normativul “TS 1995” functie de modul de

comportare la sdpare, este pentru formatiunile intalnite:



" Denumirea rocii Categorie de teren dupa mo Afianarea dupd execi
comportare la sipat sidpaturi
manual mecanic
Pamant vegetal usor I 14-28%
Praf argilos mijlociu 1 14-28%
Argila prifoasd, argila mijlociu il 24-30%
Argila nisipoasa tare I 24-30%
Nisip usor II -
Nisip argilos mijlociu 1 -
Nisip prifos mijlociu I -
Pietris cu bolovidnis colmat foarte tare I -
nisipuri argiloase si argile nisipoase
Mama foarte tars 111 -

V.incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecri de teren, inundatii) in conformitate cu reglementirile
tehnice in vigoare;

Conform NORMATIVULUT NP 0742014 (Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii,
aprobat prin Ordin MDRAP 1330/2014) perimetrul cercetat se incadreazi astfel: categoria geotehmici 1-2, cu risc

geotehnic redus-moderat, dupéd cum rezultii din urmitorul punctaj

1

Factorii de avut In vedere pentru stabilirea catcgoriei ges

A.1.2.1. Cond Terenuri bune- depozite necoezive grosiere si stratul de baz3]
Terenuri medii —depozitele coezive argiloase de sub solu
Terenuri dificile — zone mi3stinoase cu lentile

A.1.2.2. Apa subtd Fark epuismente — in zonele unde apa subteran3 este sul
Epuismente normale- unde nivetul hidrostatic este ridicat sau bl

A.12.3. Categorid Normal clasificarea constructiei funcfie de categoria de importan{a in
conformitate cu H.G. nr.766/1997 pentru aprobarea unor regulamente privind calit|

. .| constructii, modificati de H.G. nr. 1231/2008, anexa 3, si P100/1-2013, tabel 4.2
Categoria de im

A124.V ' Far|
lipsa unor vecinditi{i care pot si creeze probleme la realizarea exd

A.1.3.Zona g Acceleratia seismici a terenului a,=0,15 g P100/1-2013,
Categoria Risc geotehnic redus-
Categoria ged

VI, caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentiriior, cu

indicarea surselor de infoermare enuntate bibliografic.
Reteaua hidrografici a intregii zone este drenati de raurile Tarnava Mare si Tarnava Mici care se unesc in apropierea

municipinlui devenind un afluent de stinga al Muresului Principalul emisar al zonei este raul Mures cu afluentii sii din
zoni cu un bazin hidrografic foarte extins.

Apele freatice sunt legate de depozitele proluviale §i unele acumuliri locale ale viilor fluviatile actuale si mai
vechi, de formatiunile superficiale ale spatiilor interfluviale, de piemonturile de acumulare si bazinele intramontane.

Litologic, depozitele de piemont sunt alcituite din nisipuri si argile de vérsti pleistocena, iar depozitele de terasi
sunt constituite din nisipuri si bolovinisuri de vérstd holoceni.

Forajele geotehnice executate pe amplasament au interceptat apele freatice la adéncimiile trecute in fisele de

foraj, acviferele avand un caracter cu nivel liber sau putin ascensional.



Apele freatice. conditiile de acumulare §i de raspéndire sunt determinate, pe lingi conditiile hidrometeorologice
locale i de caracterul geomorfologic al zonei, fiind in legituri directi cu structura tectonici §i cu caracterul petrografic
al formatiunilor sedimentare care alcituiesc cadrul geologic.

Acumuldrile de ape freatice sunt legate de depozitele aluviale si de unele acumulari locale ale viilor fluviatile
actuale si vechi, de formatiunile superficiale: eluviale, deluviale §i proluviale ale spatiilor interfluviale.

in cazul depozitelor eluviale, deluviale si proluviale, datorit predominatiei in substrat a rocilor impermeabile,

este favorizati scurgerea apei in detrimentul infiltratiei, astfel incAt panzele freatice capiti un caracter superficial.

Orizontul acvifer freatic, cantonat in in aceste depozite, este alimentat de precipitatiile cizute pe suprafetele
versantilor; regimul hidrogeologic al acestuia este conditionat de cantitatea de precipitatii care se produce in bazinul de
recepiie. Datoritd permeabilitatii reduse, apa infiltratd are o circuiafie lentd spre baza versantilor sau se infilireaza in

rocile de bazi.

Lista standardelor si normativelor pentru investigaiii geoiehnice folosite

SR EN ISO 14688/1-2004

Cercetiri si incerciiri geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Paf
Identificare 5i descriere.

SR EN ISO 14688/2-2005

Cercetari si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea pimanturilor. Pa
Principii pentru o clasificare.

SR EN 1997/1-2006

Eurocode 7: Proiectarea geotehnici. Parteal: Reguli generale.

SR EN 1997/2-2007

Eurocede 7: Proiectarea geotehnic. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului.|

SR EN IS0 22476/2-2006

Cercetari si incerciri geotehnice. Incerciri pe teren. Partea 2: Incercare de pel
dinamica.

NP124-2010

STAS 1709/2-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucriri de drumuri. Prevenirea gi remg
degradirilor din inghe{-dezghet

Normativ privind proiectarea geotehnic3 a lucrérilor de susfinere

STAS 1913/1-82

Teren de fundare. Determinarea umidititii.

STAS 1913/3-76

Teren de fundare. Determinarea densititii piménturilor.

STAS 1913/4-86

Teren de fundare. Determinarea limitelor de plasticitate.

STAS 1913/5-85

Teren de fundare. Determinarea granulozitagii.

STAS 3300/1-85

Teren de fundare. Principii generale de calcul.

STAS 3300/2-85

Teren de fundare. Calculul de fundare in cazul fundirii directe.

STAS 6054-77

Teren de fundare. Addncimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Roméniei.

STAS 8942/1-89

Teren de fundare. Determinarea compresibilititii piménturilor prin incercal
edometru.

STAS 8942/2-82

Teren de fundare. Determinarea rezistentei pimanturilor la forfecare, prin incercd
forfecare directi.

NP 074-2014 Ordin pentru aprobarea reglementdrii tehnice ,Normativ privind docume|
geotehnice pentru constructii”,

NP 112-2014 Normativ pentru proiectarea structurilor de fundare direct.

P100-1/2013 Cod de proiectare seismici. Prevederi de proiectare pentru clidiri.

C-159-89 Instructiuni tehnice pentru cercetarea terenului de fundare prin metoda penetr
con, penetririi statice, penetririi dinamice, vibropenetririi

614-2013 Indrumator pentru intocmirea studiilor geotehnice pentru drumuri nationale,di
expres si autostrazi

594-2013 Ghid privind evaluarea riscului producerii alunecarilor de teren

§R EN ISO 22475-1/2008
Indrumitor 614

Aluneciri de teren




3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional — arhitectural si tehnologic:
- caracteristici tehnice §i parametri specifici obiectivului de investitii;

Traseul in profil longitudinal
Pentru proiectarea in profil longitudinal s-a avut in vedere limitarea pantei longitudinale la 6.5%, conform tabel :

Elementele racordarilor verticale VARIANTA OCOLITOARE
Racord Poz Intrare Inceput racord Sfarsit racord Raza Tg 8 C
Nr km Cota(m) iesire% km(m) Cota(m) km(m) Cotafm) (m) (m) (m) (m)
1| 0+000,000] 248,917|-2.50 3.43 | 0+000,001| 248,917 0+000,000| 248,917 0| 0]0,00 2171
2| 04021,712| 249,661| 3.43 3.43 | 0+021,712| 249,661| 0+021,713| 249,661 infl 0| 0,00/ 10,00
3| 0+4031,713| 250,003 3.43 2.18 | 04021,713| 249,661| 0+041,713| 250,221 1606| 10| 0,03| 248,65
4| 0+280,368| 255,424| 2.18 -2.50 | 0+240,368| 254,552| 0+320,368| 254,424| 1709| 40| 0,47| 337,99
5| 0+618,353| 246,974|-2.50 0.30 | 0+588,353| 247,724| 0+648,353| 247,064| 2143| 30| 0,21| 686,91
6| 1+305,258| 249,033| 0.30 2.00 | 1+245,258| 248,854| 1+365,258| 250,234| 7057| 60| 0,26/ 570,90
7| 1+876,153| 260,453| 2.00 -6.50 | 14801,153| 258,952| 1+951,153| 255,577 1765| 75| 1,59| 187,15
8| 2+063,303| 248,288|-6.50 0.30 | 24003,303| 252,188| 2+123,303| 248,468| 1765| 60| 1,02| 835,23
9| 2+898,534| 250,793| 0.30 5.50 | 2+823,534| 250,568 2+973,534| 254,918| 2885/ 75| 0,98 187,28
10| 34085,814| 261,094| 5.50 -1.50 | 34025,814| 257,794| 3+145,814| 260,194| 1714| 60| 1,05/ 189,00
11] 3+274,814| 258,259]-1.50 3.80 | 3+224,814| 259,009| 3+324,814| 260,159 1887| 50| 0,66 12159
12] 3+396,403] 262,379] 3.80 6.00 | 3+346,403| 260,979| 3+446,403| 265,879 4545| 50| 0,28 298,55
13] 3+4694,949| 280,792| 6.00 2.00 | 3+624,949| 276,592| 3+764,949| 282,193| 3501| 70| 0,70| 98,67
14) 3+793,619| 282,767] 2.00 6.50 | 3+773,619| 282,366/ 3+813,619| 284,087| 870/ 20| 0,23| 20081
15] 3+4994,423| 296,020| 6.50 1.20 | 3+894,423| 289,420| 4+094,423| 297,219| 3703|100/ 1,35| 1194,85
16| 5+189,269| 310,354| 1.20 6.00 | 5+4114,269| 309,454| 5+264,269| 314,854| 3125| 75| 0,90/ 311,33
17| 5+500,603| 329,034] 6.00 -3.00 | 5+415,603| 323,934| 5+585,603| 326,484| 1889| 85| 1,91 201,85
18] 5+702,449| 322,979 -3.00 -5.80 | 5+652,449| 324,479| 5+752,449| 320,079 3571| 50| 0,35| 312,43
19| 6+4014,874| 304,858 -5.80 -2.90 | 5+4939,874| 309,208| 6+089,874| 302,683! 5172| 75| 0,54 179,55
20| 6+194,426| 299,651|-2.90 -6.50 | 6+144,426| 301,101| 6+244,426| 296,401| 2778| 50| 0,45| 168,47
21| 6+362,893| 288,701)-6.50 -6.00 | 6+287,893| 293,576| 6+437,893| 284,201|30000| 75| 0,09| 365,44
22| 6+728,330] 266,775| -6.00 -2.85 | 6+668,330| 270,375| 6+788,330| 265,062| 3815| 60| 0,47| 105,39
23| 6+4833,721| 263,766/-2.85 2.50 | 6+823,721| 264,052| 6+843,721| 264,017 373| 10| 0,13 10,00
24| 64843,722| 264,017| 2.50 2.50 | 6+843,722| 264,017| 6+843,723| 264,017 infl 0] 0,00 1,25
25| 6+845,000] 264,048| 2.50 2.50 | 6+844,972| 264,048| 6+844,973| 264,048 17| 0] 0,00 6,01

S-a urmdrit linia terenului existent dar si conditiile impuse de punctele obligate de trecere, respectiv gabarite la

pasaje superioare si inferioare. Se va lua in considerare si limitarea lucrarilor de terasamente. Ca urmare in faza de
studiu s-a proiectat linia rosie in functie de sistemul rutier stabilit, profilele transversale tip si punctele cu cota impusa.

Traseul in profil transversal

Elementul principal dintr-un profil transversal il constituie partea carosabild destinati circulatiei vehiculelor,
Latimea partii carosabile in aliniament s-a proiectat de 2X3.5m in aliniament cn acostamente de 1.0m. Se vor realiza
benzi de incadrare de 2x0.25m cu aceeasi structura ca in carosabil. In aliniament profilul transversal are o panta de
2.5%.

Platforma va avea o latime de 9m (2*3.5m+2*1.0m) pentru deblee si 10m (2*3.5m+2*1.5m) pentru zona de
rambleu incluzand in acostamente rigola de acostament si un spatiu suplimentar pentru parapetele directionale.

Profilurile transversale tip se prezinta astfel:

Profilul transversal TIP Nr. 1

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in rambleu si se aplica intre km:

- km 0+000 -0+095; L=95m - km 0+200 - 0+640; L = 440 m - km 1+940 - 24335; L =395 m - km
2+550 - 2+690; L. = 140 m - km 2+770 - 3+525; L = 755 m - km 4+260 - 4+980; L = 720 m - km 5+400 - 5+750; L =
350 m In lungime totala de L=2895m . Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si
acostamente 2*1.0m cu sistem A1 si /sau A2. Partea carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in
acostament ch aceeasi structura rutiera ca si sistemul S1

Pe ambele parti platforma s-a largit cu w pentru montare parapete directionale.



Scurgerea apelor este realizata cu rigole de acostament si santuri pereate la baza taluz. Descarcarea din rigole la
sant se face cu casiuri si/sau guri de scurgere. Pe exteriorul curbelor suprainaltate se va realiza acosatmente pietruite
(A1)

Profilul transversal TIP Nr. 2

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in debleu si se aplica intre km:

- km 0+095 -0+200; L = 105 m - km 3+540 - 3+695; L = 155 m - km 3+785 - 4+260; L =475 m - km
5+040 - 5+400; L =360 m - km 6+080 - 6+120; L = 40 m - km 6+300 - 6+334; L = 34 m - km 6+835 - 6+845; L = 10
m In lungime totala de L=1179m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si acostamente 2*1.0m cu sistem A2. Partea
carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si sistemul
S1

Scurgerea apelor este realizata santuri pereate la marginea platformei. Pe sectoare izolate se realizeaza dren de
fund de sant.

Profilul transversal TIP Nr. 3

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in profil mixt si se aplica intre km:

-km 2+335-2+550; L=215m - km 2+690 - 2+770; L = 80 m - km 3+525 - 3+540; L = 15 m In lungime
totala de L=310m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1si acostamente 2%¥1.0m cu sistem A1 si /sau A2,
Partea carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si
sistemul S1

Pe ambele zona de rambleu platforma s-a largit cu w pentru montare parapete directionale.

Scurgerea apelor este realizata cu rigola de acostament si santuri pereate la baza taluz in rambleu si sant pereat la
marginea platformei in debleu. Descarcarea din rigole la sant se face cu casiuri si/sau guri de scurgere.

Profilul transversal TIP Nr. 4

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in rambleu si se aplica intre km:

-km 0+640 -1+513; L=873 m In lungime totala de L=873m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si acostamente 2*1,0m cu sistem Al si /sau A2,
Partea carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si
sistemul S1

Pe ambele parti platforma s-a largit cu w pentru montare parapete directionale.

Scurgerea apelor este realizata cu rigole de acostament si santuri pereate la baza taluz pe partea stanga .
Descarcarea din rigole la sant se face cu casiuri si/sau guri de scurgere. Pe exteriorul curbelor suprainaltate se va realiza
acosatmente pietruite (Al)

Terasamentele sunt partial din pamant armat cu fatada de blocheti pe partea dreapta. Pe partea dreapta s-a propus
aparari de mal cu zid de greutate din gabioane .

Profilul transversal TIP Nr. 5

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in rambleu si se aplica intre km:

- km 1+840 -1+940; L = 100 m- km 6+334 -6+420; L = 86 mIn lungime totala de L=186m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si acostamente 2*1.0m cu sistem Al si /sau A2.
Partea carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si
sistemul S1

Pe ambele parti platforma s-a largit cu w pentru montare parapete directionale.

Scurgerea apelor este realizata cu rigole de acostament guri de scurgere . Descarcarea din rigole la sant la capat
de sector cu guri de scurgere. Pe exteriorul curbelor suprainaltate se va realiza acosatmente pietruite (A1)

Terasamentele sunt partial din pamant armat cu fatada de blocheti.

Profilul transversal TIP Nr. 6

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in rambleu si se aplica intre km:

- km 4+980 -5+040; L =60 m In lungime totala de L=60m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si acostamente 2*1.0m cu sistem A2. Partea
carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si sistemul
St

Pe ambele parti platforma s-a largit cu w pentru montare parapete directionale.

Scurgerea apelor este realizata cu rigole de acostament si santuri pereate la baza taluz . Descarcarea din rigole la
sant se face cu guri de scurgere.

Terasamentele sunt din pamant armat cu fatada de blocheti pe ambele parti.

Profilul transversal TIP Nr. 7

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in rambleu si se aplica intre km:

- km 5+940 -6+080; L = 140 m - km 6+420 -6+560; L = 140 m

In lungime totala de L=280m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si acostamente 2*1.0m cu sistem Al si /sau A2.



Partea carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si
sistemul S1

Pe ambele parti platforma s-a largit cu w pentru montare parapete directionale.

Scurgerea apelor este realizata cu rigole de acostament si santuri pereate la baza taluz pe partea stanga .
Descarcarea din rigole la sant se face cu casiuri si/sau guri de scurgere. Pe exteriorul curbelor suprainaltate se va realiza
acosatmente pietruite (A1)

Terasamentele sunt partial din pamant armat cu fatada de blocheti pe o parter.

Profilul transversal TIP Nr. 8

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in debleu si se aplica intre km:

- km 3+695 -3+785; L = 90 m - km 5+750 -5+940; L = 190 m

In lungime totala de L=280m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistem rutier S1 si acostamente 2*1.0m cu sistem A2. Partea
carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si sistemul
S1

Scurgerea apelor este realizata santuri pereate la marginea platformei.

Se va realiza consolidare cu ziduri cornier fundate direct pe ambele parti pe sectorul de la km 3+695 — la km
3+78S si pe partea stanga de la km 5+750 la km 5+940.

Profilul transversal TIP Nr. 9

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in debleu si se aplica intre km:

-km 6+120 -6+300; L = 180 m km 6+560 -6+835; L =275 m

In lungime totala de L=455m

Are partea carosabila 2x3,5m +supralargiri cu sistern rutier S1 si acostamente 2*1.0m cu sistem A2. Partea
carosabila este incadrata cu benzi de incadrare 2x50cm, incluse in acostament cu aceeasi structura rutiera ca si sistemul
S1

Scurgerea apelor este realizata santuri pereate la marginea platformei.

Se va realiza consolidare cu ziduri cornier cu treapta de descarcare fundate pe coloane pe partea stanga.

Profilul transversal TIP RACORDURI DE

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in profil mixt si se aplica pe:

Racordl DE1 km 0+066 in lungime de L=45m, Racord2 DE1 km 0+400 in lungime de L=38m, Racord3 DE
km 3+120 in lungime de L=45m , acord4 DE km 4+922 in lungime de L=164m, Racord5 DE km 5+556 in lungime
de L=50m, Racord6 DE km 5+948 in lungime de L=120m, Racord7 DE km 6+338 in lungime de L=145m, DE1 de
lakm 0+000 lakm 0+090 L=90m

Are partea carosabila 1x4m cu sistem rutier S_Racord si acostamente 2*0.5m cu sistem AC_RACORD. Partea
carosabila este incadrata cu acostamente impietruite

Scurgerea apelor este realizata cu sant pereat la marginea platformei in debleu.

Profilul transversal TIP DE1

Profilul transversal este caracteristic pentru drum in profil mixt si se aplica pe:

DE1 de lakm 0+090 la km 0+625 L=625m

Are partea carosabila 1x3.5m si acostamente 2*0.5m cu sistem rutier impietruire in urmatoarea structura 15cm
piatra sparta pe fundatie din balast 25c¢m.

Scurgerea apelor este realizata cu sant pereat la marginea platformei in debleu.

Profilul transversal TIP in giratii

Profilul transversal este caracteristic pentru intersectiile giratorii:

Are partea carosabila 1x5.5m cu sistem rutier S1 si acostament spre exterior 1x1.20m. Partea carosabila este
incadrata pe ambele parti cu benzi de incadrare 1x50cm spre interior si 1x45cm spre exterior, cu aceeasi structura
rutiera ca sistemul rutier din cale. In inelul central va fi o latime cu system rutier S1 de 6.45m

Spre interior s-a creat o supralargire a insulei centrale cu 1,4m si inel de semnalizare cu latimea de 1.10m cu
sistem rutier Pavaj. Delimitarea acestora se va realiza cu borduri din beton de ciment 20*25¢m pe fundatie din beton

Scurgerea apelor este realizata cu rigola de acostament in rambleu si sant pereat la marginea platformei in
debleuin rambleu. Platforma, in rambleu, s-a largit cu 50cm spre exterior pentru montare parapete directionale.

Note -detalii:

-La descrierea profilurilor tip s-au considerat in lungimea sectoarelor si pasajele rutiere. Sectorul de la km 1+513
la km 1+840 in lungime de 327m este tratat in proiectul de viaduct Petrisat.

-In proximitatea caii ferate de la km 1+940 la km 2+140 taluzul rambleu partea stanga s-a considerat cu panta
variabila (material pietros sau pamant armat) 1:1.5 la 1:1 pentru a limita gabaritul spre calea ferata.

-La santurile la marginea platformei se vor realiza drenuri de frund de sant pe urmatoarele sectoare: de la km
0+095 la kmm 0+200 partea stanga; L = 105 m

de la km 2+335 la km 2+550 partea dreapta; L =215 m de la km 3+525 la km 3+720 partea stanga; L = 195 m,
Insumand o lungime de 515m

-Curbele se amenajeaza aplicand suprainaltari si supralargiri conform plan situatie.



Pe sectoarele in care curbele au suprainaitari > 4,0%, patul drumului va avea aceeasi panta ca si partea
carosabila.

-In functie de deverul profilului convertit sau suprainaltat se realizeaza acostamentul pietruit sau/si rigolele de
acostament.

-In functie de linia terenului profilul se aplica stanga sau dreapta, conform plan de situatie

-Santurile pavate stanga/dreapta se vor realiza conform plan de situatie si se pot proiecta la faza PT cu sectiuni
diferite adaptate.

-Aplicabilitatea profilurilor se poate adapta la faza PT, in functie de linia rosie proiectata

Modul de verificare al sistemelor rutiere este prezentat in anexe. Acestea s-au verificat atit la inghet dezghet cit
si la sarcini din trafic cu ajutorul metodei Calderom.

Pentru verificarea cu algoritmul Calderom ECHIVALAREA TRAFICULUI IN VEHICULE ETALON TIP
OSIE STANDARD DE 115KN

- varianta constructivii de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Optiunile tehnice pentru realizarea Variantei Ocolitoare constau in alegerea structurii sistemului rutier pentru
partea carosabila.

In acest context, toate elementele constructive impuse de clasa tehnica a drumului, adaptarea in teren a
traseului(terasamente, consolidari), realizarea intersectiilor si modul de rezolvare al vecinatatilor, posibilitatea
indeplinirii conditiilor date de avizele de principiu, se vor mentine in ambele variante.

Cele doua variante constructive sunt

Varianta 1:

Sistemul rutier semirigid S1 sistem rutier pentru partea carosabila si benzi de incadrare drum clasa tehnica III
cu urmatodrea structura rutiera;

minim 15cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

25 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

15 cm strat de baza din balast stabilizat conform SR EN 13286-2

8 cm strat de baza din anrobat ABPC 22.4 conform AND 605 (AB22.4 baza conform SR EN 13108),

6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg conform SR EN 13108),

4 cm strat de uzura BA 16 conform AND 605 (BA16 rul conform SR EN 13108).

Sistem rutier 18097657
Fundatie sistem rutier 5408545,987
Straturi de baza 5159652,846
Imbracaminte parte carosabila 7529458,17

VALOARE STRUCTURA RUTIERA= 18.097.657 lei

Varianta 2:

Sistemul rutier rigid S1 sistem rutier pentru partea carosabila si benzi de incadrare drum clasa tehnica Il cu
urmatoarea structura rutiera:

minim 15cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

40 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

27 cm imbracaminte din beton rutier Ber 4.5,

varianta2 20948912,34
Fundatie sistem rutier 5692200,777
imbracaminte beton de ciment | 15256711,56

VALOARE STRUCTURA RUTIERA=20.948.912 lei
S-a ales varianta 1 respectiv structura rutiera corespunzatoare sistemului rutier semirigid.
Criteriul de baza la alegerea variantei finale a fost pretul de realizare.

3.3 Costurile estimative ale invesiitiei:

costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice gi
parametrii specifici obiectivului de investifii;

Valoarea investitiei este prezentatd in Devizul general i Devizele pe obiecte, Intocmite in conformitate cu
prevederile H.G. 907/2016 si prezentate in anexe si este de 160.673.387,733 lei valoare fara TVA si 190.911.837,894
lei valoare cu TVA.

Modul de calcul cost unitar conform Ordin 1321/2021.ORDIN pentru aprobarea standardelor de cost aferente



obiectivelor de investitii prevazute ia art. 4 alin. (1) lit.a) - ¢) din Ordonania de urgentd a Guvernului nr. $5/2021 peniru
aprobarea Programului national de investitii "Anghel Saligny".

“In cadrul programului se pot realiza obiective de investitii care constau in realizarea de constructii noi sau de
lucrdri de construire, reconstruire, consolidare, reparatie, modernizare, modificare, extindere, reabilitare, dupd caz,
schimbare de destinatie, protejare, restaurare, conservare la constructii existente si care se incadreazi in cel putin una
dintre urmatoarele categorii de investitii:

a) alimentdri cu apa si statii de tratare a apei;

b) sisteme de canalizare si statii de epurare a apelor uzate, inclusiv canalizare pluviald i sisteme de captare a
apelor pluviale;

¢) drumurile publice clasificate si Incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene,
drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localititilor, precum si
variante ocolitoare ale localititilor;

(3) Standardele de cost aferente obiectivelor de investitii previzute la art. 4 alin. (1) lit. ¢} din Ordonania de
urgenti a Guvernului nr. 95/2021 se determind prin raportarea valorii obiectivului de investitii, faird TVA, la lungimea
preconizati si sunt:

Ni Tip drum Standard de cost euro/km

1 Centuri ocolitoare tip drum national (2 benzi) 2.120.000

(5) Standardele de cost previizute la alin. (3) sunt stabilite pentru tipuri de drum avand urmitoarele

caracteristici tehnice:

c) centurd ocolitoare tip drum national (2 benzi) - clasi tehnica III:

« |Afime parte carosabild - 2 x 7,00 m;

« latime acostament - 2 x 1,50 m;”

CALCUL conform standardul de cost:

Lungime drum 6.845km

Latime parte carosabila proiect:7 m

Curs valutar 4.9488 lei/ eur

2.120.000%4.9488/7m*7m=10.491.456 lei/km

Pentru determinarea Incadririi in standardul de cost previzut la alin. (3), valoarea obiectivului se determind cu
luarea in considerare numai a cheltuielilor aferente lucririlor care sunt continue pe lungimea unui kilometru de drum, si
nu §i a celorlalte cheltuieli aferente categoriilor de lucriri care intrd in componenta unui drum, dar nu sunt continue pe
fiecare kilometru, astfel:

cheltuielile aferente lucrarilor care sunt continue pe lungimea unui kilometru de drum , pentru obiectivul nostru
sunt de 46.602.629,729 lei /6.845 km=6.808.273.15 lei/km

Prin comparatie se observa incadrarea in standardul de cost prevazut in Ordin 1321/2021.

6.808.273.15 lei’km<10.491.456 lei/km.

- costurile estimative de operare pe durata normati de viatii/de amortizare a investifiei publice,

Realizarea proiectului va presupune costuri de intretinere de 15.394.426 lei pentru o perioada de 20 ani.

34 Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de important{i a constructiilor, dupi caz:

- studiu topografic;

Se¢ anexeaza.

- studiu geotehnic si/sau studii de analizi si de stabilitate a terenului;

Se anexeaza.

- studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utiliziirii unor sisteme alternative de eficientd ridicatdi pentru cresterea
performantei energetice;

Nu este cazul.

- studiu de trafic si studiu de circulatie;

SE ANEXEAZA.

-aport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de imvestitii ale
ciiror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;

Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referi la amenajiiri spatii verzi si peisajere;

Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.



- studii de specialitate necesare in functie de specificul investifiei.
EVALUARE EXPROPRIERI

35 Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul de realizare a investitiei se ataseaza la prezentul.

4 Analiza fiecirui/fieciirei scenariu/opfiuni tehnico — economic(e) propusie)

4.1 Prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referin{i si prezentarea
scenariului de referinti

Investiia propusi prin acest proiect vizeazi construirca "VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI
BLAJ".

Varianta ocolitoare va prelua o parte din traficul care in prezent se desfasoara pe reteaua de drumuri existente,

Principalul avantaj al implemetarii acestui proiect il reprezinta viteza crescuta a traficului prin folosirea
sectorului de varianta ocolitoare dimensionata corespunzator, cu viteze legale aferente, in locul unor sectoare de drum
national, drumuri judetene si strazi.Acest lucru conduce la reducerea costurilor de calatorie atat pentru pasageri, cat si
pentru transportul de marfa.

De asemenea conditiile de siguranta ale traficului sunt in mod vizibil imbunatatite.In final, dar nu mai putin
importanta, este cresterea calitatii vietii locuitorilor localitatilor deservite de drumurile din zona de influenta a variantei
ocolitoare, ca urmare a reducerii poluarii aerului si a zgomotului, prinir-o circulajie mai fluenti si in special prin
preluarea unui volum important de trafic din municipiu.

Analiza a fost efectuata pentru un interval de timp de 22 ani care cuprinde doua perioade distincte:

periocada de implementare a proiectului ( anii 1 -2);

perioada de operare (exploatare) a proiectului (anii 3- anul 22).

Perioada de implementare a proiectului include:

-fazele premergatoare implementarii proiectului (studii, proiecte, autorizatii, licitatii, contractare) — conform
grafic de esalonare anexat;

-implementarea proiectului care este programata sa se realizeze pe durata a 6 luni iar executie lucrarilor pe durata
a 24 luni,

Pentru perioada de exploatare a proiectului orizontul de analiza de 20 de ani s-a stabilit tinand cont de
specificul investitiei propuse, respectiv infrastructura generala si dotari respectiv de durata medie de functionare a
investitiei, care este apreciata la 20 ani.
Fezabilitatea si viabilitatea proiectului au fost evaluate sub doud scenarii separate, scenariul ™ cu proiect”

sau ” fira proiect”,

Scenariui ' fird proiect” reprezinta optiunea in care nu se realizeaza Varianta ocolitoare a municipiului Biaj.

Lipsa realizarii proiectului va ingreuna circulatia de tranzit in municipiul Blaj, precum si cel local, de zi cu zi,
circulatia se va desfasura in conditii de fluenta redusa, cu numeroase cicluri opriri-accelerari. Acest lucru are ca efecte
negative atat asupra timpilor de calatorie si a consumului de carburant, dar si asupra sanatatii populatiei din localitatile
traversate de drumuri si sirazi, prin cresterea poluarii aerului cu emisii de noxe si a nivelului de zgomot.

Emisiile de CO cresc de 1,5-2,0 ori in timpul ciclurilor de accelerare/franare si cu pana la 25 ori la stationarea cu
motorul pornit;

Emisiile de hidrocarburi sunt maxime la stationarea cu motorul pornit, fiind minime la rularea cu viteza
constanta;

Nerealizarea proiectului defavorizeaza atat traficul de tranzit, dar si locuitorii localitatilor prin care se desfasoara
traficul, prin faptul ca nu corespunde cerintelor economice, sociale si de mediu ale acestuia.

Scenariul ” cu proiect” reprezinta optiunea in care se realizeaza Varianta ocolitoare a municipiului Blaj.

Prin interventie majora, respectiv realizarea unei varianie ocolitoare, construire drum care implica

- costuri initiale de investitie mari

- conditii de circulatie optime din punct de vedere al sigurantei in trafic;

- descongestionarea tramei stradale a Municipiului Blaj

4.2 Anaiiza vuinerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de schimbéari
climatice, ce pot afecta investitia

Petrografia si pedologia unei zone au influente importante asupra infrastructurii de transport, Apele pot genera



diverse disfunctionalitiii in functionarea sistemelor de transport de ex: in forma gazoasi — ceafa — impiedici
functionarea sistemelor de semnalizare si poate favoriza aparitia accidentelor. Efectele cetii au fost micgorate prin
instalarea sistemelor performante de semnalizare. inghetul este un obstacol important pentru toate tipurile de transport,
acesta fiind combatut prin luctirile de intrefinere din timpul anului. Un mod de transport rezilient la efectele
schimbiriior climatice presupune, mai inainte de toate, o infrastructurad de transport durabiii. Aceasta implici, de pildi,
drumuri acoperite cu materiale rezistente la fluctuatiile de temperaturd §i inundatii. Toatd infrastructura viitoare a fost
proiectatd tinindu-se cont de adaptarea la efectele schimbirilor climatice. Inundatiile, alunecérile de teren si torentii de
noroi au fost nominalizate de specialigti ca fiind principalele amenintiri pentru transport si in special pentru
infrastructura de transport. Din acest motiv, in cadrul proiectului s-au luat in vedere si aceste fenomene §i s-a tratat cu
mare atentie modului de scurgere a apelor. Se recomandi monitorizarea constanti, la nivel regional si local, pentru a
inregistra la timp efectele evenimentelor meteorologice si riscurile pentru activititile de transport. Factorii antropici care
pot afecta investitia sunt reprezentati de efectele produse in urma accidentelor survenite pe drumurile proiectate. Pentru
a preveni aceste accidente, s-a realizat semnalizarea rutierd conform legislatiei aflate in vigoare.

Nu s-au identificat factori de risc,antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia,

4.3 Situatia utilititilor si analiza de consum:

- mecesarul de utilititi si de relocare/protejare, dupi caz;

asigurarea functiunilor obiectivului proiectat nu necesita utilitati

- solutii pentru asigurarea utilitdfilor necesare.

asigurarea functiunilor obiectivului proiectat nu necesita utilitati

4.4 Sustenabilitatea realizirii obiectivalui de investitii:

a. impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Investitia Tn infrastructura rutiera duce la:

- imbunititirea performantei economice a tuturor agentilor economici aflati in perimetrul municipiului prin
rutele alternative create

- cresterea conditiilor de viata a populatiei

-asigura accesibilitatea in municipiu atat auto cat si pietonala in conditii de siguranta.

Lipsa unei infrastructure rutiere adecvate are efecte negative asupra economiei si a transporturilor auto, prin
cresterea timpilor si costurilor de transport, prin cresterea consumului de carburanti precum si prin marirea costurilor
legate de intretinerea si reparatia mijloacelor de transport.

Utilitatea proiectului consta in rezolvarea acestor probleme.

Datorita calitatilor sale de operativitate, mobilitate si accesibilitate, sectorul de transporturi rutiere s-a dezvoltat
semnificativ in ultimii ani devenind cel mai utilizat sector din sistemul de transporturi.Aceasta a condus Ia
imbunatatirea performantelor autovehiculelor si implicit la o nouii abordare in ceea ce priveste necesitatea si
oportunitatea sistematizarii gi optimizarii caracteristicilor ciilor rutiere prin completarea actualei retele de drumuri cu o
retea de autostrazi si drumuri expres, printr-un program coordonat si esalonat, pe masura cresterii traficului si a
disponibilitatii fondurilor. Pornind de la acest fapt, strategia de redistribuire a traficului pe anumite culoare care sa aiba
capacitatea de a-] prelua in cea mai mare parte, asigura scurtarea distantei de parcurs intre originile si destinatiile
acestuia cu efecte benefice asupra consumurilor de energie, timpului de transport, fluentei si sigurantei circulatiei.

Realizarea investitiei propuse prin prezentul proiect contribuie la indeplinirea cerintelor impuse Roméniei prin
Tratatui de Aderare la Uniunea Europeani privind Dezvoltarea Durabild. Acesta isi propune imbundidfirea continui a
calitdtii vietii gi a bun3stirii, atit pentru generatiile prezente, cét si pentru cele viitoare. In acest scop trebuie promovata
o economie dinamic3, care si asigure locuri de munci si un inalt nivel de educatie, ocrotirea sénétitii, coeziune sociala
si teritoriald si protectia mediului, intr-o lume sigurd, care respectd diversitatea culturald.

Cregterea califiifii vietii si crearea de noi locuri de munci prin reabilitarea infrastructurii §i imbun#tijirea
serviciilor urbane, reprezinti un aspect al proiectului ce respecta principiul egalitatii de sanse.

b, estimiri privind forta de muncii ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza
de operare;

Indiferent de forma de contractare a lucriiriior de proiectare si de execuiie, printr-un antreprenor generai sau mai
mulfi antreprenori, necesarul de personal pentru constructia intregului proiect investitional este prezentat mai jos.

Structura personalului in faza de executie:

Diriginti de santier: 2 ing.;



Ingineri: 7 ing.;

Maistrii: 8 maistri;

Muncitori calificati: 70;

Muncitori necalificati: 80;

Asistenfd tehnici: 3 ing.

TOTAL executie + asistentd: 170 persoane

Structura personalului in faza de operare: Lucrarile de intretinere se vor realiza in cadrul existent al sectiei de
drumuri nationale SDN Alba.

c.impaciul asupra factorilor de mediu, inciusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupi caz;

Lucririle de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incét s nu creeze deregliri ecologice, respectind
legislatia roman3 in domeniu:

- QUG nr. 195/2005 Actualizat privind protectia mediului,

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului, specifice
fieciirei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calititii apelor :

Avind in vedere faptul cii apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt necesare
statii sau instalatii de epurare ale acestor ape. Apa folositii la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea
suprafetelor s.a.) va fi apd curati conform SR EN 1008:2003 “Apé de preparare pentru beton” si nu reprezinta sursi de
poluare in urma folosirii ei la respectivele lucriri.

Proteciia aerului:

Obiectivul, in sine, la darea lui in folosinti, nu va produce noxe care ar putea polua aerul. Nu sunt necesare
misuri speciale pentru protectia calititii aerutui. Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrérilor de executie:
cele rezultate din mixtura asfalticd pe perioada punerii in operd, din realizarea sdp#turii §i a turnirii betoanelor. Se
recomandi utilizarea unor statii de mixturi asfaltice si de betoane ale ciror emisii si se incadreze in valorile stabilite In
Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuie dotate cu filtre din saci textili, iar valorile limit4 pentru concentratiile de particule
la emisie vor fi verificate periodic. La transportul §i depozitarea materialelor granulare care pot elibera particule fine, se
vor lua masuri de acoperire a acestora.

Proteciia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Zgomote si vibratii vor apirea in perioada de executie, datoritd utilajelor, dar durata acestora este limitat3 la perioada
de lucru de zi. Aceste zgomote se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88.

Protectia solului si subsolului :

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de utilaje 5i vehicule grele
desfagurat, prin pierderi de accidentale de ulei sau combustibil, de la manipularea unor substante potential poluatoare
(vopsele, carburanti, solventi etc.). Deseurile rimase nu se vor ldsa sau imprigtia pe terenul din jur, ci se vor depozita in
recipiente si se vor duce la o groap# de gunoi autorizati. Constructorul va urmiri realizarea unor cofraje etange astfel
inct si se evite scurgeri intense de lapte de ciment. In perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale
(pierderi de substante toxice, produse petroliere). Nu sunt necesare misuri speciale pentru protectia solului.

Gospodirirea deseurilor:

Pe drum si in zona invecinati nu pot apirea deseuri decat la executarea lucririlor. In aceasti situatie,
constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executdrii lucrdrilor si pisireze zona in perfecti stare de curi{enie.
Aceasti sarcini cade in seama executantului, deoarece la terminarea lucrdrilor zona va fi predati citre beneficiar curati.
Constructorul are obligatia s incheie contract cu o firma specializat in gestionarea deseurilor. Deseuri diverse (solide-
balast, pietrig, metal, lemn etc.) viscoase (grisimi, uleiuri etc.) in cantitati modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita
in locuri special amenajate. Degeurile rezuliate in urma executdrii hucririlor de terasamente, pietrisul, pimantul,
elemente de beton degradate se incarcd gi se transportd in locurile special amenajate, indicate de autoritatea
contractants, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

Lucriri de ecologizare:

Dupa finalizarea etapei de executie se trece ia dezafeciarea organizirii de santier. Constructorul este obligat si
predea beneficiarului zona curatd. Dupi finalizarea lucrdrilor de refacere, constructorul are obligatia refacerii mediului
natural, prin ecologizarea zonei afectate §i replantiri.



Concluzii privind impactul asupra mediului:

Obiectivul in sine nu afecteazd calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este previzut sd nu
produci zgomot, vibratii si sd nu afecteze ageziirile umane gi alte obiective de interes public.

Impactul in urma realizirii investitiei este unul pozitiv, avind influente favorabile asupra mediului prin
reducerea poludirii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cregterea sigurangei traficului etc.

d. impactul obiectivului de investifie raportat la contextul natural i antropic in care acesta se
integreazi, dupi caz.

Riscurile atropice sunt fenomene de interactiune intre om si natura, favorizate de activitatile umane.Afectarea
sau in unele cazuri distrugerea mediului determina o crestere a vulnerabilitatii wmane, respectiv pericole potentiale, care
pot periclita sanatatea si uneori chiar viata, la care se adauga pagube materiale.

Fluxul de derulare a investifiei este compus dintr-o gami de activititi care se finalizeaza cu obtinerea unor
rezultate necesare atingerii obiectivelor investitiei. Activititile investitiei au la bazi o serie de ipoteze sau prezumtii care
trebuiesc in prealabil solutionate pentru deruiarea In bune conditii a proiectuiui.

4.5 Analiza cererii de bunuri §i servicii, care justifici dimensionarea obiectivalui de investitii

Prin proiect in primul rand creste viteza de circulatie pentru traficul atras, inclusiv beneficiile generate de acest
fapt,

In paralel, in municipiu, circulatia auto si pietonala se va desfasura in conditii de siguranta sporita.

Investitia in infrastructura rutiera duce la:

- imbundtitirea performantei economice a tuturor agentilor economici aflati in perimetrul municipiului prin
rutele alternative create

- cresierea conditiilor de viata a populatiei

-asigura accesibilitatea in municipiu atat auto cat si pietonala in conditii de siguranta.

Lipsa unei infrastructure rutiere adecvate are efecte negative asupra economiei si a transporturilor auto, prin
cresterea timpilor si costurilor de transport, prin cresterea consumului de carburanti precum si prin marirea costurilor
legate de intretinerea si reparatia mijloacelor de transport.

Utilitatea proiectului consta in rezolvarea acestor problem.

4.6, Analiza financiari, inclusiv calcularea indicatorilor de performantd financiard: fluxul cumulat,
valoarea actualizati neta, rata interni de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare (analiza cost-beneficiu financiard) este de a calcula indicatorii
performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa) netindnd cont de importanta strategic a investitiei.

Pentru elaborarea analizei financiare s-au avut in vedere urmitoarele indicatii date de Directia Generala pentru
Politica Regionald in ghidul de elaborare a analizei financiare:

-orizontul de analizi recomandat pentru proiectele finantate prin POR de 20 de ani;

rata de actualizare recomandati de 5%;

realizarea calculatiilor financiare pentru scenariile “cu proiect” si “fir#l proiect” si anume calcularea veniturilor si
costurilor de operare pentru obiectul de investitie;

evaluarea profitabilititii financiare a investitiei si a confributiei proprii investite in proiect determinate de
indicatorii financiari.

Scopul analizei financiare este de a calcula rentabilitatea definitivi a proiectului. Rata rentabilititii proiectului
exprimi randamentul global al proiectului si faciliteaza analiza variantelor de proiect sub aspect tehnic.

Pentru proiectui de fatd vom folosi anaiiza bazatd pe actualizare. Acestd metoda se bazeazi pe variabilitatea
valorii in timp a banilor investiti, considerind ci o unitate monetar are astazi o valoare diferita fati de valoarea pe care
o0 are peste un an sau dupi o perioadi indelungati de timp.

Viabilitatea financiar# a proiectului poate fi apreciatd prin calculul urmitorilor parametrii:

Venitul net actualizat (VINA);

Rata internd de rentabilitate financiara (RIRF).

Venitul net actualizat (VNA) = surplusul de numerar generat de proiect

VNA reflects rentabilitatea unui proiect, dar nu este asociat valorii investitiei necesare, de aceea pot si

existe situatii cand proiecte cu acelasi VNA pot necesita sume de investitii diferite.
in functie de natura proiectului de investitie, VNA si RIR dan o dimensiune a rentabilitatii i necesititii
investitiei. In functie de beneficiari avem varianta administratiilor publice care, in general, realizeazi investitii



neaduc#toare de profit sau cu posibilitate redusi de dimensionare a acestora sau companiile private care realizeazi
investitii aducitoare de profit si care, desigur, au ca scop recuperarea cit mai rapidi a sumelor investite.
Venitul net actualizat se calculeazi cu formula:
D WVt D (It+Ct
VNA =L —- Z —_—
=1 (I+)}t t=1 1+t
unde:

Vt = venitul net actualizat

It = costul de investitie in anul t

Ct = cheltuieli de exploatare in anul t

I =rata de actualizare

D = durata pentru care se face actualizarea

Rata internd de rentabilitate financiari (RIRF)
RIRF reprezinti rata de actualizare pentru VNA=0. Metoda bazati pe RIRF este folositid pentru aprecierea
viabilititii financiare a unui proiect.

D Vt D (t+Ct
T > =0
t=1 (1) =1  (1+H)¢

Investitia de capital
Alternativa de baza propusa prin proiect se rezuma astfel:
- realizarea unei investitii de capital in suma de 190.911.837_894 lei

Costurile de exploatare (recurente)

Analiza incrementala presupune cunatificarea costurilor operationale generate de implemenetarea proiectului.

Costurile de exploatare(iniretinere) sunt acele costuri generate in cursul activitatii curente.

Evolutia prezumata a cheltuielilor de intretinere

In Studiul de trafic se prezinta evaluarea cheltuielilor de intretinere cu proiect pentru perioada analizata respectiv
pentru 20 ani totalul lucrarilor de intretinere sunt de 3.110.739,247 euro.

In Studiul de trafic se prezinta evaluarea cheltuielilor de intretinere fara proiect pentru perioada analizaia
respectiv pentru 20 ani totalul lucrarilor de intretinere sunt de 4.200.095,56 euro.

Venituri din exploatare (recurente)
Evolutia prezumata a venituriior
Venituri operationale

Investitia propusé prin acest proiect vizeazi construirea "VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPTULUI
BLAJ".

Varianta ocolitoare va prelua o parte din traficul care in prezent se desfasoara pe reteava de drumuri existente.

Principalul avantaj al implemetarii acestui proiect il reprezinta viteza crescuta a traficului prin folosirea
sectorului de varianta ocolitoare dimensionata corespunzator, cu viteze legale aferente, in locul unor sectoare de drum
national, drumuri judetene si strazi.Acest lucru conduce la reducerea costurilor de calatorie atat pentru pasageri, cat si
pentru transportul de marfa.

De asemenea conditiile de siguranta ale traficului sunt in mod vizibil imbunatatite.In final, dar nu mai putin
importanta, este cresterea calitatii vietii locuitorilor localitatilor deservite de drumurile din zona de influenta a variantei
ocolitoare, ca urmare a reducerii poluarii aerului si a zgomotului, printr-o circulatie mai fluentd si in special prin
preiuarea unui volum important de trafic din municipiu.

Avand in vedere ca nu se percep taxe pentru drumul respectiv nu se obtin venituri de natura financiara din
implementarea lui.



Analiza financiard a evaluat in special;

-profitabilitatea financiard a investitiei i a contributiei proprii investite in proiect determinati cu indicatorii
VNAF/C (venitul net actualizat calculat la total valoare investitie) si RIRF/C (rata internd de rentabilitate calculata la
total valoare investitie). Total valoare investitie include totalul costurilor eligibile si ne-eligibile din Devizul de
cheftuieli. Din tab 2.5 anexat rezulta:

Valoarea neta actualizata a investitici(VNAF/C) este negativa aratand ca proiectul nu este fezabil din punct de
vedere financiar. Necesita finantare din fonduri structurale. Rata financiara a investitiei (RIRF/C)este mai mica de 5%,
deci nu se poate sustine singur. Necesita finantare din fonduri Structurale.

-Profitabilitatea contribujiei proprii investite In proiect se determina considerdnd numai coniribufia proprie la
proiect si se masoard prin VNAF/K si RIRF/K. Din tab 2.6 anexat rezulta: Valoarea actualizata neta a capitalului
(VNAF /Kk) este negativa aratand ca proiectul nu este fezabil din punct de vedere financiar. Necesita finantare din
fonduri structurale Rata interna a rentabilitatii capitalului (RIRF /K este mai mica de 5%, deci nu se poate sustine
singur. Necesita finantare din fonduri Structurale.

-durabilitatea financiari a proiectului in conditiile interventiei financiare din partea fondurilor structurale.

Durabilitatea financiard a proiectului a fost evaluati prin verificarea fluxului net de numerar cumulat
(neactualizat) prezentata in tab 2.4 Tabloul sustenabilitatii financiare. Acesta este pozitiv in fiecare an al perioadei de
analizi. La determinarea fluxului de numerar net cumulat s-au lua in considerare toate costurile si toate sursele de
finantare (atit pentru investitie cat si pentru operare si functionare).

Valoarea reziduala a investitiei

Reprezinia valoarea de lichidare a investitiei in ultimul an din orizontul de analiza.

Pentru prezentul studiu nu s-a luat in considerare o valoare reziduala a investitiei, investitia nefiind valorificabila
la sfarsitul perioadei de analiza a investitiei.

4.7.Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica:valoarea actualizata

neta, rata interna de rentabilitate si raportul cosi-beneficiu sau, dupa caz analiza cost-eficacitate

Analiza economicd constd in luarea In considerare si analiza tuturor elementelor care conduc la costuri si
beneficii economice, sociale si de mediu si care nu au fost avute in vedere in analiza financiari, motivat de faptul ¢i nu
genereazd cheltuieli sau venituri binesti directe peniru proiect.

Metodologia folositd pentru evaluarea contribugiei proiectului la bunistarea economici i sociald a regiunii, ca
urmare a implementdrii investitiei urmeazi pasii recomandati in Ghidul pentru Analiza Cost Beneficiu si anume:

- corectii fiscale, in sensul eliminarii impozitelor si a altor transferuri;

- corectii economice: trecerea de la preturile de piati la preturile contabile (utilizarea prefurilor umbri) in scopul
includerii costurilor si beneficiilor sociale.

Dupi aplicarea acestor corectii, rezultatele se introduc in modelul financiar §i se calculeazi indicatorii analizei
economice: Rata internd de Rentabilitate Economicd, Venitui Net Actualizat Economic si Raportul Beneficiu Cost
Economic.

fn aceastd analizi sunt luate in considerare acele elemente de beneficii si costuri pentru societate pe durata
implementirii proiectului si pe durata sa de operare.

Aceste elemente se impart In doud categorii:

Elemente ce se pot cuantifica §i exprima in monedd (cantitative) si

Elemente ce nu se pot valoriza, adici exprima in monedi (calitative).

Elementele ce se iau in considerare sunt:

Scurtarea timpuiui de parcurgere a drumuiui respectiv. Analiza se efectueazi separat pentru traficul de marfi si
separat pentru cel de cilatori.

Sciderea costurilor de operare a vehiculelor;

Corectii fiscale

Preturile de piafdl includ uneori impozite, subventii si alte transferuri, care pot afecia nivelui lor relativ. Corectiile
fiscale se vor efectua tindnd cont de urmétoarele principii:



Prefurile aferente fluxurilor de intrare si iegire sé nu confind TV A sau alte taxe;

Operatiunile pure de transfer citre indivizi (cum ar fi cele pentru asistenta sociala) trebuie omise.

Referitor la TVA, trebuie si facem mentiunea ci s-a eliminat TVA din valoarea investitiei si din valoarea
costurilor de intretinere drumuri . Valori care au fost luate in calcul la analiza economica.

Corectii privind externalitaiile

Presupune identificarea beneficiilor si costurilor externe receptionate de ceilalti participanti din viata sociala,
altii decat autoritatea solicitanta.

Acestea pot avea:

Influente pozitive, ce se includ in analiza ca si beneficii. Putem avea asifel de beneficii:

- Pe perioada constructiei.

- Pe perioada de viata a proiectului.

Toate aceste influente se impart;

- economice

- sociale

- de mediu

Costuri de mediu

Din concluziile impactuiui asupra mediului, in perioada de executie, se vor inregistra poiuari dar nu poluari
semnificative ale mediului, nivel important al zgomotului. In ceea ce priveste traficul nu se vor inregistra perturbari ale
traficului in zona respectiva.

Beneficii economice

Principalele beneficii economice ale impiemenatrii proiectului, fata de varianta zero in care nu se face
modernizarea sunt:

O reducerea duratei calatoriei si cresterea vitezei de deplasare

O economii la cheltuielile de operare si intretinere a autovehicolelor

Beneficii sociaie

Un impact pozitiv ce este inregistrat in pericada de implementare a investitiei sunt locurile de munca temporare
(sezoniere) create de antreprenor.

Beneficii nonmonetare

Dupa finalizarea investitiei va creste calitatea vietii prin cresterea nivelului de siguranta si de confort al
cetatenilor fie ca sunt pietoni fie sub forma de siguranta in trafic in calitate de soferi.

Cresterea investitiilor atrase in zona care conduc in mod direct la crearea de noi locuri de munca si implicit la
cresterea nivelui de trai.

Nu au fost identificate efecte negative.

Corectiile pentru transformarea preturilor de piata in preturi contabile

Aceasta sectiune trateaza introducerea factorilor de conversie a preturilor de pe piata in preturi economice
"preturi de umbra”. Datorita distorsiunilor competitiei imperfecte, preturile financiare nu reflecta valoarea reala a
entitatilor considerate in analiza financiara. Astfel s-au aplicat urmatorii factori de corectie a preturilor in analiza
economica.:

Pretul de umbra al muncii:

Factorul de conversie pentru forta de munca se determina tinand cont de rata de somaj regionala si nivelul
taxelor salariale.

Factorul de conversie pentru forta de munca s-a calculat pe baza ratei de somaj comunicata de Institutul National
de Statistica, utilizand formula:SW=FWx(1-u)x(1-t)

SW=pret umbra pentru salarii

T'W= pret de piata pentru salarii

u=rata regionala a somajului

t=ponderea contributiilor la bugetul de stat, aferente salariilor

FC forta de munca=(1-0.2)x(1-0.3)=0.56

Servicii si bunuri utilizate:

Pentru aceasta categorie de cost/beneficin, piaja locala nu introduce distorsiuni considerable (s-au nu
pot fi evaluate obiectiv). Din acest motiv factorul de conversie utilizat este factorul standard de conversie este egal cu



Pretul umbra al schimbului valutar
Investitia propusa nu necesita obligatoriu importuri/exporturi directe de bunuri si servicii, care ar implica
schimburi valutare. Din acest motiv, factorul de conversie al pretului de umbra al schimbului valutar (SF) este egal cu 1.
Valoarea economica a costurilor (EV) se calcuieaza dupa formula:
unde:
M materiale
F parte in schimbul valutar

SF pretul umbra al schimbului valutar

L parte a valorii de piata in munca

SL pretul umbra al muncii

(6] parte a cheltuielilor locale mai putin munca
U parte a cheituielilor cu utilajul

T parte a cheltuielilor cu transportul

Costurile au fost detaliate pe costuri de investitii si costuri de operare.
Evaluarea costurilor de investitii

Categorie (%0} Costul (%) Total
M 43%

L 40%

0 7%

U 5%

T 5%

Total 100%

EV = LXSL+OXSCF+UXSCF+TXSCF+MXSDF
EV=0,40X0,56+0,07X1+0,05X1+0,05X1+0.43X1
EV =0,224+0,07+0,05+0,05+0,43 = 0,824
Factorul de conversie este de 0.824 , se va aplica asupra investitiilor si asupra cheltuielilor de intretinere .

COSTURILE ECONOMICE

Costurile considerate sunt cele de constructie a drumului, precum si cele incrementale rezultate din politicile de
intretinere si reparatii pe durata de analiza, a proiectului.Costurile economice de capital precum si cele recurente
(intretinere si reparatii) sunt determinate de politicile de intretinere adoptate si incluse in model.

Analiza Economica evalueaza fezabilitatea economica a proiectului, pe baza economiilor la utilizatorii drumului,
adica la costurile de exploatare si ia timpul de calatorie.Ipoteze de baza

RIRE este calculata pentru 22 ani durata estimate a proiectului, Aceasta include pericada de 2
realizare a drumului (2023-2024), precum si urmatorii 20 ani (2025-2044) de operare/activitate;

Viabilitatea economica a Proiectului compara RIRE cu Rata sociala de actualizare;

Valoarea ratei de actualizare utilizata in analiza economica este 5,5 %o;

Prin urmare, Proiectul este considerat viabil din punct de vedere economic, daca RIRE mai ma|
egala cu 5,5%.




Sumarul ipotezelor de baza este detaliat in tabelul urmator:

Scenariul macroeconomic considerat (pesimist/mediwopt mediu M
Anul de baza ptr calculul costurilor si caicule de actualiza Anul/ Year 2022
Amul inceperii lucrarilor Anul/ Year 2023
Durata lucrarilor ani / years 2
Perioada de evaluare ani / years 22

Rata de actualizare utilizata in analiza economica % 5,5%

Esalonarea Investitiei

Investitia s-a presupus a se derula pe perioada de 2 ani, cu procentele de esalonare de 45% pentru primul an,
55% pentru al doilea an .

Beneficiile economice

Beneficiile proiectului considerate in evaluarea EIRR sunt cele ale utilizatorilor sectoarelor de drum. Au fost
calculate doua tipuri de beneficii:

- economii la costurile de operare ale autovehiculelor ( VOC);

- economii la timpul de calatorie al pasagerilor, vehiculelor (VOT);

Cele doua tipuri de beneficii au fosi estimate din punctul de vedere al economiilor aparute ca urmare a
imbunatajirii conditiilor de circulatie datorata adoptarii de politici fie intretinere "mai consistente" in zona proiectului.

Costurile economice

Costurile considerate sunt cele de investitie (cu constructia drumului si cu investitiile auxiliare aferente), precum
si cele incrementale de intretinere si reparatii pentru durata proiectului.

Costurile economice de Capital precum si cele Recurente (intretinere si reparatii) sunt determinate de politicile
de intretinere adoptate prevazute in studiul de trafic atasat,

Programul utilizeaza conceptul de Analiza Ciclului de Viata a imbracamintii drumului. Se evalueaza astfel starea
drumului la sfarsitul a 20 de ani .

Pentru a evalua beneficiile economice induse de Proiect, vor fi calculate costurile unitare de exploatare ale
vehiculelor si cu timpul de parcurs, respectiv VOC si VOT.

Evaluarea economiilor de timp generate de implementarea proiectului:

Proiectul genereaza economii de timp substantiale si devine astfel o ruia foarte atractiva pentru traficul local, de
transit si pentru turism.

Calculele privind economiile de timp obtinute de utilizatorii drumului nou sunt detaliate in continuare.

Economii din timpul de parcurs la transport persoane (VOT) se prezinta in studiul de trafic atasat, de unde
rezulta ca totalul economiilor pe perioada analizata 20 ani este de 6.558.486 eur.

VOT an =total economii om ore/zi (pentru categoriile de autoturisme, microbuse, autobuze, etc) prezentate in
tabel factorul de conversie stabilit e de 0.58 euro.

Economii din timpul de parcurs la transport marfa (VOC) se prezinta in in studiul de trafic atasat, de unde rezulta
ca valoarea economiei de timp pe perioada analizata de 20 ani este de 54.960.444 eur

VOC an= total marfa transportata in timpul economisit (pentru categoriile de autocamioane, tractoare, etc)
prezentate in tabel factorul de conversie stabilit e de 0.15euro.

In anexa socio.2. se prezinta situatia BENEFICHI INCREMENTALE DIN ECONOMII DE TIMP (VOC+VOT)



pentru perioada de 20 ani.

Factori extra-monetari

Factorii extra-monetari care au fost luati in considerare au constat in variatia volumelor de trafic atrase de
varianta ocolitoare, precum si de variatia politicilor de intretinere aplicate (Studiul de Trafic).Acestea au condus la
obtinerea fluxurilor de economii la costurile de exploatare ale vehiculelor si economii din cheltuielile cu intretinerile
curente a drumului.

Beneficiile INCREMENTALE din reducerea costurilor de intretinere drumuri pe o perioada de 20 ani sunt de
1.089.356,313 euro si Beneficii INCREMENTALE din reducerea costuriior de intretinere masini pe o perioada de 20
ani sunt 2.364.861 euro. Situatia se prezinta in anexa nr socio 3.

Analiza Cost —Beneficiu, indicator de performanta economica.
In urma calculelor efectuate si prezentaie in Anexa au rezultat urmatorii indicatori de analiza economica:

Rata interna de Rentabilitate Economica / RIRE % 8,11

|
Venit net actualizat economic (VNAE) mii EUR 6.460
Raportul BENEFICIU/ COST (B/C) - 1,26

Valorile RIRE, VNAE si B/C de mai sus rezulta din tabeiul 3.10

Proiectul atinge o rata interna de rentabilitate economica (RIRE) de 8.11% si un venit net actualizat economic
(VNAE) de 6460 mii EUR, la o rata sociala de actualizare de 5,5%.

Proiectul este considerat economic fezabil deoarece RIRE depaseste Rata sociala de actualizare de 5,5%.

Beneficii si costuri economice si sociale non-cuantificabile

Pozitive:

Pentru acest proiect , beneficiile anticipate sunt:

veniturile acumulate din cresterea impozitelor si taxelor locale

beneficii propagate prin cresterea confortului vietii in general

imbunatatirea accesului la posibilitatile de dobandire a unui post si la serviciile si facilitate comunitatii;

- asigurarea distributiei uniforme in comunitate a efectelor pozitive generate de proiect

Indicatorii care arata daca aceste obiective sunt atinse sunt:

variatii in accesibilitate, timpi de parcurs si echitatea acestor variaii;

reducerea emisiilor si nivele mai scazute ale poluarii fonice;

variatii in stilul de viata al comunitatii;

orice efect in cultura indigena.

Consideratii privind mediul si comunitaiea

Efectele dorite asupra mediului ale realizarii proiectului

constau in protectia si extinderea mediului inconjurator natural si antropic prin:

conservarea si imbunatatirea biodiversivitatii naturii;

minimizarea efectelor care indue schimbari climatice;

minimizarea efectelor negative asupra zonelor cu spatii verzi;

reducerea efectelor asupra agriculturii si

< minimizarea efectelor asupra resurselor de apa si din inundatii.
Indicatorii care arata daca aceste obiective sunt atinse sunt:

gradul de afectare a padurilor si parcurilor;

reducerea suprafetei arabile;

gradul de amenintare al speciilor aflate pe cale de disparitie;

variatii ale folosirii carburantiior, a consumului de energie si a emisiiior;

variatii ale "calitatii peisajelor" si

variatii in zona a calitatii solurilor, sistemelor de drenaj si a folosirii solului.

Mentionam ca desi au fost identificate unele beneficii anticipate cuantificabile , totusi estimarea lor nu poate fi



cuprinzatoare, avand in vedere propagarea in lant a rezultatelor .

Negative:
nu au fost identificate efecte negative non - cuantificabile;

Actualizarea valorii beneficiilor si a costurilor pentru obtinerea valorii actuale:
Nota:este realizata in anexa cuprinzand calculul IRR (respectiv RIRE) si NPV (respectiv VNAE),cu un
coeficient de actualizare de 5,5% recomandat de acest tip de proiecte;

4.8. Analiza de senzitivitate
Rezultatele analizei financiare se bazeaza pe o serie de ipoteze pentru fiecare variabila. Valoarea variabilelor
utilizate in analiza poate suferi modificari si pot afecta situatia preconizata. In aces sens, este necesar sa se testeze
senzitivitatea valorilor actualizate la modificari ale variabilelor cheie.
Variabilele cheie considerate in analiza de senzitivitate sunt:
Valoarea investitiilor si valoarea beneficiilor

IPOTEZA 1
impact asupra: Ratei interne de rentabilitate economica (RIRE)
parametru critic: INVESTITIL
parametru critic: BENEFICH
IPOTEZA 2
impact asupra: VENIT NET ACTUALIZAT ECONOMIC(VNAE)
parametru critic: INVESTITII
parametru critic: BENEFICII
Pentru o variatie a valorii investitiei de la+1% la +10% indicatorii se prezinta astfel:
Variatia RIRE% VNAE Raport B/C
1% 8 6227 1.25
5% 7.57 5293 1.21
8% 7.26 4592 1.17
10% 7.06 4126 1.15
Pentru o variatie a beneficiilor de la -1 Ia - 10% anual indicatorii se prezinta astfel:
Variatia RIRE% VNAE Raport B/C
-1% 7.99 6.151 1.25
-5% 7.52 4916 1.20
-8% 7.16 3950 1.16
-10% 6.91 3372 1.14

Analiza de mai sus releva faptul ca inclusiv la o scadere a valorii beneficiilor de la 1% la 10% sau de o crestere
cu 1% pana la 10% a valorii investitiei ,valoarea indicatorului (RIRE) se situeaza peste 5,5% Rata sociala de
actualizare.

Analiza de mai sus releva faptul ca inclusiv la o scadere a valorii beneficiilor de pana la 10% sau de o crestere
de pana la 10% a valorii investitiei,valoarea indicatorului (VNAE) este inca pozitiva.Rezultatele tesielor de
senzitivitate efectuate reflecta faptul ca modificari in sensul cresterii costurilor sau reducerii veniturilor conduce ia
deterioararea neseminificativa a indicatorilor financiari, deteriorare care nu pun in pericol rentabilitatea investitiei pe
termen lung.

Indicatori calitativi
Pe orizontul de timp al investitiei principalii indicatori calitativi ai investitiei sunt urmatorii:

Rata financiara a investitiei (1] #NUM! Rata este mai mica de 5%, deci nu se poate
11161 i . . . .
singur. Necesita finantare din fonduri Structurale
-526 Valoarea este negativa aratand ca proiectul

Valoarea neta actualizal

ezabil di iar. o £
investitiei( VNAF/C) euro ezabil din punct de vedere financiar. Necesita

din fonduri structurale




Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.
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Asa cum se poate observa din situatia prezentata mai sus, nivelul tuturor acestor indicatori este corespunzator
cerintelor de finantare din fonduri curopenc pentru investitiile in infrastructura publica, investitii care nu sunt
generatoare de venituri directe ci numai de beneficii economice si sociale indirecte.

Anexam la prezentul:

Tab. 2.4. TABLOUL SUSTENABILITATII FINANCIARE -mii Euro

Sustenabilitatea proiectului este evaluata prin fluxul net de numerar cumulai care trebuie sa fie pozitiv pe
intreaga perioada de analiza.

Tab. 2.5. PROFITABILITATEA FINANCIARA A INVESTITIEI

Tab. 3.10. CALCULUL RATEI INTERNE DE RENTABILITATE ECONOMICA - mii Euro

4.9.Analiza de riscuri, miisuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Riscuri asumate:

In functie de factorii implicati in proiect se pot determina doua categorii principale de riscuri:

Riscuri interne:

Aceasta categorie de riscuri depinde direct de modul de desfasurare al activitatilor prevazute in planui de actiune
al proiectului, in faza de proiectare sau in faza de executie:

a) Etapizarea eronata a lucrarilor;

b) Erori in calculul solutiilor tehnice;

¢) Executarea defectuoasa a unei/unor parti din lucrari;

d) Nerespectarea normativelor si legislatiet in vigoare

¢) Comunicarea defectuoasa intre entitatiile implicate in implementarea proiectului si executantii contractelor de
lucrari si achizitii echipamente si utilaje.

Riscuri externe:

Aceasta categorie de riscuri sunt greu de controlat deoarece nu depind de beneficiarul proiectului:

a) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita gradului redus de participare la licitatii;

b) Obligativitatea repetarii procedurilor de achizitii datorita numarului mare de oferte necomforme primite in
cadrul licitatiilor;

Anularea procedurilor conform legislatiei in vigoare Lg 98/2016 poate fi determinata de:

- au fost depuse numai oferte inacceptabile, neconforme sau necorespunzatoare;

- au fost depuse oferte care, desi pot fi luate in considerare, nu pot fi comparate datorita modului neuniform de
abordare a solutiilor tehnice si/sau financiare;

- abateri grave de la prevederile legislative afecteaza procedura de atribuire sau este imposibila incheierea
contractului.

¢) Cresterea nejustificata a preturilor de achizitie pentru lucrarile implicate in proiect;

Adminisirarea riscurilor interne ale proiectului:

a) In planificarea logica si cronologica a activitatilor cuprinse in planul de actiune vor fi prevazute marje de
eroare pentru etapele mai importante ale proiectului;



b) Se va pune mare accent pe etapa de verificare a fazei de proiectare;

¢) Managerul de proiect, impreuna cu responsabilul juridic si responsabilul tehnic se vor ocupa direct de
colaborarea in bune conditii cu entitatile implicate in implementarea proiectului;

d) Responsabilul tehnic se va implica direct si va supraveghea atent modul de executie al lucrarilor, avand a
bogata experienta in domeniu; Se va implementa un sistem foarte riguros de supervizare lucrarilor de executie. Acesta
va presupune organizarea de raportari partiale pentru fiecare stadiu al lucrarilor in parte. Acestea vor fi prevazute in
documentatia de licitatie si la incheierea contractelor;

€) Se va urmari incadrarea proiectului in standardele de calitate si in termenele prevazute;

) Se va urmari respectarea specificatiilor referitoare Ia materialele, echipamentele si metodeie de implementare a
proiectului;

g) Se va pune accent pe protectia si conservarea mediului inconjurator.

Adminstrarea riscurilor externe proiectului:

a) Asigurarea conditiilor peniru sprijinirea liberei concurente pe piata, in vederea obtinerii unui numar cat mai
mare de oferte conforme in cadrul procedurilor de achizitii lucrari;

b) Estimarea cat mai realista a cresterii preturilor pe piata.

5 Scenariul/Optiunea tehnico-economic(d) optim(é), recomandat(i)

5.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitagii si riscurilor.
Scenariul ” fird proiect” reprezinta optiunea in care nu se realizeaza Varianta ocolitoare a municipiului Blaj.

Lipsa realizarii proiectului va ingreuna circulatia de tranzit in municipiul Blaj, precum si cel local, de zi cu zi,
circulatia se va desfasura in conditii de fluenta redusa, cu numeroase cicluri opriri-accelerari.Acest lucru are ca efecte
negative atat asupra timpilor de calatorie si a consumului de carburant, dar si asupra sanatatii populatiei din localitatile
traversate de drumuri si strazi, prin cresterea poluarii aerului cu emisii de noxe si a nivelului de zgomot.

Emisiile de CO cresc de 1,5-2,0 ori in timpul ciclurilor de accelerare/franare si cu pana la 25 ori la stationarea cu
motorul pornit;

Emisiile de hidrocarburi sunt maxime la stationarea cu motorul pornit, fiind minime la rularea cu viteza
constanta;

Nerealizarea proiectului defavorizeaza atat traficul de tranzit, dar si locuitorii localitatilor prin care se desfasoara
traficul, prin faptul ca nu corespunde cerintelor economice, sociale si de mediu ale acestuia.

Scenariul “cu proiect” : aplicarea variantei 1 sau 2, pentru sistemul rutier din carosabil in functie de conditiile
tehnologice de lucru :

VARIANTA 1 structura sistem rutier semirigid cu imbracaminte asfaltica

Avantaje

- Grosimea structurii asfaltice poate fi marita in functie de evolutia traficului prin lucrarile uiterioare de
ranforsare. Capacitatea portanta poate creste progresiv prin investitii etapizate.

- Defectele suprafetei de rulare pot fi remediate usor fata de imbracamintile de beton de ciment.

- Prezinta un confort la rulare mai mare decit imbracamintile asfaltice (prin lipsa rosturilor).

- Rugozitatea suprafejei poate fi sporita prin tratamente bituminoase.

Dezavantaje

- Durata de serviciu este mai mica (numai 10 — 15 ani) decét a imbracimintii de beton de ciment (20 — 30 ani).

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental pe carosabil.

- Prepararea asfaliilui conduce la aparitia de noxe.

- Existd pericolul ca in cazul deversirilor accidentale de uleiuri sau combustibil pe partea carosabild,
imbricimintea asfaltica si fie distrusi pe zonele respective;

- VARIANTA 2 structura sistem rutier rigid cu imbracaminte din beton rutier

Avantaje ale structurilor din beton

- Imbracamintea din beton prezinta o rezistenta la gelivitate mare (cicluri de inghet -dezghet) ca urmare a
folosirii unor aditivi de impermeabilizare si anti-inghet.



- Rezistenta foarte buna la uzura, materialul fiind dens si omogen.

- Durata de viata mai mare 50ani

- Nu sunt poluante.

Dezavantaje ale structurilor din beton de ciment

- Existd pericolul ca in cazul deversarilor accidentaie de uleiuri sau combustibil pe partea carosabila, acesta sa
devina alunecos si sa favorizeze derapajul.

- Exista pericolul ca in lipsa aplicarii materialelor antiderapante, autovehiculele sa patineze.

Interventiile ulterioare datorate cresterii traficului sau a defectiunilor de sistem rutier sunt interventii majore care
implica cheltuieli mari.

Cele doua variante constructive sunt

Varianta 1:

Sistemul rutier semirigid S1 sistem rutier pentru partea carosabila si benzi de incadrare drum clasa tehnica III
cu urmatoarea structura rutiera:

minim 15cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

25 c¢m strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

15 cm strat de baza din balast stabilizat conform SR EN 13286-2

8 cm strat de baza din anrobat ABPC 22.4 conform AND 605 (AB22.4 baza conform SR EN 13108),

6 cm sirat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND 605 (BA22 .4 leg conform SR EN 13108},

4 cm strat de uzura BA 16 conform AND 605 (BA16 rul conform SR EN 13108).

Sistem rutier 18097657
Fundatie sistem rutier 5408545,987
Straturi de baza 51596652,846
Imbracaminte parte carosabila 7529458,17

VALOARE STRUCTURA RUTIERA= 18.097.657 lei

Varianta 2:

Sistemul rutier rigid S1 sistem rutier pentru partea carosabila si benzi de incadrare drum clasa tehnica III cu
urmatoarea structura rutiera:

minim 15cm strat de forima din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

40 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

27 cm imbracaminte din beton rutier Ber 4.5.

varianta2 20948912,34
Fundatie sistem rutier 5692200,777
imbracaminte beton de ciment 15256711,56

VALOARE STRUCTURA RUTIERA=20.948.912 lei
Analizand cele doud optiuni de realizare a investitiei observiim c3, desi este atins acelasi obiectiv, costurile de

investitie sunt diferite, motiv pentru care se recomandi Varianata 1.
Realizarea proiectului in varianta 1 este sustenabila din punct de vedere financiar, cu mentiunea ca realizarea
proiectului in varianta 2 necesita fonduri mai mari.
Realizarea proiectului in varianta 1 acopera riscurile privind comportarea in timp a lucrarilor .
Realizarea proiectului in varianta 1 presupune o valoare a investitiei de 190.911.837,894 lei fata de secariul a nu
face nimic, si a pune in pericol siguranta pietonilor.

5.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scenariul recomandat de catre elaborator este scenariul cu proiect Varianta 1.

Avantajele scenariului recomandat se indentifica in:

Spatiul carosabil:

- asigurarea unei suprafete carosabile cu o imbracaminte moderna, cu durata mare de exploatare si intretinere
minima;

- cheltuieli de investitie mai mici;

- timp de executie mai mic;



- realizarea unui spatiu carosabil in conformitate cu STAS-urile si normativele in vigoare;

Din punct de vedere al costurilor, valoarea investitiei in Varianta 2 ar fi mai mare.

Valoarea lucrarilor de intretinere fara proiect pentru o perioada de 20 ani = 20.785.432,91 lei ;

Valoarea lucrarilor de intretinere cu proiect pentru o perioada de 20 ani =15.394.426,38 lei;

In concluzie scenariul cu proiect varianta 1 esie favorabila pentru evolutia  traficului in proximitatea
municipiului Blaj;

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a. obtinerea §i amenajarea terenului;

Pe traseul propus pentru varianta ocolitoare s-a identificat suprafata afectata de lucrari si evaluat suprafata pentru
care sunt necesare exproprieri. Acestea sunt evidentiate in studiul anexat.

b. asigurarea utilititilor necesare functionirii obiectivului;
Obiectivul ,pe durata de viata, nu necesita utilitati.
C. solutia tehnicdi, cuprinzind descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

functional-arhitectural si economic, a principalelor lucriri pentru investitia de bazi, corelati cu nivelul calitativ,
tehnic si de performanii ce rezuiti din indicatorii tehnico-economici propusi;

Lucriri pentru realizarea elementelor geometrice

Terasamente.

Se vor executa lucrari de drum, sapaturi si umpluturi pentru realizarea cotelor proiectate si gabaritele profilului
transversal proiectat. In cadrul lucrarilor de terasamente se considera si realizarea patului drumului prin profilarea, nivelarea si
compactarea acestuia. Patul drumului la baza sistemnului rutier se va realiza pe intraga platforma a drumului tinind cont de
modul de dispunere al straturilor rutiere conform profiluri transversale curente. Acesta se va realiza in acoperis cu panta spre
exteriorul platformei de 4% pentru profilurile curente in acoperis, convretite si suprainaltate cu suprainaltarea mai mica de
4%. Pentru profilurile curente suprainaltate cu suprainaltarea mai mare de 4%, patul drumului se va realiza paralel cu linia
rosie in profil transversal.

Zone stabilizari teren fundare sau umpluturi

Avand in natura pamantului de fundare (P5) in deblee si posibilitatea folosirii argilelor in lucrarile de ramblee sau
evaluat lucrari de stabilizare cu var, Aceste lucrari au fost incluse in lucrarile de terasamente.

Lucriiri pentru aducerea structurii rutiere la parametrii tehnici corespunzatori

Sisteme rutiere.

Pentru realizarea obiectivului propus am proiectat sisteme rutiere verificate la inghet dezghet conf
STAS1709/1,2,3-90 si la sarcini din trafic.

Astfel s-a proiectat:

Sistemul rutier semirigid S1 sistem rutier pentru partea carosabila si benzi de incadrare drum clasa tehnica III
cu urmatoarea structura rutiera:

minim 15cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

25 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

15 cm strat de baza din balast stabilizat conform SR EN 13286-2

8 cm strat de baza din anrobat ABPC 22.4 conform AND 605 (AB22.4 baza conform SR EN 13108),

6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg conform SR EN 13108),

4 cm strat de uzura BA 16 conform AND 605 (BA16 rul conform SR EN 13108).

Sistemul rutier elastic S RACORD pentru partea carosabila a racordurilor la drumurile de exploatare se va
realiza pt drum clasa tehnica V cu urmatoarea structura rutiera:

minim 15¢m strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

28 cm strat de fundatic din balast (conform SR EN 13242)

15 cm strat de baza din piatra sparta (conform SR EN 13242)

6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg conform SR EN 13108),

4 cm strat de uzura BA 16 conform AND 605 (BA16 rul conform SR EN 13108).

Sistemul rutier impietruire pentru partea carosabila pe drumurile de exploatare se va realiza pt drum clasa
tehnica V cu urmatoarea structura rutiera:

25 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

15 cm strat din piatra sparta (conform SR EN 13242)

Sistemul rutier pavaj pentru largirea insulei centrale la interior si inelul de semnalizare in sensurile giratorii cu
urmatoarea structura rutiera:



mini3cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

min 30 c¢m strat de baza din piatra sparta (conform SR EN 13242)

10 cm pvavaj vibropresat g=10m clasa de expunere XM4+XF4 pe mortar de ciment M100

Benzi de incadrare Pentru incadrarea imbracamintii se vor realiza benzi de incadrare in latime de 25cm in
acostament prin extinderea sistemului rutier din carosabil.

Luecriri pentru amenajarea acostamentelor

Acostamente.

Acestea se vor realiza pe ambele parti cu latimi de 1,0m.

In interiorul acestora se vor realiza benzi de incadrare de 25cm prin extinderea sistemului rutier din carosabil

Sistemele rutiere pe acostament vor avea urmatoarele structuri:

Sistem tip Al cu structura:

minim 15cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

25 om strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

30-35 cm strat din balast pe acostament (conform SR EN 13242+A),

Sistem tip A2 cu structura:

minim 15cm strat de forma din balast nisipos (conform SR EN 13242+A),

25 cm strat de fundatie din balast (conform SR EN 13242)

15 cm strat de baza din balast stabilizat conform SR EN 13286-2

minim 10cm pereu din beton de ciment C30/37 clasa de expunere: XM2+XF4.

Pentru montarea parapetelor directionale ampriza varianta ocolitoare se va mari cu 50 cm pe partile in rambleu

Lucriri pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale

Sant la marginea platformei cu sectiune partial pavata.

Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale, se vor realiza santuri la marginea platformei cu sectiune pavata
conform STAS 10796/2, punctul 2.1.10. pereate cu beton de ciment C30/37 in grosime de 10cm, pe Scm nisip pilonat, clasa
de expunere: XM2+XF4. Aceasta va avea sectiunea trapezoidala 75cm- minim 75cm(2:3)-50-50(1:1)-20, conform profiluri
transversale tip. In zona de debleu amonte sub fundul santului se va realiza dren cu adancimea minima la radier de 1,15m.

Sant la marginea platformei cu sectiune partial pavata.

Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale in ramblee sau la baza taluz, se vor realiza santuri la marginea
platformei cu sectiune partial pavata conform STAS 10796/2, punctul 2.1.9. pereate cu beton de ciment C30/37 in grosime de
10cm, pe 5cm nisip pilonat, clasa de expunere; XM2+XF4. Aceasta va avea sectiunea trapezoidala conform profiluri
transversale tip si detalii

Rigola de acostament cu sectiune pavata.

Pentru colectarea si descarcarea apelelor pluviale, se vor realiza rigole de acostament cu sectiune pavata pentru
profilurile mixtte sau rambleu inalte conform STAS 10796/2, punctul 2.1.7.c Rigolele se vor realiza din beton de ciment
C30/37, clasa de expunere: XM2+XF4.

Dren

Peniru colectarea si evacuarea apelor subterane si de infiltratie se va realiza dren de fund de sant sub santurile la
marginea platformei cu sectiune pavata, din umplutura drenanta in geotextil si cu tub de dren Dn 90. Tubul de dren va fi
amplasat pe un radier din beton de ciment C16/20 conform unei clase de expunere X0/XC2 cu grosime minima de 15cm.
Corpul drenului va avea latimea de 50cm. Cota de fundare a radierului va fi la minim -1,15m fata de cota fund sant. Pe traseul
acestora se vor monta camine de aerisire si vizitare, Acestea vor descarca in camere de cadere la podete, rigole /santuri sau in
ravene prin camine cap de dren.

Descarcari ape pluviale

Evacuarea apelor pluviale se va face la emisar : Tamava Mica, brat mort Tarnava Mica, si bazine de dispersie. S-au
prevazut trei bazine de retentie /dispersie la ki 2+860 partea stanga, km 4+335 partea dreapta si la km 4+960 partea dreapta.

Podete tubuiare

Acestea se vor realiza, din TUBURI DIN BETON PENTRU PODETE cu lungimea variabila si avand diametre
si lungimi diferile: Dn =800mm, pozate pe un sirat de beton de pozare C8/10. Celelalte fundatii se vor realiza din beton
de ciment C25/30. La fel se vor realiza si fundatiile pentru aripi si pintenul ce sustine pereu in aval. Camerele de cadere,
aripile si coronamentele se vor realiza din beton de ciment C30/37, corespunzator unei clase de expunere
XC4+XF4.Podetele tubulare se vor realiza pentru continuitatea santurilor in zonele giratiilor si a racordurilor la
drumurile de exploatare.

Podete dalate monolite

Peniru realizarea podetelor dalate, Se vor realiza podete cadru prin realizarea celor doua culei pe radier din beton
de ciment C25/30. S-a proiectat solutia elevatii monolite. Suprastructura s-a proiectat din dala de beton monolit C30/37 cu
lumina de 3m. Acesta se vor realiza ca potete ingropate in terasament si calculate cu metoda Terzachi. Acestea se vor putea
realiza si in solutie prefabricata

Podetele dalate monolite se vor realiza la urmatoarele pozitii kilometrice:



km 0+200; km 0+676; km 0+820; km 0+977; km 1+160; km 2+200; km 2+640; km 2+840; km 4+350; km
6+053; km 6+531;

Lucrari pentru sustinere -stabilitate versanti

Terasamente cu pamint armat

Terasamentele din pamint armat s-au proiectat din urmatoarele motive:

1.Necesitatea proiectarii liniei rosii prin ridicarea fata de existent in zona pasajelor, realizarea sectoarelor de drum cu
panta longitudinala in limita p%< 6.5% , realizarea distantei de vizibilitate si proiectarea taluzelor verticale pentru limitarea
ocuparii de terenuri agricole sau incarcarea taluzelor naturale

2.Realizarea unor lucrari de stabilizare versanti prin incorporarea unor masive de pamint din materiale granulare
drenante, care sa susiina greutatea umpluturii corpuiui drumului si sarcinile din trafic.

Terasamentele din pamint armat se vor face prin realizarea straturilor de umplutura din pamint armat imbunatatit cu
balast cu unghiul de frecare interna in limitele 24-30° si armare cu geogrile. Se limiteaza astfel panta taluzului in umplutura la
un unghi de cca

98-100°. Taluzele se realizeaza cu parament vertical din blocheti de beton de ciment.

Se va proiecta pamant armat pe urmatoarele sectoare :

de la km 0+650 lakm 1+513 partea dreapta L=875m; de la km 1+840 la km 1+900 partea stanga L=100m; de
la km 44980 la km 5+040 ambele parti L=100m; de la km 5+948 la km 6-+080 partea dreapta L=130m; de la km
6+343 la km 6+560 partea dreapta L=223m;

Ziduri de greutate din gabioane

Pentru apararea de mal a sectorului din varianta ocolitoare paralel cu cursul raului Tarnava Mica, se vor realiza
ziduri de greutate din gabioane.

Acestea se propun a se proiecta pe trei randuri, respectiv (1*h*L):

O saltea Gl: 6m*0.8m*5m, G2: 2.5m*2.0m*5m; G3: 2.0m*2.0m*5m; G4: 1.0m*1.0m*5m. Pentru
impermeabilizare se propun a se perea cu beton C30/37.

Se va proiecta aparare mal cu gabioane sectorul de la km. 0+000 la km 0+100 partea dreapta in lungime de
L=90 m si sectorul de la km. 0+640 la km 1+520 partea dreapta in lungime de L=880 m.

Lucrarile de aparare a Raului Tarnava Mica se incadreaza conform STAS 4273/83-in constructii hidrotehnice a
caror avariere pune in pericol obiective social-economice. Astfel clasa de importanta medie tip III corespunzatoare unei
categorii tehnice 3 (constructii pentru drumuri nationale). Conform HG 846-2010 Strateg Nat Manag Risc Inundatii,
respectiv reducerea vulnerabilititii sociale a comunitiilor expuse la inundatii este necesard proiectarea lucrarilor cu o
valoare implicitd a probabilitdtii anuale de depisire de minimum 0,2% pentru zonele urbane dezvoltate, in functie de
rezultatele analizelor tehnico-economice, 0,5% pentru zonele urbane cu dezvoltare medie, 1% pentru zonele rurale si
10% pentru zonele agricole (fara locuinge sau bunuri sociale si economice importante).

Deoarece zona apararilor de mal este in extravilan pentru verificarea curgerii din zona acestor, debitul de calcul
necesar este debitul cu o asigurare de 10%, respectiv Qcaicul= Qmax, 104~ 200m’/s. S-a verificat de asemenea si nivelul in
sectiune al apelor pt debitul cu o asigurare de 1%, respectiv Qcgioni= Qumax, 1= 525m’/s.

S-a verificat sectiunea cea mai ingusta din dreptul apararilor de mal, limitand latimea albiei majore km 1+300 pe
varianta ocolitoare si respectiv km 1+690 pe raul Tarnava Mca

Pentru Qcaicui= Qumax, 1%= 525m’/s cota in sectiune este 246.69 depasind cota superioara a gabioanelor cu 1,69m
dar sub cota superioara a fatadei de blocheti cu 3,31m.

Pentru Qeicat= Omax, 100~ 200m’/s cota in sectiune este 244.21 fiind sub cota superioara a gabioanelor cu 0,79m.
De asemena cu o inaltime libera de 50cm sectiunea asigura un debit de Qg,= 885.25m’/s

Ziduri elastice tip cornier/cu treapta de descarcare

Zidurile cornier sunt lucrari de sprijin realizate din beton armat, cu structuri mai svelte , care utilizeaza greutatea
paméantului aflat deasupra consolei amonte pentru preluarea presiunii pamantului, reducénd astfel greutatea proprie a
zidului.

Pentru sustinerea terasamentelor in zona de profil mixt s-au proiectat ziduri cornier din beton monolit, beton
C30/37, corespunzatoare unor clase de expunere XC4+XF4.

Acestea se vor realiza in doua variante constructive:

-zid cornier tip 1 in tronsoane de cate 5m, respectiv zid cornier fundate direct in argila. Fundatia tip radier din
beton armat in partea din spate, pentru imbunatatirea rezistentei la alunecare, acestea se vor realiza cu pinten. Zidurile
vor avea latimea elevatiilor de 40cm.

-zid tip 2 in tronsoane de cate 6m, respectiv zid cu consola pe fundatii de piloti in zonele cu teren de fundare
nisip.

Acestea se vor realiza pe secioare izolate si suni incadrate in profilurile transversaie tip. In spatele
coronamentului se vor realiza santuri pereate pentru captarea si evacuarea apelor pluviale. Sectiunile propuse sunt
prezentate in detalii. Zidurile tip cornier vor fi folosite si ca aripi la racordarea cu terasamentele a pasajelor proiectate.

Se vor proiecta ziduri cornier pe urmatoarele sectoare :

de la km 3+695 la km 3+785 , ambele parti L=(35x2)m; de la km 5+750 la km 5+940 partea stanga L=194m:
de la km 6+120 la km 6+300 partea stanga L=183m; de la km 6+560 la km 6+835 partea stanga L=285m;



Lucriiri pentru amenajarea intersectiilor

AMENAJAREA INTERSECTIEI CU DRUMUL NATIONAL DN14B

Intersectia varianta ocolitoare cu DN14B se va realiza la nivel cu sensuri giratorii respectiv:

“Giratie 1” la km 22+230 prin realizarea bretelelor de racord pe sectorul DN14B (bretele giratie 1) intre km
22+130 si km, 22+293

“Giratie 4” la km 26+900 prin realizarea bretelelor de racord pe sectorul DN14B (bretele giratie 4) intre km
26+600 si km. 27+700

AMENAJAREA INTERSECTIEI CU DRUMUL JUDETEAN DJ107

Varianta Ocolitoare se intersecteaza la km 3+743 drumul cu DJ 107km 53+669. Intersectia se realizeaza
dentvelala cu pasaj peste VO la km 53+660 pe DJ 107. Traflicul din varianta ocolitoare spre si dinspre drumul judetean
se va devia prin intersectia giratorie “Giratie 2”. Traficul din drumul judetean spre si dinspre varianta ocolitoare se va
devia prin intersectia giratorie “Giratie 3” . Astfel traficul direct pe varianta ocolitoare si DJ107 va fi separat,
neincarcandu-se intersectiile.

Intersectia “Giratie 2” pe varianta ocolitoare la km 4+180 prin realizarea bretelelor de racord pe sectorul varianta
ocolitoare (bretele giratie 2) intre km 4+100 si km. 4+280

Intersectia “Giratie 3” pe DJ107 la km 53+590 prin realizarea bretelelor de racord pe sectorul DI107 (bretele
giratie 3) intre km 53+506 si km. 53+690

Elementele geometrice ale sensurilor giratorii:

- Latime partii carosabile la intrare Wint=3,0m valoare recomandata si Wint=min 4.0m Latime partii carosabile la
iesire Wies=3,50m valoare recomandata si Wies=min 4,5 m.

- Lungimea insulei separatoare Lins=25m valoare recomandata si Lins = min 15,0 m,

- Latimea insulei separatoare Imin=2,00m valoare recomandata si Imin =2,0 m.

- Raza interioara Ri=6,0 m valoare recomandata si Ri=6,00 m valoare proiectata include si supralargire la interior
1=3,0 m cu pavaj.

- Raza exterioara Re=11,5 m valoare recomandata si Re=25.5 m valoare proiectata

- Latimea partii carosabile pe calea inelara Warc=5,5 m valoare recomandata si Warc=6,20 m valoare proiectata.

- Raza de racordare la intrare Rint=25 m valoare recomandata si Rint=25 m.

- Raza de racordare la iesire Ries=25 m valoare recomandata si Ries=235m si o raza de 21 valoare proiectata impusa de
gabaritul si unghiul existent in giratie 4.

Drumuri de exploatare(DE).

Pentru fiecare drum de exploatare se va realiza racordul in functie de geometria Variantei de ocolire. La fiecare
intersectie se va realiza pasaj peste racordurile DE.

Astfel, varianta ocolitoare intersecteaza racorduri la DE la urmatoarele pozitii km:

Racordl DE1 km 0+066 in lungime de L=45m cu pasaj peste Racordl la DE1 la km 0+054 L=8m, lumina 6.4m

Racord2 DE1 km 0+400 in lungime de L=38m cu cu pasaj peste Racord2 la DE1 la km 0+403 L=8m, lumina
6.4m

Racord3 DE km 3+120 in lungime de L=45m cu pasaj peste Racord3 la DE lakm 3+116 L=8m, iumina 6.4m

Racord4 DE km 44922 in lungime de L~=164m cu pasaj peste Racord4 la DE la km 4+988 L=8m, lumina
6.4m

Racord5 DE km 5+556 in lungime de L=50m cu pasaj peste Racord5 la DE la km 5+551 L=8m, lumina 6.4m

Racordé DE km 5+948 in lungime de¢ L=120m cu pasaj peste Racord6 la DE la km 5+940 L=8m. lumina
6.4m

Racord7 DE km 6+338 in lungime de L~145m cu pasaj peste Racord7 la DE la km 6+334 L=8m, lumina
6.4m

Pe racordurile la drumurile de exploatare se va realiza sistem rutier tip S2

Se va realiza drum de exploatare DE1 in lungime de L=625m.,

Drum comunal DC21

Varianta ocolitoare intersecteaza drumul comunal DC 21 1a km 1+798.4 cu km 1+498 pe DC21 intraveeaa 7-a a
viaductului Petrisat. In axul drumului comuinal DC21 inaltimea libera minima este H.lib minim=9.0m

Linia CF320 Blaj Praid

Varianta ocolitoare intersecteaza CF320 la km 14+817.4 cu km 1+565.5 pe CF320 in traveea a 7-a a viaductului
Petrisat.

Lucrarile propuse si aflate in proximitatea liniei CF 320 sunt:

-Viaduct Petrisat care se afla la inceput culeea 1” la 102m de linia cf in dreptul km 14353 iar la sfarsit “culeea
2" ia 8.5m de linia cf in drepiul kin 1+586.5.

In zona de intersectie cu viaductul sunt propuse urmatoarele gabarite:

-inaltimea libera de la nivel superior sina la intrados grinda casetata este h=8.81m, -distantele din ax CF
minime si maxime fata de radier fundatie sunt : 4.6m -14.6m iar fata de elevatie(zid intors) de 5.8-15.4m pe zona
adiacenta culei 2 se propuna realizarea de contrasine pentru reducerea pericolului de lovire a acesteia

- Lucrari drum intre km 1+333 si km 2+639 cu distante intre ax drum si ax cf curpinse intre 15.80 la km 2+390 si



100m la km 2+639.

In cadrul lucrarilor de drum s-a proiectat colectarea apelor pluviale cu canalizare pluviala. Aceasta se afla in
proximitatea caii ferate intre km 1+688 si km 2+600 Distantele intre caminele de canalizare si axul caii ferate variaza
intre 6.20m in dreptul caminului C 1.20 si 42,25m in dreptul caminului C 1.2.

Apele pluviale deverseaza intr-un bazin de retentie aflat in dreptul km 2+615 la o distanta de 22.8m de ax CF.

Lucrarile de drum afecteaza pe sectorul dintre km 1+540 si km 2+640 liniile aeriene de comunicatii, astfel
propunandu-se relocarea acestora.

Pe tot sectorul se vor monta parapeti directionali cu grad de protectie H2 dotati cu dispozitive antiorbire.

Luerari lluminat public

Pentru cresterea confortului optic in zoneie intersectiilor si pe pasaje se propune realizarea iluminatului public cu
lampi cu incarcare solara indepente de reteaua de energie electrica.

Luerdiri pentru siguranta circulatiei

Se vor realiza marcaje longitudinale i transversale impreund cu semnalizarea verticali cu table indicatoare.

S-au reglementat din punct de vedere al semnalizirii verticale; elementele de traseu cu restrictiile in plan vertical
si orizontal, prioritdtile in intersectii. S-au proiectat indicatoarele.

Toate indicatoarele vor fi din aluminiu cu folie reflectorizanta de dimensiuni normale pe stilpi metalici.

Marcajul longitudinal se va realiza astfel: se va marca axul cu linia discontinui tip "A" si continua tip "E"
conform STAS 1848 7 2004, marginea partii carosabile se va marca pe ambele pirti cu linia discontinud tip "I"
conform STAS 1848 _7 2004. Intersectiile se vor marca conform plan de situatie.

Parapet de siguranta.

Pe rampe se va monta parapet metalic cu protectie ridicata H1,H2,H3/H4b respectiv parapet deformabil
semigreu. La inceput sl sfarsit de tronson primii 4m se monteaza inclinat.

Pe zona de proximitate cu calea ferata CF 320 Blaj Praid se vor monta parapeti directionali cu grad de protectie
H2 dotati cu dispozitive antiorbire.

Pe zona de proximitate cu zonele locuite se vor monta panouri fonoabsorbante.

Lucrari Pasaje- Viaduct

Viaduct Petrisat

Se va realiza Viaduct Petrisat la km 1+518 si are lungime de 327m intre km 1+513 si km 1+840. Acesta s-a
proiectat cu 7 deschideri cu travei de 30,5m+30,5m+30,5m+55.4m+57.80m+57.80m+55.4m

Acesta va supratraversa: in traveeal conducte aeriene transport gaze naturale, in traveele 4,5 si 6 albia majora a
raului Tarnava Mica, si in traveea 7, drumul comunal DC21 si linia CF 320 .

Acesta s-a proiectat in urmatoarele conditii

Lucrarile de aparare si traversare a Raului Tarnava Mica se incadreaza conform STAS 4273/83-in constructii
hidrotehnice a caror avariere pune in pericol obiective social-economice. Astfel clasa de importanta medie tip III
corespunzatoare unei categorii tehnice 3 (constructii pentru drumuri nationale). Conform HG 846-2010 Strateg Nat
Manag Risc Inundatii, respectiv reducerea vulnerabilitéitii sociale a comunitétilor expuse la inundatii este necesard
proiectarea lucrarilor cu o valoare implicitd a probabiliti{ii anuale de depasire de minimum 0,2% peniru zonele urbane
dezvoltate, in functie de rezultatele analizelor tehnico-economice, 0,5% pentru zonele urbane cu dezvoltare medie, 1%
pentru zonele rurale si 10% pentru zonele agricole (fird locuinte sau bunuri sociale si economice importante).

Astfel, deoarece viaductul se afla in extravilan dar in proximitatea zonelor locuite debitul de calcul necesar 1-am
considerat debitul cu o asigurare de 1%, respectiv Qaen= Qmax, 195~ 525m’/s. Debuseul viaductului a fost verificat sa
corespunda “Normativului privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetetor” PD 95-2002.

S-au verificat sectiunea de la km 1+700 in care axul Variantei ocolitoare este relativ perpendicular pe cursul
raului si sectiunea de la km 1+524 in dreptul culeii 1 in care axul variantei ocolitoare este paralele cu cursul raului.

In sectiunea 1, pentru Qgjeui= Qumax, 1= 525m’/s cota in sectiune este 246.36

Sectiunea asigura un debit de Q.= 241 im'/s

In sectiunea 2, pentru Qcueu= Qmax, 1%= 525m’/s cota in sectiune este 246.55. In aceast asectiune fiind in
extravilan s-a reprezentat di nivelul pentru debitul de calcul Q_qeu- Quax, 10%= 200m’/s.

Pentret Qatoui= Qumax, 10w~ 200m’/s cota in sectiune este 244.23

Sectiunea asigura un debit de Q= 1417m’/s

Stabilirea clasei de expunere, durabilitatii si clasa de beton pentru elementele lucrarilor de arta

Projectarea structurilor s-a facut dupa Eurocod2. Astfel s-au determinat clasele de expunere, materialele si
convoaiele de calcul astfel:

Clasa structurala s-a stabilit, tinand cont de modificarea clasei structurale pentru poduri-durata de viata 100ani,
astfel: pornind de la S4 — 50 ani, se obtine S4+2-1=85.

Clasele de expunere si durabilitate pentru diferite elemente de constructie sunt:

Fundatie:

din beton simplu: XC2, D12/20, C16/20

din beton armat: XF3+XC2, D12/20, C25/30



Elevatie culei si pile:

din beton armat: XF1+XC4 sau XF4, D31/45, C30/37

Rigle pile, grinda casetata, placa grinzile parapetului : XC4+ XF4, D31/45, C30/37

Beton umplutura si egalizare:

din beton simplu: XC2, D12/20, C16/20

In functie de acestea s-au determinat si grosimile minime de acoperire a armaturii

Tipul de armatura ales:

BSTS00B cu diametre diferite.

Incarcarile

Pentru incarcarile utile, specifice podurilor, date de SR EN 1991-2 s-a folosit schema: LM1i: Incarcarea TS1 cu
osie tandem si 300kN pe osie, UDL1 cu incarcare distribuita 9kN/m? pe o latime de 3m Incarcarea TS2 cu osie tandem
si 200kN pe osie, UDL2 cu incarcare distribuita 2,5kN/m* pe o latime de 3,0m si UDL3 cu incarcare distribuita
2,5kN/m’ pe o latime var.

Incarcarile permanente s-au considerat (EN1991-1-1): pentru densitatea betonului armat 25kN/m’, pentru
densitatea betonului precomprimat 26kN/m” iar pentru densitatea straturilor asfaltice si hidroizolatiei 25kN/m”.

LUCRARI INFRASTRUCTURA

Infrastructura lucrarii de arta se compune din pile si culei. Din punct de vedere tehnologic, s-a considerat
realizarea unor platforme din balast cu accese de pe fiecare mal. Acestea se vor realiza etapizat si nu in acelasi timp,
peniru a nu reduce sectiunea de scurgere, respectiv pentru a nu creste viteza apei.

Se realizeaza cele doua culei de tip masiv din beton armat fundate indirect pe cate 6 coloane forate de diametru
mare @ 1,20m si lungimea de 11,10m. Coloanele se vor turna din beton C25/30 corespunzator unei clae de expunere
XC2/XC3.

Pe capetele coloanelor s-au proiectat radiere atat pentru pile cat si pentru culei. Acestea se vor turna din beton
C25/30 corespunzator unei clase de expunere XC2/XC3. Stratul de acoperire este de 4cm.

Pentru realizarea sapaturilor au fost prevazute incinte de palplanse. Dupa baterea acestora pana sub cota de
fundare se va realiza sapatura sub nivelul apei cu 20-30cm sub cota de fundare. Se va turna cu palnia beton de
egalizate/etansare sub apa pana la cota de fundare. Se vor face epuismente si se vor continua lucrarile de realizare a
radierutui, Incinta va avea o latime suficienta care sa permita cofrarea/decofrarea acestuia.

S-a adoptat forma pilelor cu elevatii de tip stalpi verticali tub cu sectiune circulara cu diametru exterior @ 2,40m
diametru interior @ 1,20m si rigla (grinda cuzinet) la partea superioara pentru sustinerea grinzilor. Elevatiile se vor
turna din beton armat C30/37 iar riglele se vor turna din beton C35/45 corespunzator unei clase de expunere XC4.
Stratul de acoperire este de 4.5cm.

Culeile s-au proiectat cu parament vertical.

Pentru colectarea $i evacuarea apelor din spatele culeii se va realiza o cuneta in spatele acestora. Apele se vor
evacua cu ajutorul a doua barbacane din teava PVC cu @=110mm, montate conform piese desenate. Cuneta se va
realiza cu panta spre barbacane de 2,5%. Umplutura drenanta din spatele culei se va realiza din dren zidit imbracat in
geotextil i umpluturd din balast pe rampe. La culee s-au proiectat caie doud ziduri intoarse de. Elevatiiile culeilor se
vor turna din beton C30/37 corespunzator unei clase de expunere XC4. Stratul de acoperire este de 4.5cm. La partea
superioara a culeii pe o inaltime de 80cm se realiza o bancheta zid de garda din beton armat C35/45 corespunzator unei
clase de expunere XC4. Stratul de acoperire este de 4.5cm. Zidul de garda este proiectat sa asigure un spatiu liber fata
de grinzile di suprastrustura de 55cm

Toate suprafetele ce vin in contact cu pamantul se vor hidroizola.

LUCRARI SUPRASTRUCTURA

Suprastructura se va realiza astfel:

Pe primele trei travei prin montarea a 5x3=15 grinzi cu armatura postintinsd sau preintinsa cu H = 1,60cm si cu
L=30m proiectate clasa LM1 de incarcare si clasa structurala S5. Acestea vor sprijinii pe 15 perechi de aparate de
reazem din neopren armat.

Aparatele de reazem sau proiectat tip neopren 400x500x37,5mm cu sarcina verticala maxima de 2354kN si
orizontala de 427kN pentru reazemele fixe si tip neopren 400x500x110mm cu sarcina verticala maxima de 2354kN si
orizontala de 522kN pentru reazemele mobile. Cuzinetii din beton armat inglobati in riglele pilelor si in banchetele
culeilor s-au proiectat identic sub toate tipurile de aparate de reazem, pentru a nu se crea erori la montaj. Deci cuzinetii
vor avea aceeasi armare pentru toate reazemele, respectiv plase din PC52 @=8mm cu 7ramuri la distanta de 10cm pe
ambele directii dispuse pe verticala in 5 randuri la 7cm

Pe ultimele patru travei prin realizarea unei grinzi casetate continui incastrate pe pilele P4,P5 si P6. Caseta din
beton armat posttensionat C35/45 s-a dimensionat astfel:

Inaltimea casetei pe reazemele pilele P4,P5,P6 este 3m iar pe pila P3 si culeea C2 este 80cm. Grosimea inimilor
este de 45cm iar a talii inferioare de 40cm. Talpa superioara are grosime variabila mai mare sau egala cu 40cm. Grinzile
continui casetate se propune a se realiza monolit pe esafodaje.

Hidroizolatia se va realiza din hidroizolatie elastica tip elastomer si protectia va fi din sapa de protectie din Ba8
in grosime de 3cm — asfalt pentru a asigura o aderare perfectd intre straturile imbracamintii.



Peniru siguranta circulatiei rutiere si pietonale s-a proiectat conform AND 391, parapet de tip foarte greu H4b,
montat pe grinda parapet si parapet pietonal. De asemenea pe traveea 1 si 7 se va monta plasa de protective pentru
protejarea conductelor aeriene de transport gaze /traveea 1 si circulatiei pe DC21 si CF320 /pe traveea 7

Calea pe pod se va realiza din doua straturi de beton asfaltic BAP 2x4cm. Zonele de imbinare intre betonul
asfaltic si betonul armat se vor etansa cu cordoane de mastic bituminos.

Colectarea apelor pluviale se va face langa grinda parapet stanga, iar evacuarea aceastea va fi facuta prin gurile
de scurgere prevazute cu tuburi prelungitoare pana sub nivelul suprastructurii si a riglei pilelor.

LUCRARI DE RACORD CU TERASAMENTUL

Rampele de acces vor fi sustinute de zidurile intoarse din beton armat. Acestea s-au proiectat perpendiculare pa
fata culeilor si face racordui cu carosabilul de pe rampe. Zidurile intoarse sunt trapezoidale. Acestea vor fi din beton
armat C35/45 corespunzator unei clase de expunere XC4. Stratul de acoperire este de 4.5cm. Toate suprafetele ce vin
in contact cu pamantul se vor hidroizola. Acestea se vor turna impreuna cu culeile. Trecerea de la terasament la
suprastrucura viaductului se va face cu placi de racordare turnate monolit.

Pasaje rutiere

Se vor realiza pasaje peste racordurile la drumurile de exploatare astfel:

Pasaj peste Racordl la DE1 la km 0+054 L=8m, lumina 6.4m

Pasaj peste Racord2 la DE1 la km 0+403 L=8m, lumina 6.4m

Pasaj peste Racord3 la DE la km 3+116 L=8m, lumina 6.4m

Pasaj peste Racord4 ia DE la km 4+988 L=8m, lumina 6.4m

Pasaj peste Racord5 la DE la km 5+551 L=8m, lumina 6.4m

Pasaj peste Racord6 la DE la km 5+940 L=8m, lumina 6.4m

Pasaj peste Racord7 la DE la km 6+334 L=8m, lumina 6.4m

Acestea se vor realiza tip cadru din beton armat monolit cu radier, elevatii culei si placa.

Inaltimea elevatiilor va fi diferita pentru fiecare pasaj in functie de terenul de fundare si inaltimea rambleului.

Pasaj peste Varianta Ocolitoare la km 3+723 L=32m. Acesta se va realiza in aceeasi solutie: tip cadru din
beton armat monolit cu radier, elevatii culei si placa

Pasajul peste varianta ocolitoare al drumului judetean DJ107 este la km 53+660 cu oblicitate stanga de 40°,
Acesta va asigura o lumina de 13m si o inaltime libera de minim 3,5m (gabarit pt varianta ocolitoare)

Pasajale s-au proiectat in urmatoarele conditii

Stabilirea clasei de expunere, durabilitatii si clasa de beton pentru elementele lucrarilor de arta

Proiectarea structurilor s-a facut dupa Eurocod2. Astfel s-au determinat clasele de expunere, materialele si
convoaiele de calcul astfel:

Clasa structurala s-a stabilit, tinand cont de modificarea clasei structurale pentru poduri-durata de viata 100ani,
astfel: pornind de la S4 — 50 ani, se obtine S4+2-1=85.

Clasele de expunere si durabilitate pentru diferite elemente de constructie sunt:

Fundatie:

din beton simpiu: XC2, D12/20, C16/20

din beton armat: XF3+XC2, D12/20, C25/30

Elevatie culei si aripi:

din beton simplu: XF1, D12/30, C25/30

din beton armat: XF1+XC4 sau XF4, D31/45, C25/30

Placa grinzile parapetului : XC4+ XF4, D31/45, C30/37

Beton umplutura si egalizare:

din beton simplu: XC2, D12/20, C16/20

Tipul de armatura ales:

BST500B cu diametre diferite.

Pentru usurinta punerii in opera si aprovizionarii s-a optat pentru mentinerea unei game de produs si limitarea
numarului de diametre folosite.

Incarcarile

Pentru incarcarile utile, specifice podurilor, date de SR EN 1991-2 s-a folosit schema: LM1: Incarcarea TS1 cu
osie tandem si 300kN pe osie, UDLI cu incarcare distribuita 9kN/m’ pe o latime de 3m Incarcarea TS2 cu osie tandem
si 200kN pe osie, UDL2 cu incarcare distribuita 2,5kN/m? pe o latime de 3,0m si UDL3 cu incarcare distribuita
2,5kN/m’ pe o latime var.

Incarcarile permanente s-au considerat (EN1991-1-1): pentru densitatea betonului armat 25kN/m’, pentru
densitatea betonului precomprimat 26kN/m” iar pentru densitatea stratarilor asfaltice si hidroizolatiei 25kN/m”.

Lucr#ri pentru realizare pasaje

Lueriri infrastructura

Se realizeaza radirerul din beton armat. Se va realiza sapatura generala deschisa si sprijinita . Se va turna un beton de
egalizare C16/20 corespunzator unei clase de expunere XC2 cu o grosime medie de 30cm. Se va realiza radierul din beton
armat C25/30 corespunzator unei clase de expunere XF1+XC4 sau XF4. Grosimea radierului va fi de 80cm Daca la cota



sapaturii terenul de fundare nu este omogen se va realiza perna din piatra sparta de 40-60cm grosime

Se realizeazi cele doudi culei din beton armat C25/30 corespunzator unei clase de expunere XF1+XC4 sau
XF4.Inaltimea culeilor este proiectata astfel sa asigure un spatiu de libera trecere de min 5,5m, Pentru colectarea si evacuarea
apelor din spatele culeii se vor realiza douii cunete in spatele culeii cu latimea de 60cm. Apele se vor evacua cu ajutorul a doui
barbacane din teava PVC cu @=110mm, montate la L/4. Cuneta se va realiza cu panta spre barbacane de 2,5%. Umplutura
drenantd din spatele culeilor se va realiza din dren zidit imbracat in geotextil si umplutura din balast pe rampe.

Lucriri suprastructura

Suprastructura consta din realizarea unei placi din beton armat C30/37 corespunzator unei clase de expunere
XC4+XF4, armindu-se cu otel beton BST500B. Aceasta se va realiza in acoperis cu penti transversale de 2.5%.Aceasta va
avea o grosime intre 60-80cm La imbinarea cu culeile se va realiza o vutare de 25x25cm.

Hidroizolatia se va realiza din hidroizolatie elastica tip elastomer, iar protectia acesteia va fi din Ba8 cu grosimea de
3cm pentru a asigura o aderare perfecta intre straturile imbracamintii si hidroizolatie.

Parapetul va fi auto, metalic, zincat de tip foarte greu H4b (AND591) si se va monta pe grinda parapet auto.

Calea pe pod se va realiza din doua straturi de beton asfaltic BAP 2x4cm. Zonele de imbinare intre betonul
asfaltic si elementele din beton de ciment se vor etansa cu cordoane de mastic bituminos.

Pe grinda parapet se vor monta plase de protectie.

Lucriri de racord cu terasamentul

Racordarea cu terasamentele se va face direct fara placi de racordare.

Sustinerea si protectia rampelor se va realiza cu 4 aripi din beton armat monolit cu lungimea de L=4,0m. Acesiea
vor fi tip cornier si se vor realiza pe fundatii directe cu h=0,5m si I=5.5m. Pentru a se putea realiza armarea acestora se
va turna la cota de fundare un beton de egalizare C16/20 in grosime de 30cm. Elevatiile se vor realiza din beton armat
monolit C25/30 cu latimi de 0,40m si inaltimi variabile h=5.41 — 2.19m.

Canalizare pluviala.

Sistemul de canalizare proiectat este de tip separativ, numai pentru colectarea apelor PLUVIALE.

In zonele alternante de rambleu/debleu si panta naturala orizontala sau alternanta apele pluviale nu pot fi preluate
si evacuate la emisar. Avand in vedere acest aspect s-a proiectat o retea de canalizare pluviala intre km 1 + 940 si 2 +
860. Aceasta va prelua apele pluviale din ampriza drumului si zonele de minim aferente in proximitatea acesteia
cuprinse inire pozitiliie km mai sus amintite cu ajutorul gurilor de scurgere pozate la o dist de 50 m una de cealalta
montate in santul de la baza taluzului partea stanga. Gurile de scurgere sunt fara depozit si sifon, si vor avea gratarul
din fonta rezistent la trafic foarte usor.

Apele pluviale de pe platforma vor descarca in santurile de la baza taluz prin casiuri montate la distante de 50m.
Santurile de pe partea dreapta vor descarca prin cele trei podete dalate propuse la km 2+200, km 2+600 si km 2+840.

S-a proiectat o retea de canalizare pluviala din PVC KGEM @315 cu L=200m, @500 cu L=200m; din teava
corugata @600 cu L=150m, @800 cu L=370m in lungime totala de 920m. De asemenea pe traseul retelei de canalizare
se vor monta 19 buc. camine de racord, vizitare. Acestea se vor acoperi cu capace si rame din fonta rezistente la trafic
foarte usor fiind montate in taluz. Capacele vor avea obligatoriu gauri de aerisire.

Siructura retelei pe diametre de conducta va fi:

De la 1.20 1a 1.16 vom avea cond PVC KGEM 315mm in lungime de 200m.

Dela1.161a 1.12 vom avea cond PVC KGEM 500mm in lungime de 200m.

Dela1.12 la 1.9 vom avea cond corugata 600mm in lungime de 150m.

De la 1.9 1a gura de varsare 1.1 in bazin de retentie BR1 vom avea cond corugata 800mm in lungime de 370m.

Reteaua de canalizare pluviala deversa apele pluviale intr-un bazin de retentie cu o capacitate de inmagazinare
de 175mc la un timp maxim de retinere de 39min

Lucriiri pentru relocare- protejare utilitati

Retele de alimentare cu apa potabila .

Lucrarile de proiectare si realizare a variantei de ocolire a Municipiului Blaj, se vor desfasura in proximitatea
retelelor de transport si alimentare cu apa potabila astfel:

1. La km 0+292 Varianta Ocolitoare traverseaza traseul aductiunii de apa PAFSIN cu @=450mm sub un unghi
de aprox 89°. Ca urmare se propune subtraversarea cu aductiune apa prin realizarea unui podet dalat L=33m.

2. De la km 0+475 la km 0+600 pe o lungime L=125m reteaua de aductiune PAFSIN cu 3=450mm se afla in
proximitatea amprizei.La faza proiect tehnic se va identifica pozitia exacta aductiunii de apa fata de ampriza drumului,
aceasta relocandu-se in zona de siguranta.

3. Pe sectorul de la km 3+640 la km 3+680 realizarea Variantei Ocolitoare si Giratia3l afecteaza prin
suprapunere doua retele de aductiune, respectiv reteaua de aductiune cu PAFSIN cu @=450mm si cu PEHD cu
@=280mm. Ca urmare se propune:

Relocare cu deviere si subtraversare VO si DJ107, aductiune PAFSIN 450 de 1a km 3+640 la km 3+680 L=275m

Relocare cu deviere si subtraversare VO, aductiune PEHD 280 de la km 3+640 la km 3+680 L=175m

Subtraversare cu aductiune apa PAFSIN 450 si PEHD 280 ,prin realizarea unui podet dalat la km 3+655 in
lungime de L=29m

Protectie aductiune apa PAFSIN 450 si PEHD280 , in zona Giratie 3 L=27.5m



Subiraversare cu aductiune apa , Podet dalat pe bretea 5 la ki 0+056 L=15m

4.In zona giratie 4 respectiv intersectia cu DN14B Lla km 27se propune relocarea si protectia conductei de
distributie apa OL110 pe o lungime de L=270m

Solutia tehnica pentru subtraversari cu conductele de aductiune se propune realizarea unor podete dalate cu
lumina de 3m si inaltimea de 2.4m. Acestea se vor realiza monolit pe faze pentru a putea monta tubulatura direct fara
lansare din capat dupa realizarea elevatiilor.

Colectarea apelor pluviale se va realiza la un capat al subtraverasarii prin turnarea unui beton de panta.

Evacuarea se va realiza gravitational in elementele de scurgere a apelor proiectate la drum. In subtraversari se

vor monta tevi de rezerva pentru fiecare tip de conducta.

Suportii propusi se pot realiza prefabricate sau monolit conform detalii tehnice ulterioare.

La realizarea proiectelor de relocare se vor prevede masive de ancorare la schimbarea directiei din beton de
ciment monolit

Lucrarile de proiectare si executie a lucrarilor de relocare/protectie a retelelor de alimentare cu apa
identificate la faza SF se vor realiza la faza PT+DE, dupa stabilirea variantei finale, respectand solutiile propuse
in prezenta documentatie. Solutia tehnica proiectata urmeaza a se aviza de catre administratorul retelelor.

Solutiile pentru lucrarile de relocare/protejare retele de transport si distributie energie electrica si gaze
naturale sunt prezentate in studiile de solutie anexate.

d. probe tehnologice si teste.

Obiectivul nu necesita probe iehnologice sau teste.

54, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a. indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectului de investifii, exprimatd in lei,

190.911.837,894 LEI cu TVA , din care constructii-montaj (C+M) 164.831.232,116 lei cu TVA, in conformitate cu
devizul generai;

Se anexeaza devizul general.

b. indicatori minimali, respectiv indicatori de performantid - elemente fizice/capacititi fizice care s
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si
reglementarile tehnice in vigoare;

Indicatori fizici:

Varianta ocolitoare s-a proiectat pentru modernizare ca drum clasa tehnica III cu doua benzi de circulatie.

- Lungime drum: 6,845 km

- Latimea carosabilului: 7,00 m

- Acostamente 2x1m

- Viteza de proiectare: 60 km/h , izolat (40km/h si 50 km/h)

-Intersectii la nivel giratorii : 4intersectii

-Intersectii denivelate, pasaje: 10intersectii

~Viaduct L=327m

Incadrarea drumului in clasa tehnici;

Conform Ordinului 1296/2017 — Norme tehnice pentru proiectarea si construirea si modernizarea drumurilor se
va incadra sectorul de drum in clasa tehnica TIT cu doua benzi de circulatie.

c. indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul gi tinta fiecirui obiectiv de investitii;

In evaluarea costurilor de intretinere in varianta 1 am determinat:

total cheltuieli intretinere 15.394.426,38 lei,

Valoarea obiectului de investitie este de190.911.837,894 LEI cu TVA

Fiind un proiect negenerator de venituri, necesitatea implementarii acestuia se impune prin beneficiile de natura
economica pe care le aduce societatii (participantii la trafic, investitorii, turistii) si in special locuitorilor Municipiului
Biaj.

Dezvoltarea economicd §i sociald durabild a Municipiului Blaj este indispensabil legati de imbunititirea
infrastructurii existente, astfel incat si poatd concura efectiv in atragerea de investitii, asigurdnd totodata si furnizarea
unor conditii de viatd adecvate populatiei.

d.durata estimati de executie a obiectivulni de investifii, exprimati in luni.

Durata de realizare: 24 luni.

5.8. Prezentarea modului in care se asigurid conformarea cu reglementiirile specifice funcfiunii
preconizate din punctul de vedere al asiguriirii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor teknice.



La proiectarea elemenielor geomeirice s-au avut in vedere Ordinul 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea,
construirea si modernizarea drumurilor si STAS 683/1985 “Elemente geometrice ale traseelor”. In aceste conditii si
tinind cont de limita amprizei drumului s-au ales caracteristicile cele mai potrivite pentru un trafic fluent in orice
conditii meteorologice.

Documentatia intocmitd asigurd indeplinirea cerintelor esentiale de calitate in conformitate cu Legea 10/1995
Actualizata ,in concordanta cu cerintele esentiale specifice categoriet de importanti a obiectivului.

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma analizelor gi evaludrilor efectuate
in cadrul lucrarilor, au fost astfel stabilite incit s ateste rezistenta la solicitiirile dinamice datoriti traficului, si asigure
siguranta in exploatare i proteciia impotriva zgomotelor pe toatd durata de serviciu a drumului.

Au fost luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai recente normative din domeniu, care
garanteazi indeplinirea tuturor cerintelor privind functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrérilor proiectate. Elaborarea
soluiilor de realizare a obiectivelor proiectate atit in prezentul studiu precum si la fazele urmétoare de proiectare, se va
face cu respectarea legislatiei si a reglementirilor tehnice in vigoare.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene §i vor asigura rezistenta si stabilitatea lucrarilor atit la
sarcini statice cdt gi la cele dinamice §i iImbunitatirea caracteristicilor de suprafati prin:

- stabilitatea stabilititii la deformatii permanente;

- rezistenie la aluneciri sporite (stabilitatea corpului drumutui);

- evacuarea mai rapida a apelor;

- diminuarea fenomenului de acvaplanare;

- rezistentd la inghet — dezghet sporiti;

Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii prin:

- cresterea rezistentei la oboseald i imbétranire;

- imbunititirea caracateristicilor de stabilitate.

In realizarea proiectului drumului s-a urmirit in permanenti ca prin solutiile recomandate si se realizeze
siguranta In exploatare a lucririlor, obieciiv prioritar in activitatea de administrare a rejelei de drumuri.

La realizarea lucrarilor se recomandi utilizarea numai a materialelor agrementate tehnic si cu termene de
garantie care s se incadreze in durata de viati estimati.

Conformarea cu reglementirile specifice acestui proiect de investitii este asigurati de respectarea legislatiei,
normelor, normativelor, standardelor aplicabile in domeniul constructiilor.

La proiectare s-au respectat urmitoarele normative si standarde aflate in vigoare:

Legea nr. 10/1995 si Legea 177/2015 privind calitatea in constructii;

HG. 907/ 2016, privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor

tehnico — economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din

fonduri publice;

Legea nr. 98 privind achizitiile publice;

LG50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata si actualizata 2021;

OUG 195/2005 — privind Protectia mediului;

LG 319-2006 Legea securitatii si sanatii in munca cu modificarile ulterioare;

HG 300/2006 cu modificarile ulterioare;

HG 1425/2006, HG 1048/2006, OUG 99/2000

Directivele europene 89/391/CEE, 89/656/CEE, 92/57/CEE.

»Norme de protectie muncii pentru lucriri de intretinere si reparafii drumuri”, aprobate de MTTC cu ordinul nr.
8/1982;

Se vor respecta normativele in vigoare in ceea ce privegte executia lucrérilor

Documentatia tehnici care se va elabora la urmitoarele faze de proiectare va trebui supusi verificiirii de ciitre

verificatori de proiect atestati, cerinta de verificare este A4, B2, D, Af.

VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ se incadreaza conform normativului NE02i-
2003,privind stabilirea cerintelor de calitate a drumurilor in Categoria N2-drumuri NATIONALE SECUNDARE

1.a SECTIUNEA1

Exigentele minime ale suprafetei de rulare N2

Exigentele sunt exprimate conform CD155 prin:

Planeitatea suprafetei de rulare IRI<=3.5m/km;

Rugozitatea suprafetei de rulare; SRT>=70

Capacitatea portanta : deflexiune caracteristica 0.0l mm =46-60



Starea de degradare a imbracamintii IG=91....95

1.b SECTIUNEA II

Rezistenta, stabilitatea si siguranta in exploatare N2

S-au amenajat curbele in spatiu.

Fluxurile de circulatie sunt separate prin marcaje

Intersectiile s-au proiectat ca giratii cu benzi de incadrare si iesire din flux.

S-au prevazut semnalizari verticale si orizontale pe traseul proiectat inclusiv panouri de orientare.

Sistemele rutiere vor respecta conditiile impuse de verificarea la inghet dezghet , si cele stabilite de Normativul
pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica), indicativ P177-2001.

Terasamentele din pamint armat vor indeplini cerinteie Ghid pentru proiectarea structurilor din pamini armat cu
materiale geosintetice si metalice, indicativ GP093-06.

Profilul transversal tip, viaductul si pasajele s-au proiectat cu gabarite confortm Ordinului 1296/2017 pentru
drumuri clasa tehnica IIl DRUM NATIONAL SECUNDAR CU DOUA BENZI DE CIRCULATIE. S-au
predimensionat, structuri de grinzi de beton pretensionat cu armatura preintinsa/ postantinsa, si dale din beton armat.

1.e SECTIUNEA 111

Asigurarea evacuarii apelor N2

S-a realizat conform instructiuni AND 561-2001 S-au proiectat si verificat la scurgerea debitului de calcul:
Viaduct, podete, Santuri sirigole, si canalizare pluviala.

1.d SECTIUNEA IV

Exigente pe timp de iarna N2

Drumului ii corespund Nivelul de interventie 2, si Nivelul de viabilitate pe timp de iarna IT S-a  limitat
suprainaltarea in curbe la 4% pe viaduct si 6% in cale curenta prin reducerea vitezelor de proiectare pe sectoare izolate
cu semnalizarea specifica

1.e SECTIUNEA V

Exigente de vizibilitate N2

Drumul se va proiecta tinind seama de distanta de vizibilitate. S-au facut studiile de vizibilitate pe traseu dus-
intors in conditiile unor obstacole la limita amprizei (plantatii, imprejmuiri, panouri, sau constructii) in baza STAS-863-
DV-DEP-60Kph. S-a considerat distanta minima in cazula depasirii la viteza de 60km/h este de D=250m

Acestea si marcajul au fost realizate cu soft specializat de drumuri “Advance Road Design™.

1.f SECTIUNEA VI

Exigente de igiena , dotari cu spatii de parcare N2

Drumul se va proiecta tinind seama de nivelul de performanta N2. Conform ordinului 1298/2017 la lungime
proiectata de 6,5km nu este necesara asigurarea unor locuri de parcare. Avand in vedere proprietatea publica
administrata de UAT Blaj in proximitatea Variantei intre km 2+160 si km 3+100 exista posibilitatea ca ulterior sa se
investeasca in zona de refugiu asigurindu-se locuri de parcare conform Ordin 10/N/1993 NORMATIV P132-93. Se
vor prevede dotari cu panouri informative si stilpi de iluminat public in zona nodurilor rutiere.

i.g SECTIUNEA ViI

Exigente acustice N2

Nu se pune problema unui trafic intens in zona populata care sa perturbe nivelul acustic IAR UNDE ESTE
CAZUL respectiv in zona viaductului intre km 14720 si km 1+860 partea dreapta se vor prevede panouri absorbante
acustic.

1.h SECTIUNEA VIII

Exigente de manevrabilitate N2

Drumul se va proiecta asigurind amenajarea in spatiu in curbe, si asigurind in intersectii gabaritele si razele de
racord necesare conform standarde in vigoare si cerintele administratorilor de drum.

5.6, Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate
sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

fonduri proprii si atrase.

6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1.Certificatul de urbanism emis in vederea obfinerii autorizatiei de construire

Se anexeaza certificat de urbanism nr. 199 din 26.11.2021 emis de PRIMARIA Municipiului Blaj.

6.2.Extras de carte funciari, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege

6.3.Actui administrativ al autoritifii competente pentru protectia mediului, misuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de medin in documentatia
tehnico-economici

Conform aviz.



6.4.Avize conforme privind asigurarea utilitiitor

Nu este cazul.

6.5.Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Se anexeaza.

6.6.Avize, acorduri si studii specifice, dupi eaz, in functie de specificul obiectivuiui de investifii §i care pot
conditiona solutiile tehnice

Se anexeaza avizele conform certificat de urbanism.

7.Implementarea investitiei

7.1.Informatii despre entitatea responsabild cu implementarea investitiei

Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea proiectului

Denumire organizatie: Municipiul Blaj

Cod de inregistrare fiscald 4563007

Adresa postali: Blaj, Str. Piata 1848, nr. 16, cod postal 515400, Judetul. Alba, Romania.
Adresa postd electronicd primarieblaj@rcnet.ro

TIPUL:unitate administrativ-teritoriali (autoritate a administratiei publice locale)

REPREZENTANTUL LEGAL AL SOLICITANTULUI

Nume, prenume ROTAR Gh. Gheorghe Valentin
Functie Primar

Numiir de telefon 0745323654, 0258/710110

Numir de fax 0258/710014

Adres# postd electronicd  primarieblaj@rcnet.ro

PERSOANA DE CONTACT

Nume, prenume STEFANESCU I. Sergiu Ion
Functie Secretarul Municipiuiui Blaj
Numiir de telefon 0745323644, 0258/711111

Numiir de fax 0258/710014

Adresi postii electronicd  primarieblaj@rcnet.ro

7.2.5trategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investifii (in juni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investifiei pe ani, resurse
necesare

S--a intocmit in SF graficul cuprinzind: durata de implementare a obiectivului de investifii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani.

7.3.Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode §i resurse necesare

Conform Legii 10/1995. este obligatoriu realizarea si mentinerea pe toata durata existentei constructiei si
instalatiei a cerintelor esentiale de calitate: rezistenta si stabilitate, siguranta in exploatare, siguranta ia foc, igiena,
sanatatea oamenilor refacerea si protectia mediului, izolatia termica, hidrofuga si economia de energie protectia
impotriva zgomotului cat si cerinte cu caracter de recomandare legate de adaptarea la utilizare, durabilitatea ,
economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual. Drumurile se vor supune normelor privind periodicitatea
lucrariior de intretinere si reparatii curente la drumurile publice: respectiv normativul AND 554-2002.

7.4.Recomanddri privind asigurarea capacititii manageriale si institutionale

8.Concluzii si recomandari

,?.’“331671 .
Data: > <\ Proiectant:
Tunie 2022 o |\ "ing. Emil Bodea
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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judeful. Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro
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RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Sabadus Sorin Nicolae, Arhitect Sef, din cadrul Primariei Municipiului Blaj,
propun primarului Municipiului Blaj, initierea unui HCL privind aprobarea devizului general
pentru investitia: "VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ" FAZA SF.

Cunoscéand prevederile art.44, alin 1 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale,
prevederile OUG nr. 79/2017 pentru modificarea si completarea legii nr. 227/2015 privind codul
fiscal, art. 291 pet. 1 lit. b) din Codul Fiscal, ale art.129 din OUG.nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

Cunoscand prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit.b) si alin.(4) lit.d) precum si ale art.133
— 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

Valoarea devizului general este de 190.911.837,894 Lei inclusiv TVA 19 % din care C+M
este de 164.831.232,116 Lei inclusiv TVA 19%, conform Anexei 1.

Durata de executie a lucrarilor este de 24 luni, conform anexei 2, graficul de executie a
lucrarilor.

ARHITECT SEF,
Sabadus Sorin Nicolae

A
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Piata 1848 nr.16, cod 515400, judeful. Alba
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EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Sabadus Sorin Nicolae , in calitate de Arhitect Sef, din cadrul Primariei
Municipiului Blaj , fundamentez raportul de specialitate prin:

- Prevederile art.44, alin 1 din Legea nr. 273/2006 privind finantele publice locale.

- Prevederile OUG nr. 79/2017 pentru modificarea si completarea legii nr. 227/2015 privind
codul fiscal, art. 291 pct. 1 lit. b) din Codul Fiscal, ale art.129 din OUG.nr. 57/2019 privind Codul
administrativ;

- Prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit.b) si alin.(4) lit.d) precum si ale art.133 - 140 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Dezvoltarea infrastructurii generale de transport va avea impact favorabil, intrucat se vor realiza o

serie de deziderate precum;
-descongestionarea traficului din orase

-sporirea considerabila a capacititii de circulatie

-reducerea degradarii si a uzurii arterelor existente, datoritd suprasolicitarilor cauzate de traficul greu
-reducerea semnificativa a poludrii mediului prin reducerea noxelor si zgomotului

-realizarea legdturilor intre retelele de transport care atrag fluxuri de mérfuri

Varianta Ocolitoare Blaj va prelua o parte din traficul care in prezent se desfigoard pe reteaua de
drumuri existente.

Indiferent de orizontul de perspectivé, principalele fluxuri atrase de proiect sunt cele de pe rutele
Teius -Copsa Mica si retur. Teius Tarnaveni si retur, Copsa Mica -Tarnaveni si retur.

La acestea se mai.adauga si rutele care include transportul greu si au ca destinatie zone opuse din
municipiul Blaj, in vedearea evitarii zonei centrale. In acest sens dupa darea in folosinta a variantei
ocolitoare se vor putea introduce restrictii de tonaj pentru zona centrala a Municipiului.

Principalul avantaj al implement#irii acestui proiect il reprezintd viteza crescutd a traficului prin
folosirea sectorului de Variantd Ocolitoare dimensionatd corespunzitor, cu vitezele legale si medii



aferente, in locul unor sectoare de drum national, drumuri judetene si strizi. Acest lucru conduce la
reducerea costurilor de calatorie, atat pentru pasageri, cit si pentru transportul de marfa.

De asemenea, conditiile de siguranta ale traficului sunt in mod vizibil imbunatatite. In final, dar nu
mai pufin importantd, este cresterea calitatii vietii locuitorilor localitédtilor deservite de drumurile din zona
de influentd a Variantei Ocolitoare Blaj, ca urmare a reducerii poludrii aerului si a zgomotului printr-o
circulatie mai fluenta si in special prin preluarea unui volum important de trafic din municipiu.

Obiectivul proiectului este promovarea unui sistem de transport durabil in judetul Alba, care va
facilita transportul in conditii de sigurant, rapid si eficient, pentru persoane i marfuri cu un nivel de
servicii la standarde europene, la nivel national, european, in cadrul regiunilor din zona centrald a
Roméniei.

De asemenea, obiectivele specifice urmaresc:

Promovarea in regiunea Centru a transporturilor internationale §i de tranzit pentru persoane si
mdrfuri, asigurdnd conexiuni eficiente precum si transportul de tranzit dinspre Uniunea Europeand cétre
sud, prin modernizarea §i dezvoltarea axelor prioritare TEN-T, aplicAnd masurile necesare pentru protectia
mediului;

Promovarea transportului eficient al persoanelor §i mérfurilor intre localititile apartindtoare
judetului Alba, precum si transferul din zonele mai indepartate cétre axele prioritare de transport, prin
modernizarea §i dezvoltarea retelelor TEN-T si nationale, conform principiilor de dezvoltare durabila;

Promovarea dezvoltérii unui sistem de transport echilibrat pe moduri, bazat pe avantajul competitiv
al fiecarui mod de transport, incurajind dezvoltarea transportului auto, feroviar, naval si intermodal;

Sprijinirea dezvoltérii durabile a transporturilor prin minimizarea efectelor adverse ale activitétii de
transport asupra mediului si prin cresterea sigurantei traficului si a sanététii publice.

In prezent, traficul de tranzit romanesc si inter-european este dezavantajat in mod special din cauza
lipsei infrastructurii de transport la standarde europene pe axele prioritare TEN-T, aceasta afectand
calitatea, siguranta si timpul de céldtorie de la punctul de plecare la destinatie, pentru persoane st mérfuri.

Dezvoltarea infrastructuri de transport regional contribuie la dezvoltarea economiei locale si
regionale prin cresterea reald a pietei interne si a competitivitatii economice. Astfel, se vor crea conditii
pentru atragerea investitiilor, promovarea unui transport durabil si a coeziunii spatiale, ce vor conduce in

o, 8w e

cheie ale economiei cat si in cadrul regiunilor din zona centrala a Roméniei.

Obiectivele specifice ale proiectului sunt:

* construirea unei variante ocolitoare, drum clasa tehnica III cu doud benzi de circulatie;
* economii estimate din reducerea timpului de calétorie pentru pasageri si din reducerea timpului de
calitorie pentru marfurile transportate, in primul an integral de operare; economii din reducerea
timpului de céldtorie pentru pasageri si din reducerea timpului de célatorie pentru maérfurile
transportate, pe perioada de operare a investitiei considerata In analiza (2025 — 2044).

ARHITECT SEF,
Sabadus \S(lrin Nicolae
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DEVIZ GENERAL al obiectivului de investitii

BIROU
;gg:EEIS EQ'EE “"VARIANTA OCOLITOARE A MUNICIPIULUI BLAJ"
CF 428701187
Valoare { fara TVA Valoare
Nr. Denumirea capitolelor §i subcapitolefor de cheltulell )] TVA cu TVA
lel lel lel
1 2 3 4 5
CAPITOLUL
Cheltuleli pentru obtinerea 5i amenajarea teranutul
1.1 Oblinerea terenului ’550000,000 104500,000 654500,000
1.2, Amehale!rea teranului 156194, 305 29676,918 185871223
3, Amenajfir pentru proteclia mediulul sl aducerea terenuiul la 739392412 140484,558 879876,970
4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 4790995,000 910289,050 5701284,050
TOTAL CAP. 1 = 6236581,717 1184950,526 7421532,243
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitli
2 | 60000,000 [ 11400000 | 71400,000
TOTAL CAP. 2 £0000,000 | 11400,000 | 71400,000
CAPITOLUL 3 i ]
Cheltuiell pentru projectare si asistents tehnics
3.1. Studil 555546,660 105553,865 661100,525
3.1.1. |Studii de teren 555546,660 105553,865 661100,525
3.1.2. [Raport privind impactul asupra mediutul 0,000 0,000 0,000
3.1. Ai]_lﬂu_dl%_s.ﬁagclﬁcen POV 0,000 0,000 0,000
OGUMERTEIN -sUport 8 cheluiell penlia Ghinerea de avize, ;
2 acordun si autorizatii 388882,660 73887,705 462770,365
.3. |Expeniizare tshnica 0,000 0,000 0,000
.4, Certificarea performantei enerpetice si auditul enargetic al ¢l 0,000 0,000 0,000
.5, Proiectare 2507383,410 476402,848 2983786,258
3.5.1. [Tema de prolectare 0,000 0,000 ~ 0,000
3.5.2. |Studiul de prefezabilltate 0,000 0,000 0,000
Studiu de fezabllitate/documentatie de avizare a lucrarilor
3.5.3. |de Interventll s deviz general 85200000 16188,000 e
Documentatilie tehnice necesare in vederea obtinerli
3.5.4. 3vizelor/acordurilor Jautarizatiilor S5887400 16888,617 105776077
3.5.5. |dstalillor de executie 111109,330 21110,773 132220,103
3.5.6. |Prolect tehnic si detalii de execulle 2222186,620 422215458 2644402,078
3.6 Organizarea procadurllor de achizitie 0,000 0,000 0,000
3.7 Consultania 835542,170 158753,012 994295,182
3.7.1 [Managementul de proiact pentru obiectivul de investitii 435542,170 82753,012 518295,182
3.7.2 |Auditul financiar 400000,000 76000,000 476000,000
3.8 Asistenta tehnica 1666639,970 316661,594 1983301,564
3.8.1 |Asistenta tehnica din partea prolectantulul 500000,000 95000,000 595000,000
3.8.1.1pe perioada de exccutic a lucrarlior 450000,000 85500,000 535500,000
pentry participarea prolectantulul la fazele incluse in i
programul de control al lucrarilor de exacutie, avizat de 50000,000 9500,000 59500,000
3.8.1.]catre inspectoratul de Stat in Constructil
3.8.2 |Dirigintie de santier 1166639,970 221661,594 1388301564
TOTAL CAP. 3 j 5953994,870 1131259,025 7085253,895
CAPITOLUL 4 )
Cheituleli pentru investitia de bazd
4.1. Construclii §i instalaljii 131100418 747 24609079,562 156009498,309
4.2 Montal utitaje, echipamente tehnologice si functionale 0,000 0,000 0,000
4.3 Utilale, echlpamente tehnologlcs si functionale care neoeslla| 0,000 0,000 0,000
4.4 Utilaje, echipamente tehnologlee si functionale care hu neces 0,000 0,000 0,000
4.5 Dotari 0,000 0,000 0,000
4.6 Active necorporale 0,000 i 0,000 0,000
TOTAL CAP. 4 131100418,747 | 24909079,562 | 156009498,309 |
CAPITOLUL )
Alte cheltuteli
5.1 Organizare de santler [ i 1686639,970 320461,594 2007101,564
511, SI;uct:-::l de constructii si instalatii aferente organizarll de 1666639,970 316661,594 1983301,564
5.1.2. [Cheltuleli conexe organiziril santierului 20000,000 3800,000 23800,000
5.2, Comlsloane, cote , taxe, costul creditului 1523650,045 0,000 1523650,045
5.2.1 |Comistoanele si dobanzile aferente credltulul bancii 0,000 0,000 0,000
5.2.2 |Cota aferenta ISC pentry controlul calitatil lucrarilor de 692568,202 0,000 692568,202
Cota aferenta ISC pentru controlut statulu! in amenajarea
5.2.3 |teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de 138513,640 0,000 138513,640
constructil
5.2.4 |Cota aferenta Cagei Suciake a Construdorilor-CSC 692568,202 9,000 692568,202
5.25 Taxe I!Jentru a(:]orrldw:, avize conforme sl autorizatia de 0,000 0,000 0,000
construire/desfiintar
5.3. Cheltuiell diverse si neprevizute 14102102,384 2679399453 16781501837
5.4 Cheltuleli pentru informare sl publicitate 10000.000 1900,000 11900,000
TOTAL CAP. 5 17322392,399 3001761,047 20324153,447
CAPITOLUL 6
Cheltuieii pentru probe tehnelogice si toste si nredare fa beneficiar
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0,000 0,000
6.2 Probe tehnoloaice s teste 0.000 0,000 0,000
TOTAL CAP. § 0,000 0,000 0,000
TOTAL GENERAL 160673387,733 | 30238450,161 | 190911837,894
din care C+M([1.2+1.3+1. 4+244.144.2¢5.1.1) 138513640.434 26317501 682 164831232,116
Data MAI 2022 Intocmit N
Bene or MUNICIPIUL BLAT, JUD ALBA
In D@turl ladatade curs BNR leuro=4,9488

N
Struclura Deviz. General ambala prin HG Nr: 90? din 28.11.2016 \A \
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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro
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ROMANIA CONTRASEMNEAZA,
JUDETUL ALBA SECRETAR GENERAL,
MUNICIPIUL BLAJ Sergju tr‘fi}qescu
PRIMAR |
PROIECT DE HOTARARE
Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE SI APLANULUI DE
SITUATIE PENTRU IMOBILUL SITUAT IN BLAJ- STRADA GHEORGHE
MAGHERU - CU NUMARUL TOPOGRAFIC 900/5/9 BLAJ, IN
SUPRAFATA REALA MASURATA DE 2437 MP — AVAND CATEGORIA DE
FOLOSINTA DRUM PUBLIC, UAT MUNICIPIUL BLAJ PROPRIETAR IN
COTA DE 1/1 PARTI- DOMENIUL PUBLIC

Consiliul local al municipiului Blaj;

Luind in dezbatere Proiectul de hotirdre prin care se propune aprobarea
documentatiei tehnice si a planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj
— strada Gheorghe Magheru — cu numaérul topografic 900/5/9 Blaj, in suprafata totald de
2437 mp — avand categoria de folosintd drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in
cota de 1/1 parti- domeniul public;

Analizénd raportul de specialitate nr.36660/02.08.2022 si nota de fundamentare /
expunerea de motive nr. 36661/02.08.2022 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului
public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice si a
planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj — strada Gheorghe Magheru — cu numaérul
topografic 900/5/9 blaj, in suprafata totalda de2437 mp — avand categoria de folosintd drum
public - UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Avand 1n vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotérare
nr. 36696/03.08.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Cunoscénd prevederile Legi nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliara
republicatd cu modificédrile si completirile ulterioare, prevederile Legii nr. 213/1998
privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificarile si completarile



ulterioare ale art.129 alin (1), alin. (2) lit. ¢), punctul 6 lit. ¢) art.284, art.285, art.286 ,
art.287 lit.b), art.288, art.289, art.296 alin.(2) si alin (7) din OUG.nr.57/2019 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile Codului civil roméan si ale
HGR nr.974/2002, privind inventarul bunurilor apartinind domeniului public al orasului
Blaj -anexa 4 — pozitia nr.27,

Luand act de memoriul tehnic si de documentatia aferenta intocmitd de expert
topograf Paicu Aurel si tindnd cont de Indeplinirea conditiilor stabilite de art.289 alin (6)
din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completirile
ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit. ¢) si alin.(6) lit. ¢) precum si
ale art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificirile si
completarile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1-a) Consiliul Local al Municipiului Blaj ia act si isi insuseste documentatia
tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu Aurel pentru imobilul situat in Blaj
— strada Gheorghe Magheru — cu numaérul topografic 900/5/9 Blaj, in suprafatd totald de
2437 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public, conform
anexei 1 care face parte din prezenta hotarare.

-b) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba prima inscriere in cartea funciara
a imobilului cu nr. top 900/5/9 Blaj cu suprafata masurata de 2437 mp, avand categoria de
folosintd drum public — strada Gheorghe Magheru - in favoarea domeniului public al
municipiului Blaj in cota de 1/1 pérti.

Art.2.-Primarul municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului Blaj,
Biroul urbanism, administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce
la indeplinirea prevederile prezentei hotérari.

Art.3.- Prezenta hotirire se va comunica Institutiei Prefectului Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, Biroului OCPI Blaj.

Art.d4. a) Prezenta hotdrare se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotdrare poate fi contestatd in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.5.- Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numar de  voturi « pentru » valabil
exprimate, din totalul de 19 consilieri locali. B N
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Nr. 36660/02.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, avand in
vedere necesitatea inscrierii in cartea funciara a strazii Gheorghe Magheru, inscrisa in Inventarul
Bunurilor ce  Apartin Domeniului Public al Municipiului Blaj poz.27 , cod. 1.3.7. aprobat prin
HGR nr. 974/2002,  in baza Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare, OUG
nr. 57/2019 - privind codul administrativ , propun primarului Municipiului Blaj initierea unui
proiect de hotarare de prima inscriere in cartea funciara a strazii Gheorghe Magheru in suprafata
totala masurata de 2437 mp. avand categoria de folosinta drum identificata cu nr. top. 900/5/9
Blaj, domeniul public al UAT Municipiul Blaj, conform documentatiei tehnice intocmita de PF.A

Paicu Aurel.

ARHITECT SEF,
Sabadus Sorin Nicolae

INTOCMIT,
Sef Birou Urbanism




Nr. 36661/02.08.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism si amenajarea teritoriului din cadrul
Primariei  municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :
e OUGnr. 57/2019 - privind codul administrativ ,

* Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare,

ARHITECT SEF, GOMANS INTOCMIFf,
Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Urb¥nism
MUNICIPIUL Docolin ’hezr the
/ BLAJ \%‘u,{



ANEXA NR. 1.33 la regulament

MEMORIU TEHNIC
1. Adresa imobil: intravilan, Mun. Blaj, str. Gheorghe Magheru, Jud. Alba, nr. top. 900/5/9.
2. Tipul lucrérii: Prima inscriere.

3. Scurtd prezentare a situatiei din teren: Masuratori Cadastrale si intocmire documentatie de prima
inscriere, imobil situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Gheorghe Magheru, Jud. Alba, nr. top. 900/5/9.

4. Situatia juridica a imobilului,
- Monitorul Oficial al Romaniei nr. 701/25.09.2002

Se solicita prima inscriere pentru imobilul situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Gheorghe Magheru,
Jud. Alba, nr. top. 900/5/9, avand categoria de folosinta drum, in suprafata totala masurata de 243 7mp,
in favoarea U.A.T. BLAJ.

9, ]

. Operatiuni topo-cadastrale efectuate*:
Determinatrea coordonatelor punctelor de detaliu s-a efectuat cu ajutorul unui receptor GPS Stonx S9
si a serviciului ROMPOS® RTK utilizand produsele RO VRS 2.3 GPS si ALBA 2.3 coordonatele
fiind redate in sistem STEREO 1970 cu ajutorul softului TransDatRo 4.01 (descarcat de pe site-ul
ANCPI) si integrat in softul SurvCE ce permite stocarea coordonatelor punctelor de indesire si detaliu
infr-un fisier text asigurand o precizie de +/— 2cm. Pentru verificare au fost facute inregistrari GPS —
ROMPOS RTK facand dubla determinare a coordonatelor punctelor de detaliu fixe utilizand 2
initializari una folosind o statie de referinta reala si una folosint o statie de referinta virtuala. Au fost
comparate coordonatele punctelor obtinute in solutia fixed rezultand diferente mici (max. 1-2 cm).
Sistemul de coordonate folosit la ridicarile topografice este Stereografic 1970. Proiectia Stereografica
1970 este proiectia oficiala folositd in prezent.
Precizia obtinuta este de +/—2cm, precizie ce se incadreaza in normele tehnice elaborate de A.N.C.P.L.
pentru acest gen de lucrari.

Data intocmirii 29.07.2022 Semnjitura.si stampila
(persoand/auterizats)
PMI‘A Aurel l."I
Autorizatie c_z\itigo'i'ia Di%erie RO-B-F nr. 1989
X /

*) Se vor prezenta la solicitarea oficiului teritorial in format analogic si digital



. PLAN DE AMPLASAMENT S| DELIMITARE A IMOBILULUI
Scara 1:1000 ANEXA NR. 1.35
Nr. cadastral Suprafata masurata(mp) Adresa imobilului
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CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR

Stereo 719707

TEREN

Parcela (Drum)

Nr. | Coordonate pct.de contur | Lungimi
Pot. A
X [m] Y [m] D(i,i+1)
1|519569.855 | 416190.448 9.38
2 |519579.182 | 416189.433 7.31
3 | 519586.453 | 416188.727 6.13
4 |1 519592.560 | 416188.197 6.30
5|519598.822 | 416187.518 4.06
6 | 519602.860 | 416187.147 10.07
7 |519612.858 | 416185.981 7.91
8 | 519620.721 | 416185.147 15.83
9| 519636.480 | 416183.604 2.36
10 [ 519638.836 | 416183.416 4.58
11 | 519642.175 | 416186.557 14.28
12 | 519641.104 | 416172.317 3.00
13 | 519638.133 | 416172.729 15.35
14 | 519622.913 | 416174.702 4.86
15| 519618.089 | 416175.283 14.59
16 | 519603.613 | 416177.117 4.42
17 | 519599.212 | 416177.513 11.75
18 | 519587.549 | 416178.980 9.92
19 | 519577.685 | 416180.060 1212
20 | 519565.657 | 416181.539 11.44
21 | 519554.302 | 416182.928 9.43
22 | 519544.939 | 416184.031 3.24
23 | 519541.729 | 416184.449 12.71
24 1519529.109 | 416185.934 12.40
25 | 519516.783 | 416187.299 4.64
26 | 519512.170 | 416187.822 5.60
27 | 519506.627 | 416188.607 11.84
28 | 519494.876 | 416190.069 8.24
29 | 519486.708 | 416191.120 10.06
30 | 519476.725 | 416192.360 6.96
31 |519469.815 | 416193.151 11.20
32 | 519458.687 | 416194.424 11.95
33 | 519446.799 | 416195.593 574
34 | 519441.092 | 416196.179 8.56
35 | 519432.596 | 416197.223 10.39
36 | 519422.250 | 416198.193 9.76
37 | 519412530 | 416199.079 9.84
38 | 519402.727 | 416199.896 5.27
39 | 519397.473 | 416200.254 4.90
40 | 519392.595 | 416200.691 3.37
41 | 519389.241 | 416200.972 1.94
42 | 519387.355 | 416200.526 5.50
43 | 519382.028 | 416199.165 3.29
44 | 519378.833 | 416198.370 8.91
45 | 519371.633 | 416203.611 6.46
46 | 519366.150 | 416207.033 4.48
47 | 519362.847 | 416210.055 6.96
48 | 519369.806 | 416209.888 8.31
49 | 519378.112 | 416209.511 7.62
50 | 519385.727 | 416209.179 10.11
51 | 519395.785 | 416208.150 3.40
52 | 519399.181 | 416207.982 4.85
53 [ 519404.031 | 416207.916 0.33
54 | 519404.026 | 416207.588 5.20
55 | 519400.226 | 416207.544 0.98
56 | 519410.052 | 416207.023 3.76
57 | 519413.788 | 416206.595 5.35
58 | 519419.125 | 416206.268 0.18
59 | 519419.122 | 416206.088 4.90
60 | 519424.015 | 416205.913 0.63
61 | 519424.645 | 416205.864 14.74
62 | 519439.279 | 416204.123 14.42
63 | 519453.654 | 416202.932 7.74
64 | 519461.370 | 416202.365 9.42
65 | 519470.721 | 416201.264 13.51
66 | 519484.161 | 416199.897 8.49
67 | 519492.605 | 416199.015 12.52
68 | 519505.048 | 416197.659 15.30
69 | 519520.265 | 416196.030 12.05
70 | 519532.168 | 416194.156 10.09
71 | 519542.222 | 416193.338 5.36
72 | 519547.567 | 416192.885 13.66
73 | 519561.144 | 416191.373 2.83
74 | 519563.948 | 416191.018 5.93
S(Drum)=2437mp P=580.93m

Executarit,fig. PAICU A. Ayrel
Autorizatie cale@triaDyjserie ROBF nr. 1989
. .- Stmnatura si stamfiia

L Data 29072023
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[ STR.GHEORGHE
DOJA + TROTUAR

STR.GHEORGHE |
MAGHERU +
TROTUAR

STR.GHEORGHE
SINCAI + TROTUAR

1.3.7.

'STR.HOREA +
TROTUAR -

1.3.7.

'STR. HODAI

STR.IACOB
MURESIANU +
TROTUAR

......... - [STRIAZULUI
TROTUAR

| Strada care face legatura intre str.Avram
lancu si str, Clujului

L= 300m; I= 15m;S= 4500mp.

Sistem constructiv:Asfalt -
Strada care face legétura intre str. Pagii
$i Raul Tirnava

L=420m; |I= 8m; S= 3360mp.

Sistem constructiv:Piatra sparta

.

‘ Nr.top: 459 Blaj- g
oras

Strada care face legétura intre str.Simion
Barnutiu; str.lon Inochentie Micu Clain
L=350m; |= 44m:S= 4900mp.

_Sistem constructiv:Asfait

Strada care face legétura intre str.Aleea
Viitorului,str. Mihai Eminescy

L =490L=11m S = 5390 mp.

Piatra sparta + piatra de ray

Strada care face legatura intre M.
Kogélniceanu si D.N. 14 B
L=160mL=6m S =960m

_Sistem constructiv:Asfalt o

Strada care face legétura intre str.Eroilor
si str. Garii

L=400m;]=12msS = 4800 mp

_Sistem constructiv:Asfalt
Strad3 care face legatura intre str.Morii Si
str. luliu Maniu

L =320m; I=10m S = 3200 mp
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Judetul Alba
Municipiul Blaj

COMISIA SPECIALA p
INVENTARULUI BUNU

ENTRU mz._.ooa__mmm.»
RILOR CARE ALCATUIESC

DOMENIUL PUBLIC AL MUNICIPIULUI BLAJ

1. 1137 [STR. ALEEA

— —— ———

PAPIU ILARIAN +

INVENTARUL

Anexa nr.4

insusit de consitiul local

Hotararea nr.90 din 27.06.2001

Primaruf municipiufui Blaj
$olea loan

bunurilor care apartin domeniuluj public al municipiului Blaj

~ SECTIUNEA |
BUNURY IMOBILE
e ———UMIVBILE
Codul
de Denumirea bunului Elemente de identificare
clasifi- ( Limite)
care
|[[J|.|IM . R

* Strada care face legatura intre str. lon

VIITORULUI + Inochentie Micu Clain $i teren viran
TROTUAR =380 m; I= 11 m S=4180 mp

A ) _| Sistem constructiv:asfalt

2. 1.3.7. TR. ALEXANDRU Strada care face legatura intre str. Simon

Barnufiu si fundstury

TROTUAR L=150 m; 1= 7 m S= 1050 mp.
..... | Sistem constructiv:Piatra spartd
3 1.3.7. STR. ALEXANDRU /‘ Strada care face legétura intre str. Andrei
IOAN CUZA + Muresanu, lon Inochentie Micu Clain
TROTUAR =450 mp; 1=9 m S= 4050 mp.

S S

S p Sistem constructiv: asfalt
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dobén- | Valoarea de Situatia juridica
dirii sau, inventar actuala
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folosinta e} B
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Blaj - sat
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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj(@rcnet.ro

.Ia.

ROMANIA CONTRASEMNEAZA,
JUDETUL ALBA SECRET.
MUNICIPIUL BLAJ '
PRIMAR

PROIECT DE HOTARARE

Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE SI A PLANULUI DE
SITUATIE PENTRU IMOBILUL SITUAT IN BLAJ — STRADA FABRICII —
CU NUMARUL TOPOGRAFIC 344 BLAJ, IN SUPRAFATA REALA
MASURATA DE 4354 MP — AVAND CATEGORIA DE FOLOSINTA DRUM
PUBLIC, UAT MUNICIPIUL BLAJ PROPRIETAR IN COTA DE 1/1 PARTI-
DOMENIUL PUBLIC

Consiliul local al municipiului Blaj;

Luand in dezbatere Proiectul de hotdrdre prin care se propune aprobarea
documentatiei tehnice si a planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj
— strada Fabricii — cu numarul topografic 344 Blaj, in suprafatd totald de
4354 mp — avénd categoria de folosintd drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in
cota de 1/1 parti- domeniul public;

Analizénd raportul de specialitate nr.36647/02.08.2022 si nota de fundamentare /
expunerea de motive nr. 36648/02.08.2022 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului
public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice si a
planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj — strada Fabricii — cu numarul topografic
344 Blaj, in suprafatd totalda de 4354 mp — avand categoria de folosintd drum public -
UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Aviand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotarare
nr. 36696/03.08.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Cunoscand prevederile Legi nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliard
republicatd cu modificdrile si completirile ulterioare, prevederile Legii nr. 213/1998
privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificérile si completérile



ulterioare ale art.129 alin (1), alin. (2) lit. c), punctul 6 lit. ¢) art.284, art.285, art.286 ,
art.287 lit.b), art.288, art.289, art.296 alin.(2) si alin (7) din OUG.nr.57/2019 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile Codului civil romén si ale
HGR nr.974/2002, privind inventarul bunurilor apartindnd domeniului public al orasului
Blaj -anexa 4 — pozitia nr.22;

Luénd act de memoriul tehnic si de documentatia aferenta intocmitd de expert
topograf Paicu Aurel si tindnd cont de indeplinirea conditiilor stabilite de art.289 alin (6)
din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile
ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit. ¢) si alin.(6) lit. ¢) precum si
ale art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1-a) Consiliul Local al Municipiului Blaj ia act si 1si insugseste documentatia
tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu Aurel pentru imobilul situat in Blaj
—. strada Fabricii — cu numérul topografic 344 Blaj, in suprafatd totald de 4354 mp —
UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public, conform anexei 1
care face parte din prezenta hotarare.

-b) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba prima inscriere in cartea funciara
a imobilului cu nr. top.344 Blaj cu suprafata masuratd de 4354 mp, avand categoria de
folosintd drum public — strada Fabricii - In favoarea domeniului public al municipiului Blaj
in cota de 1/1 parti.

Art.2.-Primarul municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului Blaj,
Biroul urbanism, administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce
la indeplinirea prevederile prezentei hotdrari.

Art3.- Prezenta hotardre se va comunica Institutiei Prefectului Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, Biroului OCPI Blaj.

Art.4. a) Prezenta hotirire se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotirdre poate fi contestatd in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.5.- Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numér de  voturi « pentru » valabil

exprimate, din totalul de 19 consilieri locali. e

oMAN, N
<;~ — @R{MAR
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Nr.36647/02.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, avand in
vedere necesitatea inscrierii in cartea funciara a strazii Fabricii inscrisa in Inventarul Bunurilor
ce  Apartin Domeniului Public al Municipiului Blaj poz.22 , cod. 1.3.7. aprobat prin HGR nr.
974/2002,  in baza Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare, OUG nr.
57/2019 - privind codul administrativ , propun primarului Municipiului Blaj initierea unui
proiect de hotarare de prima inscriere in cartea funciara a strazii Fabricii in suprafata totala
masurata de 4354 mp. avand categoria de folosinta drum identificata cu nr. top. 344 Blaj,

domeniul public al UAT Municipiul Blaj, conform documentatiei tehnice intocmita de PFA

Paicu Aurel.
ARHITECT SEF, <OMANI INTOCMIT,
Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Urbanism
/ MUNICIPIUL Docolin Ghieorghe
wy BLAJ LA
f / oo A —\




Nr.36648/02.08.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism si amenajarea teritoriului din cadrul
Primariei  municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :
e OUGnr 57/2019 -  privind codul administrativ ,

* Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare,

ARHITECT SEEF, INTOCMIT,

Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Ur__E)anism

D'ocolé& eorghe

= \
=X




ANEXA NR. 1.33 la regulament

MEMORIU TEHNIC

[um—

. Adresa imobil: intravilan, Mun. Blaj, str. Fabricii, Jud. Alba, nr. top. 344.

[\S)

. Tipul lucrarii: Prima inscriere.

[98]

- Scurtd prezentare a situatiei din teren: Masuratori Cadastrale si intocmire documentatie de prima
inscriere, imobil situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Fabricii, Jud. Alba, nr. top. 344,

S

. Situatia juridicd a imobilului,
- Monitorul Oficial al Romaniei nr. 701/25.09.2002

Se solicita prima inscriere pentru imobilul situat in intravilan, Mun, Blaj, str. Fabricii, Jud.
Alba, nr. top. 344, avand categoria de folosinta drum, in suprafata totala masurata de 4354mp, in
favoarea U.A.T. BLAJ.

(%)

. Operatiuni topo-cadastrale efectuate*:
Determinatrea coordonatelor punctelor de detaliu s-a efectuat cu ajutorul unui receptor GPS Stonx $9
si a serviciului ROMPOS® RTK utilizand produsele RO_VRS_2.3_GPS si ALBA 2.3 coordonatele
fiind redate in sistem STEREO 1970 cu ajutorul softului TransDatRo 4.01 (descarcat de pe site-ul
ANCP]) si integrat in softul SurvCE ce permite stocarea coordonatelor punctelor de indesire si detaliu
intr-un fisier text asigurand o precizie de +/— 2cm. Pentru verificare au fost facute inregistrari GPS —
ROMPOS RTK facand dubla determinare a coordonatelor punctelor de detaliu fixe utilizand 2
initializari una folosind o statie de referinta reala si una folosint o statie de referinta virtuala, Au fost
comparate coordonatele punctelor obtinute in solutia fixed rezultand diferente mici (max. 1-2 cm).
Sistemul de coordonate folosit la ridicarile topografice este Stereografic 1970. Proiectia Stereografica
1970 este proiectia oficiald folositd in prezent.
Precizia obtinuta este de +/~2cm, precizie ce se incadreaza in normele tehnice elaborate de A.N.C.P.1.
pentru acest gen de lucrari.

Data intocmirii 29.07.2022 Semndturasistampila
(persoand auterizats)
Paicli'A Aurel. \
Autorizdtie categarig Biiserie RO-B-F nr. 1989

.;,-'
;‘l /

A2 /

*) Se vor prezenta la solicitarea oficiului teritorial in format analogic si digital



PLAN DE AMPLASAMENT S| DELIMITARE A IMOBILULU}
Scara 1:1000

ANEXA NR. 1.35

Nr. cadastral Suprafata masurata(mp) Adresa imobilului
4354 Mun. Blaj, Str. Fabricii, jud. Alba
Carte Funciara nr. UAT BLAJ
=]
80769
& 2 &
© o v
¥ o
7
N
V-
79450
521500 _{_ 521500
80769
Nr. top. 344
1-Dr-8=4354mp
12 <
1 %om
orf 72324
5
521400 _I__ _’_ 521400
'3
IS [
& R
3
167 A. Date referitoare la teren
7 7 Turral: i
g 4.92m 79089 | Nr. parcela | Calegoriade Suprafata Mentiuni
_ mp)
521300 _:_ %17 851m 18 52130 1 DR 4354 Teren neimprejmuit,
e Total 4354
Str. Fabricii B. Date referitoare la
Eod 0o Destinatia | ottt oot Mentiuni
s
Total " . -
Y Suprafata totala masurata =4354 mp
Cht " o\ Suprafata din act =4354 m|
. BATCU A. Arel autorizatie catcgoria D, serie RO-B-F . 1989 Inspector
i masurstofilol la leren, corctitudines Confin introduceres imobilului in baza de date
h ilatiei cas ¥ i corespondenta acesteia cu integrala si atribuires numarului cadastral
AT g Semnaturs s stampile Semnatura si Stampila BCFI
@ Data: 29.07.2022 Dot ..
o /




CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR
Stereo "1970”
TEREN

Parcela (Drum)

Nr. | Coordonate petde contur | Lungimi

Pct laturi
: X [m] Y [m] D(i,i+1)
1 |521433.790 | 416270.463 4.45
2 | 521437.946 | 416272.061 18.69
3 | 521455.394 | 416278.769 9.26
4| 521464.233 | 416281.527 52.52
5 | 521508.960 | 416309.054 25.38
6 | 521529.883 | 416323.423 19.65
7 | 521546.012 | 416334.650 0.29
8 [ 521546.177 | 416334.413 5.75
9

521549.333 | 416329.605 68.84
10 [ 521502.200 | 416279.429 39.85
11 | 521466.742 | 416261.233 34.83
12 [ 521435.710 | 416245.418 31.06
13 | 521407.706 | 416231.979 34.57
14 | 521374.759 | 416221.514 55.11
15 | 521322.057 | 416205.416 13.37
16 | 521309.253 | 416201.559 11.81

17 | 521300.968 | 416209.969 8.51
18 | 521301.190 | 416218.478 4.92
19 | 521306.107 | 416218.350 8.1

20 | 521314.215 | 416218.408 16.88
21 |521331.083 | 416218.964 17.63
22 | 521348.649 | 416220.461 0.68
23 | 521348.628 | 416221.141 18.93
24 | 521366.615 | 416227.040 28.45

25| 521390.365 | 416242.708 4.39
26 | 521394.033 | 416245.129 23.06
27| 521413.280 | 416257.826 2.10
28 |521413.334 | 416259.929 4.00
29 | 521416.697 | 416262.095 213

30 | 521418.490 | 416263.250 16.92
S(Drum)=4354mp P=582.15m

Execup:mﬁ?g PAICU A, f,iurel
Autorizatie calééﬁr:a P serie RO1B—F nr, 1989

\( "Semnatura si stamﬁxla
“PDats2 29»"?7«31122
/
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__mur_.w.é... elter IR ..«M
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19 STR.CRISAN +
TROTUAR

20 STR.EROILOR SPRE
. GARA) + TROTUAR

STR.EROILOR SPRE

CIMITIR) + TROTUAR
STR.FABRIC S
I ees

23, STR.FOCHISTILOR

24. STR.GARII +
TROTUAR

2

I
5. |1.37. STR.GEORGE

BARITIU + TROTUAR

“Girada care face legatura it 51 Moo

‘si sir. Clujului

3

§ - I
L a0 J& thivi | Faas g m_m
Sistam conutruotiviAsfult

si Al Viitorutui

L= 250m; |= 10m:S= 2500 mp.
Sistem constuctiv:Piatra sp arta
Strada care face legatura intre
str.Gheorghe Doja si str. Garii

L= 550m; = 15m:S= 8250mp.

Sistem constructiv:Asfalt

A

Strada care face legatura intre
str.Gheorghe Doja si str.Ceferistilor
L= 780m; I= 12m;S= 9360mp.
Sistem constructiv:Asfalt__ ~ e
Strad care face legatura intre
str.Ceferistilor si loc. Petrisat
L= 1020m; I= 9m;S= 9180mp.
Sistem oo:m:coﬁ._<..>m*w=+ piatra spartd
Strada care face legatura intre
str.Ceferistilor si teren agricol

L= 250m; = 8m;S= 2000mMp.

Sistem constructiv:Piatra s arta

Strada care face legatura intre Gara CFR

o} ——

—————

L= 420m; I= 8; S= 3360mp.

Sistem constructiv:Asfalt + piatra sparta
Strada care face legétura intre str.Tudor
vViadimirescu si teren agricol L= 2280m;
- 12m:S= 27360mp.
Sistem obbmﬁmu._ﬁ»,am:

A60/9 Blaj ol

" |'Nr.top 34 Blai -

sat \W~

Nr.top: 321;
344: 385/2 Blaj-
sat
~I'Nriop: 4061
316 Blaj-sat

3.%\
v

Nr.top: 557 Blaj-
sat v
)

b ..._., R, S | ﬂ



U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro \
ROMANIA CONTRASEMNEAZA,
JUDETUL ALBA SECRET/
MUNICIPIUL BLAJ i
PRIMAR

PROIECT DE HOTARARE

Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE SI A PLANULUI DE
SITUATIE PENTRU IMOBILUL SITUAT IN BLAJ - STRADA ION
IONESCU DE LA BRAD — CU NUMARUL TOPOGRAFIC 49 BLAJ, IN
SUPRAFATA REALA MASURATA DE 918 MP - AVAND CATEGORIA DE
FOLOSINTA DRUM PUBLIC, UAT MUNICIPIUL BLAJ PROPRIETAR IN
COTA DE 1/1 PARTI- DOMENIUL PUBLIC

Consiliul local al municipiului Blaj;

Luand in dezbatere Proiectul de hotirire prin care se propune aprobarea
documentatiei tehnice si a planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj
— strada Ion Ionescu de la Brad — cu numaérul topografic 49 Blaj, in suprafatd totala de
918 mp — avénd categoria de folosintd drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in
cota de 1/1 parti- domeniul public;

Analizénd raportul de specialitate nr.36655/02.08.2022 si nota de fundamentare /
expunerea de motive nr. 36656/02.08.2022 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului
public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice si a
planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj — strada Ion Ionescu de la Brad — cu
numdrul topografic 49 Blaj, in suprafati totald de 918 mp — avand categoria de folosinta
drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Aviand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotarare
nr. 36696/03.08.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

. Cunoscéand prevederile Legi nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliard
republicatd cu modificdrile si completirile ulterioare, prevederile Legii nr. 213/1998
privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificarile si completdrile



ulterioare ale art.129 alin (1), alin. (2) lit. ¢), punctul 6 lit. ¢) art.284, art.285, art.286 ,
art.287 lit.b), art.288, art.289, art.296 alin.(2) si alin (7) din OUG.nr.57/2019 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile Codului civil roman si ale
HGR nr.974/2002, privind inventarul bunurilor apartindnd domeniului public al orasului
Blaj -anexa 4 — pozitia nr.71;

Luénd act de memoriul tehnic si de documentatia aferenta intocmitad de expert
topograf Paicu Aurel si tindnd cont de indeplinirea conditiilor stabilite de art.289 alin (6)
din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completérile
ulterioare;

In témeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit. ¢) si alin.(6) lit. ¢) precum si
ale art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si
completérile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1-a) Consiliul Local al Municipiului Blaj ia act si isi insuseste documentatia
tehnica si planul de situatie Intocmite de PFA Paicu Aurel pentru imobilul situat in Blaj
—strada Ion Ionescu de la Brad — cu numaérul topografic 49 Blaj, in suprafata totald de 918
mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public, conform anexei
1 care face parte din prezenta hotarare.

-b) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba prima inscriere in cartea funciara
a imobilului cu nr. top.49 Blaj cu suprafata mésurata de 918 mp, avand categoria de
folosintd drum public — strada lon Ionescu de la Brad - in favoarea domeniului public al
municipiului Blaj in cota de 1/1 parti.

Art.2.-Primarul municipiului Blaj, Secretarul general al municipinlui Blaj,
Biroul urbanism, administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce
la indeplinirea prevederile prezentei hotérari.

Art.3.- Prezenta hotardre se va comunica Institutiei Prefectului Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, Biroului OCPI Blaj.

Art.d4. a) Prezenta hotardre se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotdrare poate fi contestatd in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.5.- Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numér de  voturi « pentru » valabil
exprimate, din totalul de 19 consilieri locali.

-~




Nr. 36655/02.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, avand in
vedere necesitatea inscrierii in cartea funciara a strazii Ion Ionescu de la Brad, inscrisa in
Inventarul Bunurilor ce Apartin Domeniului Public al Municipiului Blaj poz.71 , cod. 1.3.7.
aprobat prin HGR nr. 974/2002,  in baza Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii
imobiliare, OUG nr. 57/2019 - privind codul administrativ , propun primarului Municipiului
Blaj initierea unui proiect de hotarare de prima inscriere in cartea funciara a strazii Ion Ionescu
de la Brad in suprafata totala masurata de 918 mp. avand categoria de folosinta drum identificata
cu nr. top. 49 Blaj, domeniul public ai UAT Municipiul Blaj, conform documentatiei tehnice

intocmita de P.F.A Paicu Aurel.

ARHITECT SEF, INTOCMIT,
Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Urbanism
4 Docolin GHéorghe
Jﬂ A
\ |
\(\(1 =k
N




Nr.36656/02.08.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism si amenajarea teritoriului din cadrul
Primariei  municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :
¢ OUGnr 57/2019 - privind codul administrativ ,

o Legiinr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare,

ARHITECT SEF, INTOCMIT
Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Urbhfiism
( {, Docolin Ghegrghe
. (~ s
\\‘K )
\! |I e ——t




PLAN DE AMPLASAMENT SI DELIMITARE A IMOBILULUI

Scara 1:1000 ANEXA NR. 1.35

Nr. cadastral Suprafata masurata(mp) Adresa imobilului

918 Mun. Blaj, Str. Ion Ionescu de la Brad, jud. Alba
Carte Funciara nr, UAT BLAJ

5]

_

o
N
v !

Nr. postal § 77153
%2 2

Nr. postal 9

Nr. top. 49
1-Dr-8=918mp

33
&
Q.
A, 34
‘l'eoa,
“
"2

=

¥

~

b

A. Date referitoare la teren
Categoria de Suprafata _—
Nr. parcela f% ogs o (np) Mentiuni
1 DR 918 Teren neimprejmuit,
Total 918
B. Date referitoare la constructii
P Suprafata P
Cod constr. Destinatia | onslruiga la sol(mp) Mentiuni
Total

Suprafata totala masurata =918 mp
N Suprafata din act =918 mp

Executant Ing. PAKU A Aurel autonzatlrztﬂ}egona D, serie RO-B-F nr. 1989

Inspector

intocmitii documentaties. cadmttak B
realitates din tereit

Confin exccutarca mesur@ailor 4 ter gi: cofeqtitudinea

spondenta acesteia cu

/  Semnatura si stampila
/' Data: 29.07.2022

Confirm introducerea imobilului in baza de date
integrata si atribuirea numarului cadastral

Semnatura si parafa
Data: ...

Stampila BCPI




CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR
Stereo ’

TEREN

"1970”

Parcela (Drum)

Nr. | Coordanate pet.de contur Lungirpi
Pt et
X [mj Y [m] D(i,i+1)

11519104.408 | 41 7287.463 1.92

2 1519105.658 417288.926 4.40

31519107.837 417292743 2.21

4 519108.780 | 417294.741 4.20

51519110.248 417298.680 2.21

6 1519110.884 417300.800 2.11

7 519111.261 417302.878 217

8 1519111.330 | 417305.043 2.15

9 1519110.849 417307.136 2.30
10 [ 519110.197 417309.342 4.21
11 1519108.974 417313.367 14.17
12 | 519104.708 | 41 7326.884 4.96
13 (519103.216 417331.612 7.14
14 [ 519102.214 417338.685 4.49
15 [519101.498 417343.114 3.32
16 [ 519104.716 417343.917 3.23
17 | 519107.866 417344.643 0.23.
18 [ 519108.097 417344.644 5.57
19 | 519109.495 417339.253 10.98
20 1519112.216 417328.614 8.08
211519114.187 | 41 7320.776 8.34
22 1 519116.262 417312.703 13.30
23 (519120.311 | 41 7300.039 4.70
24 | 519117.765 417296.089 6.21
25 (519118.394 417289.906 4.63
26 | 519118.863 417285.296 0.18
27 1519118.745 417285.157 4.72
28 1 519114.680 417282.762 7.40
29 [519109.042 417277.962 19.93
30 (519092.212 | 41 7267.279 6.12
31 | 519087.012 417264.052 13.32
32 | 519075.925 417256.669 9.13
33 | 519068.203 | 417251 791 6.56
34 | 519064.626 417257.285 21.53
35 | 519082.271 | 41 7269.615 16.40
36 | 519095.807 417278.873 4.23
37 | 519098.805 | 417281 .854 3.94
38 | 519101.674 417284.548 4.00

S(Drum)=918mp P=244.69m

Executant, Ing, PAICU A r'suT”EI
Autorizatie categoria D, serie ,Iiﬁ B-F mt 1989

Semnaly;; SJst‘.i/mpxla
\ Data/29’0? 2022 4
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‘ ‘ ﬁ Sistem constructiv:Piatra sparta ﬁ ] -
70. [1.3.7. STR. LIVEZIl + .| Strada care face legatura intre -
TROTUAR str.Alexandru Borza si teren agricol
=32m; I= 7m;S= 2240mp.
Sistem constructiv:Piatra sparta . -
7i. [1.3.7. STR.ION IONESCU Strada care face legatura intre - Nr.top: 49 Veza )
DE LA BRAD + str.Alexandru Borza si fundaturs Q
TROTUAR L= 110m; I= 9m;S= 990mp. v
Sistem constructiv:Piatra sparta - ) -
STR. SALCIILOR + Strada care face legatura intre str. |l‘ .
TROTUAR Al. Borza si Raul T. Mare 47
. L= 385m; I= 14m:S= 5045mp. /\
R . Sistem constructiv:Asfait o |
73. 11.37. [STR. GHEORGHE Strada care face legatura intre sir. Pacii Nr.top:
LAZAR + TROTUAR | sistr. Ef. Murgu 902/1/11: W,
w L= 250m; |= 15m:S= 3750mp. ‘ 902/1/22 Veza
& o Sistem constructiv:Piatra sparts S S
74. 11.3.7. STR. DUMBRAVE] + Strada care face legétura intre str.Pacii Nr.top: 313/2;
TROTUAR si padure 313/22; 313/38 fw
L= 360m; I= 6m;S= 2160mp. Ciufud v/
Sistem constructiv:Piatr3 s arta
75. |1.3.7. | STR. COSTACHE Strada care face legatura intre str.Pagi Si Nr.top: 302
NEGRI + TROTUAR | Tiur , Ciufud 3
L= 580m; I= 12m;S= 6960mp. Rm /
Sistem constructiv:Asfalt
76. [1.3.7. STR.OBORULUI + Strada care face legétura intre str. PAcii Nr top.
TROTUAR $i str. Prundului : 305+306/5/108 -
L=340 m;I=9m;S=3060 mp; 4 \\\
| | Sistem constructiv:Piatrs spart3 -
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U.A.T.BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro

ROMANIA CONTRASEMNEAZA,
JUDETUL ALBA SECRETA
MUNICIPIUL BLAJ '
PRIMAR

PROIECT DE HOTARARE

Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE SI A PLANULUI DE
SITUATIE PENTRU IMOBILUL SITUAT IN BLAJ - STRADA
ALEXANDRU PAPIU ILARTAN-CUN UMARUL TOPOGRAFIC 495 BLAJ,

iN SUPRAFATA REALA MASURATA DE 976 MP — AVAND CATEGORIA
DE FOLOSINTA DRUM PUBLIC, UAT MUNICIPIUL BLAJ PROPRIETAR
IN COTA DE 1/1 PARTI- DOMENIUL PUBLIC

Consiliul local al municipiului Blaj;

Luind in dezbatere Proiectul de hotardre prin care se propunc aprobarea
documentafiei tehnice si a planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj
— strada Alexandru Papiu Ilarian — cu numarul topografic 495 Blaj, in suprafatd totald de
976 mp — avand categoria de folosinta drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in
cota de 1/1 parti- domeniul public;

Analizéind raportul de specialitate nr.36663/02.08.2022 si nota de fundamentare /
expunerea de motive nr. 36665/02.08.2022 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului
public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice si a
planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj — strada Alexandru Papiu Ilarian — cu
numdrul topografic 495 Blaj, in suprafati totald de 976 mp — avénd categoria de folosinta
drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Avand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotirare
nr. 36696/03.08.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Cunoscand prevederile Legi nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliari
republicatd cu modificdrile si completarile ulterioare, prevederile Legii nr. 213/1998
privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificirile si completérile



ulterioare ale art.129 alin (1), alin. (2) lit. ¢), punctul 6 lit. c) art.284, art.285, art.286 ,
art.287 lit.b), art.288, art.289, art.296 alin.(2) si alin (7) din OUG.nr.57/2019 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile Codului civil roman si ale
HGR nr.974/2002, privind inventarul bunurilor apartindnd domeniului public al orasului
Blaj -anexa 4 — pozitia nr.2;

Luénd act de memoriul tehnic si de documentatia aferenta intocmiti de expert
topograf Paicu Aurel si {indnd cont de Indeplinirea conditiilor stabilite de art.289 alin (6)
din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si completirile
ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit. ¢) si alin.(6) lit. ¢) precum si
ale art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completérile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1-a) Consiliul Local al Municipiului Blaj ia act si isi insuseste documentatia
tehnica si planul de situatic intocmite de PFA Paicu Aurel pentru imobilul situat in Blaj
— strada Alexandru Papiu Ilarian — cu numarul topografic 495 Blaj, in suprafati totala de
976 mp — UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public, conform
anexei 1 care face parte din prezenta hotarare.

-b) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba prima inscriere in cartea
funciara a imobilului cu nr. top.495 Blaj cu suprafata méasurata de 976 mp, avand categoria
de folosinta drum public — strada Alexandru Papiu Ilarian - in favoarea domeniului public
al municipiului Blaj in cota de 1/1 parti.

Art.2.-Primarul municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului Blaj,
Biroul urbanism, administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce
la indeplinirea prevederile prezentei hotarari.

Art.3.-Prezenta hotdrdre se va comunica Institutiei Prefectului Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, Biroului OCPI Blaj.

Art.4. a) Prezenta hotirire se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotarare poate fi contestatd in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.5.- Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numir de  voturi « pentru » valabil

exprimate, din totalul de 19 consilieri locali.
WTAR




Nr.36663 /02.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, avand in
vedere necesitatea inscrierii in cartea funciara a strazii Alexandru Papiu Ilarian, inscrisa in
Inventarul Bunurilor ce Apartin Domeniului Public al Municipiului Blaj poz.2 , cod. 1.3.7.
aprobat prin HGR nr. 974/2002, in baza Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii
imobiliare, OUG nr. 57/2019 - privind codul administrativ , propun primarului Municipiului
Blaj initierea unui proiect de hotarare de prima inscriere in cartea funciara a strazii Alexandru
Papiu Hlarian in suprafata totala masurata de 976 mp. avand categoria de folosinta drum
indentificata cu nr. top. 495 Blaj, domeniul public al UAT Municipiul Blaj, conform

documentatiei tehnice intocmita de P.F.A Paicu Aurel.

ARHITECT SEF,
Sabadus Sorin Nicolae

INTOCMITY
Sef Birou Ur _,'f nism
Docolin Ghe 'rﬁ]e
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MUNCIPIUL
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Nr.36665/02.08.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism si amenajarea teritoriului din cadrul
Primariei  municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :

* OUGnr. 57/2019 - privind codul administrativ ,

® Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare,

ARHITECT SEF,

INTOCMIT,
Sabadus Sorin Nicolae

Sef Birou Ur (rism
Docolin Gheprghe

e
QOMAN

MUNICIPIUL
BiAJ
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ANEXA NR. 1.33 1a regulament

MEMORIU TEHNIC
1. Adresa imobil: intravilan, Mun. Blaj, str. Alexandru Papiu llarian, Jud. Alba, nr. top. 495.
2. Tipul lucrarii: Prima inscriere.

3. Scurta prezentare a situatiei din teren: Masuratori Cadastrale si intocmire documentatie de prima
inscriere, imobil situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Alexandruy Papiu Ilarian, Jud. Alba, nr. top. 495.

4. Situatia juridica a imobilului,
- Monitorul Oficial al Romaniei nr. 701/25.09.2002

Se solicita prima inscriere pentru imobilul situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Alexandru Papiu
llarian, Jud. Alba, nr. top. 495, avand categoria de folosinta drum, in suprafata totala masurata de
976mp, in favoarea U.A.T. BLAYJ.

5. Operatiuni topo-cadastrale efectuate®:
Determinatrea coordonatelor punctelor de detaliu s-a efectuat cu ajutorul unui receptor GPS Stonx S9
si a serviciului ROMPOS® RTK utilizand produsele RO_VRS 2.3 GPS si ALBA_2.3 coordonatele
fiind redate in sistem STEREO 1970 cu ajutorul softului TransDatRo 4.01 (descarcat de pe site-ul
ANCPI) si integrat in softul SurvCE ce permite stocarea coordonatelor punctelor de indesire si detaliu
intr-un fisier text asigurand o precizie de +/— 2cm. Pentru verificare au fost facute inregistrari GPS —
ROMPOS RTK facand dubla determinare a coordonatelor punctelor de detaliu fixe utilizand 2
initializari una folosind o statie de referinta reala si una folosint o statie de referinta virtuala. Au fost
comparate coordonatele punctelor obtinute in solutia fixed rezultand diferente mici (max. 1-2 cm).
Sistemul de coordonate folosit la ridicérile topografice este Stereografic 1970. Proiectia Stereo grafica
1970 este proiectia oficiala folositd in prezent.
Precizia obtinuta este de +/~2cm, precizie ce se incadreaza in normele tehnice elaborate de A.N.C.P.L
pentru acest gen de lucrari.

Data intocmirii 29.07.2022 Semndtura si stampila
/(persoand autorizgdj
Paicu A\’ Augel”
Autorizatie categoria Dé; $¢tie RO-B-F nr. 1989
7

*} Se vor prezenta Ia solicitarea oficiului teritorial in format analogic si digital



PLAN DE AMPLASAMENT Si DELIMITARE A IMOBILULUI
. ANEXA NR. 1.35
9 Scara 1:1000
Nr. cadastral Suprafata masurata(mp) Adresa imobilului
976 Mun. Blaj, Str. Alexandru Papiu llarian, jud. Alba
Carte Funciara nr. UAT BLAJ
3 g
[ X
b <
4 Nr. postal 1
N
-
% Nr. postal 2 ¥
5 . po:
A
% Nr. postal 3
El
- |
Nr. 14 J
229_% T. postal |
S
Nr. postal 5
Nr. postal 6
Nr. postal 7
Nr. postal 8
Nr. postal 9
520700 _{_ 520704
Nr. postal 11
27
5 /o
o og?
e)'q\' % ¥
77408
[=1
rs]
p 3
= k=3
A. Date referitoare la teren
- - 50 520654
Categoria de Suprafata ;
Nr. parcela ﬁ) i ogs‘i)ma (inp) Mentjuni
1 DR 976 Teren neimprejmuit.
Total 976
B. Date referitoare la constructii
= Suprafata -
Cod constr, Destinatia | ~wpraata y Mentiuni
Total N
Suprafata totala masurata =976 mp
e tifiGaY 2 Suprafata din act =976 m
Exccutant, Ing. PAICU A, Aurel, aut:?n'ﬁ'e..categoﬁa D, serie RO-B-F nr. 1989 Inspector
Confirm exentarga mSuratorilor la ien, Forectitudinea Confirm introducerea imobilului in baza de date
intocmirii documentatiei cada T comeapondenta acesteia cu integrata si atribuirea numarului cadastral
realitatea din terén / K .
}, Semnatura si stampila Semnatura si parafa Stampila BCPI
A Data: 29.07.2022 Data: .
/
¥




CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR
Stereo 71970

TEREN

Parcela (Drum)

Nr.
Pct.

Coordonate pct.de contur

X [m] Y [m]

Lungimi
laturi
D(i,i+1)

OONOABRWN

10
(i
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38

520752.737 | 417340.161
520760.234 | 417330.609
520761.119 | 417329.742
520767.351 | 417322.469
520756.479 | 417324.886
520746.985 | 417330.198
520745.968 | 417330.695
520745.743 | 417330.841
520747.840 | 417333.793
520743.916 | 417338.386
520736.403 | 417347.919
520730.125 | 417356.185
520722.438 | 417365.727
520714.649 | 417375.194
520708.150 | 417383.404
520702.829 | 417389.684
520703.117 | 417389.910
520701.826 | 417391.793
520696.706 | 417398.498
520690.045 | 417407.441
520687.419 | 417411.063
520686.169 | 417413.019
520682.892 | 417417.295
520677.849 | 417423.867
520675.682 | 417426.767
520675.169 | 417427.300
520679.477 | 417430.696
520688.718 | 417419.174
520693.180 | 417413.538
520696.614 | 417409.200
520699.867 | 417405.477
520707.110 | 417396.694
520711.281 | 417391.798
520714.488 | 417387.469
520721.460 | 417378.531
520726.431 | 417372.578
520733.213 | 417364.354
520743.748 | 417351.032

12.14
1.24
9.58

11.14

10.88
1.13
0.27
3.62
6.04

12.14

10.38

12.25

12.26

10.47
8.23
0.37
2.28
8.44

11.15
4.47
2.32
5.39
8.28
3.62
0.74
5.49

14.77
7.19
5.53
4.94

11.38
6.43
5.39

11.34
7.76

10.66

16.98

14.11

S(Drum)=976mp P=290.80m

Exec;.riﬁnt, Ing, PAICU A: Aurel , N

Autorizatie Categoria D, serie RO-B-Fir.1989
| “Semnatura & ;;:;’pjr‘gf
o, Daai2%H7.2672

1. /ﬂ?-",l’._
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Judetul Alha
Municipiul Blaj

Anexa nr.4
comisia SPECIALA PENTRU mz.ﬂooa__m‘msp ?m:«: de consiljy) local
_z<mz~.>zc_.c_ mczcm:.om CARE >_.0>q:_mw0 Hotérarea nr.90 din 27.06.2001
Uo_smz_cr PUBLIC AL _scz_o_v_c_.c_ BLAY

Primary; Municipiulyi Blaj

Solea loan
INVENTARUL
bunurilor ¢are apartin domeniulyj public al municipiulyj Blaj
\
—_— e —— |JJ|||||||1||J|II|I|JJJ|IJ|||I||J|II|[III5 -
- SECTIUNEA | ‘
—— —BUNURImMOBILE o — |
Anul
dobén- Valoarea de Situatia juridics
Elemente de identificare dirli sau, inventar actualj
( Limite) dupa -fei -
caz,al
| darii in
_ . — SO folosinis L —
e 3, _ 4 —— 6
wﬂ_m.mmjmmqmmmm _m@mﬁcmm[m::m str. R
VITORULY) 4

Inochentia Micu Clain

=4180 mp
Sistem Constructiv:asfajt B
Strad3 care face legatura intre str. Simon
Barnutiy $i fundaturs

TROTUAR

STR. ALEXANDRy
PAPIU ILARIAN +
TROTUAR

Nr.top: 427 Blaj-
sat

Nr. top.: 495
Blaj — sat
=150 m; l= 7 m S=1050 mp. \
Sistem constructiv:Piatr Sparti
STR. ALEXANDR( & care face legéitura intre str Andrej o
IOAN cuzA 4 Muresanu, 1on Inoch
TROTUAR

Slstem constructiv: astalr_ |

R PRSI -

TR TH A

T ol T T R |

g "
: Fhaoid
{ i, Dot Vaalle =
: e D :,;m .. - | |
MUTIEGANL “uw_m._\_._ﬁ___:; AOm: v,.”w,”._&g._mw_c ” Ny oo
o 1 w = T m.»—:,«y. ,r.. T
= __:.}__ __ _ ) *‘H care ?.2..@ _Qm.u [ PN T NS (g | -._.w.: :
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i _l;v. Z-
U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul. Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro

ROMANIA CONTRASE!
JUDETUL ALBA SECRETAR GENERAL,
MUNICIPIUL BLAJ
PRIMAR
PROIECT DE HOTARARE
Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE SI A PLANULUI DE
SITUATIE PENTRU IMOBILUL SITUAT IN BLAJ - STRADA MUGUREL
— CU NUMARUL TOPOGRAFIC 453 BLAJ, iN SUPRAFATA REALA
MASURATA DE 1403 MP — AVAND CATEGORIA DE FOLOSINTA DRUM
PUBLIC, UAT MUNICIPIUL BLAJ PROPRIETAR IN COTA DE 1/1 PARTI-
DOMENIUL PUBLIC

Consiliul local al municipiului Blaj;

Luand in dezbatere Proiectul de hotardre prin care se propune aprobarea
documentatiei tehnice si a planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj
— strada Mugurel — cu numirul topografic 453 Blaj, in suprafata totald de
1403 mp — avénd categoria de folosintd drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar in
cota de 1/1 parti- domeniul public;

Analizand raportul de specialitate nr.36651/02.08.2022 si nota de fundamentare /
expunerea de motive nr. 36652/02.08.2022 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului
public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice si a
planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj — strada Mugurel — cu numarul
topografic 453 Blaj, in suprafata totald de 1403 mp — avéand categoria de folosinta drum
public - UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Avand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotirare
nr. 36696/03.08.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Cunoscand prevederile Legi nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliari
republicata cu modificirile i completarile ulterioare, prevederile Legii nr. 213/1998
privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificarile si completirile



ulterioare ale art.129 alin (1), alin. (2) lit. ¢), punctul 6 lit. ¢) art.284, art.285, art.286 ,
art.287 lit.b), art.288, art.289, art.296 alin.(2) si alin (7) din OUG.nr.57/2019 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile Codului civil romén si ale
HGR nr.974/2002, privind inventarul bunurilor apartindnd domeniului public al orasului
Blaj -anexa 4 — pozitia nr.42;

Luand act de memoriul tehnic si de documentatia aferenta intocmitd de expert
topograf Paicu Aurel si tindnd cont de indeplinirea conditiilor stabilite de art.289 alin (6)
din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit. ¢) si alin.(6) lit. ¢) precum si
ale art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si
completérile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1-a) Consiliul Local al Municipiului Blaj ia act si isi insuseste documentatia
tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu Aurel pentru imobilul situat in Blaj
— strada Mugurel — cu numérul topografic 453 Blaj, in suprafati totald de 1403 mp —
UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public, conform anexei 1
care face parte din prezenta hotarare. ,

-b) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba prima inscriere in cartea
funciara a imobilului cu nr. top.453 Blaj cu suprafata masuratd de 1403 mp, avind
categoria de folosintd drum public — strada Mugurel - in favoarea domeniului public al
municipiului Blaj in cota de 1/1 parti.

Art.2.-Primarul municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului Blaj,
Biroul urbanism, administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce
la indeplinirea prevederile prezentei hotarari.

Art.3.-Prezenta hotirdre se va comunica Institutiei Prefectului Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, Biroului OCPI Blaj.

Art.4. a) Prezenta hotirdre se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotérire poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta
competenta, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificirile si completarile ulterioare.

Art.5.- Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numar de  voturi « pentru » valabil
exprimate, din totalul de 19 consilieri locali.
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Nr.36651/02.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, avand in
vedere necesitatea inscrierii in cartea funciara a strazii Mugurel, inscrisa in Inventarul Bunurilor
ce Apartin Domeniului Public al Municipiului Blaj poz.42 , cod. 1.3.7. aprobat prin HGR nr.
974/2002,  in baza Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare, OUG nr.
57/2019 - privind codul administrativ , propun primarului Municipiului Blaj initierea unui
proiect de hotarare de prima inscriere in cartea funciara a strazii Mugurel in suprafata totala
masurata de 1403 mp. avand categoria de folosinta drum identificata cu nr. top.453 Blaj,
domeniul public al UAT Municipiul Blaj, conform documentatiei tehnice intocmita de P.F.A

Paicu Aurel.

ARHITECT SEF, . INTOCMIT,
Sabadus Sorin N;uolae QOM 7:\ Sef Birou Urbghism

d _ \ Docolin Gheo
MUNICIPIUL i{ )
f\\d BLAJ

| \.
AW ﬁ\ ‘j-i’fb W
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Nr.36652/02.08.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism sj ame

najarea teritoriului din cadrul
Primariei

municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :

e OUGnr. 57/2019 - privind codnl administrativ |

* Legiinr. 7/1996 — legea cadastrulvj st publicitatii imobiliare,

ARHITECT SEF, INTOCMIT,
Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Urbanis_fn
J / Docolin Gheorg_ e
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ANEXA NR. 1.33Ia regulament

MEMORIU TEHNIC
1. Adresa imobil: intravilan, Mun. Blaj, str. Mugurel, Jud. Alba, nr. top. 453,
2. Tipul lucrarii: Prima inscriere,

3. Scurta prezentare a situatiei din teren: Masuratori Cadastrale si intocmire documentatie de prima
inscriere, imobil situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Mugurel, Jud. Alba, nr. top. 453.

4. Situatia juridici a imobilului,
- Monitorul Oficial al Romaniei nr. 701/25.09.2002

Se solicita prima inscriere pentru imobilul situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Mugurel, Jud.
Alba, nr. top. 453, avand categoria de folosinta drum, in suprafata totala masurata de 1403mp, in
favoarea U.A.T. BLAJ.

5. Operatiuni topo-cadastrale efectuate*:
Determinatrea coordonatelor punctelor de detaliu s-a efectuat cu ajutorul unui receptor GPS Stonx S9

ANCPI) si integrat in softul SurvCE ce permite stocarea coordonatelor punctelor de indesire si detaliu
intr-un fisier text asigurand o precizie de +/- 2cm. Pentru verificare au fost facute inregistrari GPS —
ROMPOS RTK facand dubla determinare a coordonatelor punctelor de detaliu fixe utilizand 2

initializari una folosind o statie de referinta reala si una folosint o statie de referinta virtuala. Ay fost

1970 este proiectia oficiald folositd in prezent.
Precizia obtinuta este de +/-2cm, precizie ce se incadreaza in normele tehnice elaborate de A.N.C.P.L.
pentru acest gen de lucrari.

Data intocmirii 29.07.2022 Sempifura si stampila
(persoand autorizatgk{\
[ Paicu’A. Aure)." 4\
Autorizatie categoria D; s RO-B-F nr. 1989

= /

r iy /

/

*} Se vor prezenta Ia solicitarea oficiului teritorial in format analogic si digital



Scara 1:1000

Nr. cadastral Suprafata masurata(mp)

1403

PLAN DE AMPLASAMENT S| DELIMITARE A IMOBILULUI

ANEXA NR. 1.35

Adresa imobilului

Mun. Blaj, Str. Mugurel, jud. Alba -

Carte Funciara nr. ‘ UAT ‘

BLAJ

519600

10|
g

Nr. postal 3

=
WO
;j
ot
e

| 519600
Nr. top. 453
1-Dr-8=1403mp
80536
79739
T 519550
&)
%, 2 g o
%, Ire] ﬁ
e
! 0
X 3
A. Date referitoare la teren
Categoria de Suprafata —
Nr. parcela Al 5’5 e (&p ) Mentiuni
1 DR 1403 Teren neimprejmuit.
Total 1403
B. Date referitoare la constructii
Cod constr. Destinatia constfu}t’a lga;%um ) Mentiuni
/ Tl.)mf

Suprafata totala masurata

=1403 mp
Suprafata din act =1403 mp

'Executant, Ing P{IIPUA Auvrel, au! i tie categoria D, serie RO-B-F nr, 1989
| Confim executarca-masuratorilor

E(.cq. corectitudinea
| intoemirii documentatiet cadaﬁ le si dorespondenta acesteia cu
realitate din teren = B

|
f/ Semnatura si stampila
Data: 29.07.2022

Inspector
Confirm introducerea imobilului in baza de date
integrata si atribuirea numarutui cadastral

Semnatura si parafa
Data:

Stampila BCPI




CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR

Stereo 71970”

TEREN

Parcela (Drum)

Nr. | Coordonate pct.de contur Lungimi
Pet. laturi

X [m] Y [m] D(i,i+1)

11519633.232 | 418639.268 10.95

2 1519641.379 | 418631.959 3.57

3 |519638.983 | 418629.316 5.95

4 1519635.097 | 418624.809 6.94

5 (519630.632 | 418619.490 6.17

6 | 519626.574 | 418614.840 4.33

7 1519623.675 | 418611.629 9.08

8 [519617.480 | 418604.994 5.51

9 [ 519613.691 | 418600.988 3.96

10 |1 519611.104 | 418597.987 12.16

11 519602.535 | 418589.359 1.05

12 |1 519601.823 | 418588.583 3.89

13 [ 519598.960 | 418585.951 5.47

14 | 519595.040 | 418582.135 10.66

15 | 519587.490 | 418574.608 9.33

16 | 519580.917 | 418567.992 3.66

17 | 519578.338 | 418565.391 17.33

18 | 519566.353 | 418552.868 4.47

19 | 519563.202 | 418549.699 4.48

20 | 519560.338 | 418546.257 11.37

21 [ 519553.874 | 418536.901 13.07

22 [ 519544.641 | 418546.148 22.77

23 [ 519560.685 | 418562.310 13.83

24 | 519570.407 | 418572.148 27.25

25 (519589.824 | 418591.265 33.66

26 | 519612.490 | 418616.148 31.06

S(Drum)=1403mp P=281.97m

\
1
) |

!)/' ]

Executant, Ing.l_gAI A. Aurél

Autorizatie categoriay T, sgitle RO-?'-;E’ nr. 1989
. Semnatura’si stamm’faf'

“SRbao7:2072”
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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro

\
ROMANIA CONTRASEMNEAZA,
JUDETUL ALBA SECRETAR\GENERAL,
MUNICIPIUL BLAJ iu/S
PRIMAR

PROIECT DE HOTARARE
Din data de 03.08.2022

PRIVIND APROBAREA DOCUMENTATIEI TEHNICE SI A PLANULUI DE
SITUATIE PENTRU IMOBILUL SITUAT IN BLAJ - STRADA ALUNULUI
~ CU NUMARUL TOPOGRAFIC 198 BLAJ, iN SUPRAFATA REALA
MASURATA DE 10.744 MP — AVAND CATEGORIA DE F OLOSINTA
DRUM PUBLIC, UAT MUNICIPIUL BLAJ PROPRIETAR IN COTA DE 1/1
PARTI- DOMENIUL PUBLIC

Consiliul local al municipiului Blaj;

Luind in dezbatere Proiectul de hotdrdre prin care se propune aprobarea
documentatiei tehnice si a planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj
— strada Alunului — cu numérul topografic 198 Blaj, in suprafata totala de
10.744 mp — avand categoria de folosinta drum public - UAT Municipiul Blaj proprietar
in cota de 1/1 parti- domeniul public;

Analizind raportul de specialitate nr.36645/02.08.2022 si nota de fundamentare /
expunerea de motive nr. 36646/02.08.2022 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului
public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj prin care se propune aprobarea documentatiei tehnice si a
planului de situatie pentru imobilul situat in Blaj — strada Alunului — cu numirul
topografic 198 Blaj, in suprafata totala de 10.744 mp — avand categoria de folosintd drum
public - UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public

Avand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare al proiectului de hotarare
nr. 36696/03.08.2022 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Cunoscand prevederile Legi nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliara
republicata cu modificdrile si completérile ulterioare, prevederile Legii nr. 213/1998
privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia cu modificarile si completarile



ulterioare ale art.129 alin (1), alin. (2) lit. ¢), punctul 6 lit. c¢) art.284, art.285, art.286 ,
art.287 lit.b), art.288, art.289, art.296 alin.(2) si alin {7) din OUG.nr.57/2019 din
OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile Codului civil roman si ale
HGR nr.974/2002, privind inventarul bunurilor apartindnd domeniului public al orasului
Blaj - anexa 4 — pozitia nr.80;

Ludnd act de memoriul tehnic si de documentatia aferenta intocmitd de expert
topograf Paicu Aurel si tindnd cont de indeplinirea conditiilor stabilite de art.289 alin (6)
din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificdrile si completarile
ulterioare;

In temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit. ¢) si alin.(6) lit. ¢) precum si
ale art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si
completarile ulterioare;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art. 1-a) Consiliul Local al Municipiului Blaj ia act si 1si insuseste documentatia
tehnica si planul de situatie intocmite de PFA Paicu Aurel pentru imobilul situat in Blaj
— strada Alunului — cu numarul topografic 198 Blaj, in suprafata totald de 10.744 mp —
UAT Municipiul Blaj proprietar in cota de 1/1 parti- domeniul public, conform anexei 1
care face parte din prezenta hotarare.

-b) Consiliul Local al Municipiuiui Blaj aproba prima inscriere in cartea
funciara a imobilului cu nr. top.198 Blaj cu suprafata mdasuratd de 10.744 mp,
avand categoria de folosintd drum public — strada Alunului - in favoarea domeniului public
al municipiului Blaj in cota de 1/1 parti.

Art.2.-Primarul municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului Blaj,
Biroul urbanism, administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce
la indeplinirea prevederile prezentei hotarari.

Art.3.-Prezenta hotiardre se va comunica Institutiei Prefectului Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, Biroului
urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, Biroului OCPI Blaj.

Art.4. a) Prezenta hotdrare se va supune controlului de legalitate exercitat de
Prefect, in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotardre poate fi contestatd in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificérile si completérile ulterioare.

Art.5.- Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numér de  voturi « pentru » valabil
exprimate, din totalul de 19 consilieri locali.




Nr.36645/02.08.2022

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, avand in
vedere necesitatea inscrierii in cartea funciara a strazii Alunului, inscrisa in Inventarul Bunurilor
ce Apartin Domeniului Public al Municipiului Blaj poz.80 , cod. 1.3.7. aprobat prin HGR nr.
974/2002, in baza Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare, OUG nr.
57/2019 - privind codul administrativ , propun primarului Municipiului Blaj initierea unui
proiect de hotarare de prima inscriere in cartea funciara a strazii Alunului in suprafata totala
masurata de  10.744 mp. avand categoria de folosinta drum identificata cu nr. top. 198 Blaj,

domeniul public al UAT Municipiul Blaj, conform documentatiei tehnice intocmita de P.F.A

Paicu Aurel.
ARHITECT SEF, INTOCMIT,
Sabadus Sorin Nicolae Sef Birou Urhanism
' Docolin (,}bh%prghe

f
/
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Nr.36646/02.08.2022

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism si amenajarea teritoriului din cadrul
Primariei  municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :
* OUGnr. 57/2019 -  privind codul administrativ ,

* Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare,

ARHITECT SEF, INTOCMIT,
Sabadus Sorin Nicolae o0 Sef Birou Urbanism
y Docolin Gheorghe
/% . a‘/ﬂ”
g g _“““F:.':




ANEXA NR. 1.331a regulament

MEMORIU TEHNIC

[am—

- Adresa imobil: intravilan, Mun. Blaj, str. Alunului, Jud. Alba, nr. top. 198.

[\

. Tipul lucrarii: Prima inscriere.,

(W8]

. Scurtd prezentare a situatiei din teren: Masuratori Cadastrale sj intocmire documentatie de prima
inscriere, imobil situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Alunului, Jud. Alba, nr. top. 198.

S~

- Situatia juridica a imobilului,
- Monitorul Oficial al Romaniei nr. 701/25.09.2002

Se solicita prima inscriere pentru imobilul situat in intravilan, Mun. Blaj, str. Alunului, Jud.

Alba, nr. top. 198., avand categoria de folosinta drum, in suprafata totala masurata de 10744mp, in
favoarea U.A.T. BLAJ.

n

- Operatiuni topo-cadastrale efectuate*:
Determinatrea coordonatelor punctelor de detaliu s-a efectuat cu ajutorul unui receptor GPS Stonx S9
st a serviciului ROMPOS® RTK utilizand produsele RO_VRS_2.3 GPS si ALBA_2.3 coordonatele
fiind redate in sistem STEREO 1970 cu ajutorul softului TransDatRo 4.01 (descarcat de pe site-ul
ANCPI) si integrat in softul SurvCE ce permite stocarea coordonatelor punctelor de indesire si detaliu
intr-un fisier text asigurand o precizie de +/- 2cm. Pentru verificare au fost facute inregistrari GPS —
ROMPOS RTK facand dubla determinare a coordonatelor punctelor de detaliu fixe utilizand 2
initializari una folosind o statie de referinta reala si una folosint o statie de referinta virtuala. Au fost
comparate coordonatele punctelor obtinute in solutia fixed rezultand diferente mici (max. 1-2 cm).
Sistemul de coordonate folosit la ridicarile topografice este Stereografic 1970. Proiectia Stereografica
1970 este proiectia oficiald folositd in prezent.
Precizia obtinuta este de +/~2cm, precizie ce se incadreaza in normele tehnice elaborate de A.N.C.P.I.
pentru acest gen de lucrari.

Data intocmirii 29.07.2022 Semniitura si stampila
(persoand dutorizatd)
Paicw A7 Affrel
Autorizatie cate(g@!t_‘li?_lfiserie ROzB-F nr. 1989

<

*) Se vor prezenta la solicitarea oficiului teritorial in format analogic si digital
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k10000 _=_ Date referitoare la constructii —
yrafata totala masurata =10744 mp
suprafata din act =10744 mp
-B-F nr. 1989 Inspector
Conﬁrm introducerea imobilulvi in baza de date
si atribnirea dastral
wila Semnatura si parafa Stampila BCPI
» Data: ..o
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CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR
Stereo "1970”
TEREN

Parcela (Drum)

- 82 [519356.547 | 416453.775 927
Ny, | Goordonate pet.de contur "‘I’:tg'r'i"' 83 | 519365.170 | 416460.263 218
Pt [ xml Yml | oG 84 | 510366.655 | 416461.854 411
85 | 519369.237 | 416465.052 3.27

1519200.562 | 415755.411 579 86 | 519371.150 | 416467.705 523

2 |519202.781 | 415760.755 9.85 87 | 519374.095 | 416472.028 6.03

3| 519206.053 | 415770.047 7.91 88 | 519377.622 | 416476.921 3.92

4|519208.214 | 415777.657 3.56 89 [ 519379.814 | 416480.173 3.92

5| 519200.320 | 415781.030 471 90 | 519381.652 | 416483630 |  11.65

6 |519300.863 | 415785.492 |  18.98 91 |519387.256 | 416493.853 |  10.49

7 | 519302.271 | 415804.420 9.93 92 | 519392.360 | 416503.014 481

8 | 519303.007 | 415814.322 6.49 93 | 519389.929 | 416507.166 9.60

9 | 519303.382 | 415820.806 8.1 94 | 519385.171 | 416515.500 404

10 | 519303.648 | 415628.910 422 95 | 519383.184 | 416519.021 430

11 | 519304.010 | 415833.111 9.95 96 | 519386.881 | 416521.215 405

12 | 519305.647 | 415842923 |  10.02 97 | 519388.824 | 416517 659 423

13 | 519307.732 | 415852.719 6.04 98 | 519302.666 | 416519.417 | 1227

14 | 510308.948 | 415858.636 |  14.29 99 | 519403.756 | 416524.668 481

15 | 519312.175 | 415872.558 3.82 100 | 519408.106 | 416526.732 | 20.00

16 | 519312.929 | 415876.307 436 101 | 519426.272 | 416535.109 |  10.19

17 | 519313.858 | 415880.564 5.58 102 | 519430.431 | 416525.803 |  10.84

18 | 519315.177 | 415685.085 | 1432 103 | 519420.410 | 416521.665 263

19 | 519318.411 | 415899.930 5.99 104 | 519417.984 | 416520654 351

20 | 519319.834 | 415905.748 4.42 105 | 519414.795 | 416519.193 7.01

21 | 519320.720 | 415910.079 432 106 | 519408.528 | 416516.053 0.89

22 519321786 | 415914.272 8.52 107 | 519407.728 | 416515.669 416

23 | 519322.764 | 415922.737 7.27 108 | 519405.732 | 416512.014 411

24 | 519323.928 | 415928.910 5.77 109 | 519403.957 | 416508.311 6.36

25 | 519324347 | 415935.669 482 110 | 519401.261 | 416502.554 |  10.79

26 | 519324.398 | 415940.493 9.98 111 | 519396.481 | 416492.885 8.18

27 | 519324.893 | 415050.462 3.51 112 | 519392.780 | 416485589 7.32

28 | 519324.914 | 415053070 |  12.14 113 | 519389.409 | 416479.101 5.08

29 | 519326.634 | 415065.988 1.69 114 | 519386.879 | 416474.693 8.34

30 | 519325.299 | 415064.947 553 115 | 519382.749 | 416467.447 3.73

31 | 519319.815 | 415065.633 5.60 116 | 519381.573 | 416463.911 9.46

32 | 519322.876 | 415070.328 5.80 117 | 519374.739 | 416457364 2.93

33 | 519321516 | 415976.059 7.51 118 | 519372.642 | 416455315 |  13.69

34 |519319.754 | 415083.363 |  10.82 119 | 519362.365 | 416446.270 4.51

35 [ 519317.270 | 415093.890 247 120 | 519350.062 | 416443.203 7.34

36 | 519316.679 | 415996.289 7.48 121 | 519353.572 | 416438.329 7.69

37  519315.042 | 416003.583 1.51 122 | 519347.807 | 416433.236 5.31

38 [ 519314.757 | 416005.061 |  13.45 123 | 519343.650 | 416420.938 |  12.48

39 [519311.801 | 416018.178 |  10.15 124 | 519334.154 | 416421.842 273

40 | 519309.648 | 416028.097 5.16 125 | 519332.146 | 416419.988 471

41| 519308.496 | 416033.127 9.64 126 | 519320.118 | 416416.385 488

42 |519306.277 | 416042511 |  10.86 127 | 519326.307 | 416412397 7.46

43 519303.919 | 416053113 |  16.89 128 | 519322.504 | 416405.984 7.01

44 | 519300295 | 416069.600 |  12.06 129 | 519319.058 | 416399.885 6.61

45 |519297.657 | 416081.376 |  13.47 130 | 519316.376 | 416393.848 1.43

46 | 519294711 | 416094.521 6.67 131 |519316.235 | 416302420 |  34.47

47 | 519203201 | 416101013 |  18.23 132 | 519315.271 | 416357.959 574

48 | 519280.385 | 416118.840 0.31 133 | 519315.934 | 416352.260 7.69

49 | 519289.354 | 416119.150 488 134 | 519317.202 | 416344.687 8.77

50 | 519289.924 | 416123.996 5.83 135 | 519318.611 | 416336.020 8.70

51 | 519200.255 | 416129.818 |  10.99 136 | 519319.992 | 416327.433 405

52 | 519291.233 | 416140.764 | 1143 137 | 519320.506 | 416323.425 6.48

53 | 519293.495 | 416151.963 7.25 138 | 519321.635 | 416317.024 | 10.07

54 | 519205.204 | 416158.985 8.15 139 | 519323.139 | 416307.072 8.8

55 |519207.157 | 416166.917 |  15.26 140 | 519323.003 | 416208.797 9.13

56 | 519300.512 | 416181.799 438 141 | 519322.530 | 416280.678 1.02

57 | 519300.508 | 416186.180 |  18.34 142 | 519322.438 | 416288.663 |  19.93

58 | 519303.434 | 416204.301 |  19.74 143 | 519320.637 | 416268.818 194

59 | 519306.047 | 416223.868 |  28.63 144 | 519322.555 | 416268.528 469

60 | 519300.662 | 416252.265 |  31.79 145 | 519320.818 | 416264.175 |  15.47

61 |519313.145 | 416283.863 |  13.06 146 | 519319.242 | 416248.789 5.99

62 | 519314.011 | 416296.899 9.50 147 | 519318.310 | 416242.876 9.04

63 |519313.762 | 416306.398 |  21.91 148 | 519317.043 | 416233.925 8.03

64 | 519310397 | 416328.052 |  13.12 149 | 519315.916 | 416225.977 436

65 | 519307.883 | 416340925 |  12.06 150 | 519315.271 | 416221.666 | 1056

66 | 519304.477 | 416352495 |  13.45

67 | 519302.134 | 416366.736 6.84

68 | 519302.174 | 416372.577 1.20

69 | 519302.200 | 416373.773 6.95

70 | 519303.113 | 416380672 |  19.66 [Ty

71 | 519307.066 | 416399.927 7.05 y .
72 | 519300564 | 416406.524 8.35 - .
73 | 519315.269 | 416412.625 369 ' 2%
74 | 519317.568 | 416415.512 470 72N\
75 | 519320.375 | 416419.285 423 g \
76 | 519322.079 | 416422.624 |  10.71 ' LFE
77 | 519330.686 | 416430.066 8.75 | 7 Executantylpe/FAICEER. Avrel
78 | 519337.443 | 416435633 |  10.26 Aulgtizatie cajepefia Dy serie RO-B-F/nr. 1989
79 | 519345312 | 416442213 | 10.27 \ Scfhafura.si stampila
80 | 519353.281 | 416448.602 6.40 \% 7 Dhtd 78072022
81 | 519357.895 | 416453.127 0.92 N >




]
CALCULUL ANALITIC AL SUPRAFETELOR
» 3
Stereo 71970
TEREN
151 [519313.904 | 416211.199 759 236 | 519274.126 | 415503.620 9.16
152 | 519313.065 | 416203.653 |  12.50 237 | 519273.662 | 415494.471 8.30
153 | 519311.910 | 416191.211 6.60 238 | 519273.419 | 415486.170 6.50
154 | 519311.247 | 416184.644 033 239 | 519273.158 | 415479.671 579
155 | 519311.577 | 416184.619 5.48 240 | 519272.835 | 415473.888 | 10.07
156 | 519310.965 | 416179.173 5.82 241 |519272.263 | 415463.839 |  14.29
157 | 519310.220 | 416173.396 0.87 242 | 519272.555 | 415449 556 6.14
158 | 519310.070 | 416172.535 403 243 | 519272.873 | 415443 424 9.09
159 | 519308.742 | 416168.733 248 244 | 519274.326 | 415434.453 7.03
160 | 519307.664 | 416166504 |  11.08 245 | 519275.535 | 415427 523 3.26
161 | 519303.985 | 416156.074 7.56 246 | 519276.045 | 415424.301 9.87
162 | 519301.266 | 416149.021 | 1427 247 | 519277.276 | 415414.505 5.89
163 | 519299.274 | 416134.887 6.03 248 | 519278.195 | 415408.683 9.43
164 | 519299.072 | 416128.865 3.76 249 [ 519279.291 | 415399.312 5.00
165 | 519298.880 | 416125.108 5.10 250 | 519279.883 | 415394.254 9.45
166 | 519298.789 | 416120.008 231 251 | 519270.443 | 415393 921 416
167 | 519299.004 [ 416117.708 |  10.27 252 | 519271.589 | 415397.922 158
168 | 519301.300 | 416107.696 3.90 253 | 519272.528 | 415309.197 2.60
169 [ 519302.205 | 416103.930 |  24.44 254 | 519272.635 | 415401.704 1.78
170 | 519307.632 416080081 |  18.93 255 | 519272.478 | 415403571 1.48
171 | 519311.965 | 416061650 |  18.52 256 519272.163 | 415405.012 |  16.84
172 | 519315.783 | 416043.525 | 14.38 257 | 519269.483 | 415421637 |  21.73
173 | 519319.158 | 416029.542 5.88 258 | 519266.248 | 415443.121 6.75
174 | 519320.369 | 416023.788 9.37 259 | 519265.329 | 415449.804 518
175 | 519322.363 | 416014628 |  16.00 260 | 519264.992 | 415454973 | 14,50
176 | 519326.005 | 415098.141 | 1133 261 | 519265.040 | 415469.474 344
177 | 519328.668 | 415987104 |  11.44 262 | 519265.323 | 415472.899 7.15
178 | 519330.673 | 415975.840 |  15.12 263 | 519266.163 | 415479.999 433
179 | 619332.375 | 415060.820 |  15.01 264 | 519266.739 | 415484.200 3.18
180 | 519331.690 | 415045.827 8.11 265 | 519267.244 | 415487.431 5.43
181 | 519331.282 | 415937.726 6.24 266 | 519267.710 | 415492.838 466
182 | 519330.572 | 415931531 7.43 267 | 519268.123 | 415497.466 478
183 | 519329.732 | 415024.153 |  17.04 268 | 519267.837 | 415502236 |  12.53
184 | 519326.688 | 415007.384 |  19.36 269 | 519266.582 | 415514.701 | 10.69
185 | 519322.700 | 415888441 8.13 270 | 519256.436 | 415511.322 5.11
186 | 519320.890 | 415880.513 | 1415 271 | 519251.363 | 415511.896 1.44
187 | 519317.728 | 415866.722 3.87 272 | 519250.063 | 415512.504 6.34
188 | 519316.929 | 415862.930 332 273 | 519251.420 | 415518.698 5.76
189 | 519316.254 | 415859.691 6.01 274 | 519255.257 | 415522.009 6.30
190 | 519314.949 | 415853.829 3.48 275 | 519256.508 | 415529.176 6.1
191 | 519314.323 | 415850.408 6.48 276 | 519255.954 | 415535.264 5.92
192 | 519313.180 | 415844.023 5.91 277 | 519255.046 | 415541.116 7.27
193 | 519311.974 | 415838.236 520 278 | 519253.488 | 415548.222 4.19
194 | 519310.971 | 415833.132 6.25 279 [ 519252.729 | 415552.340 3.81
195 | 519310.853 | 415826.988 9.26 280 | 519251.858 | 415656.050 0.24
196 | 519310.738 | 415817.628 6.50 281 | 519252.049 | 415556.201 8.7
197 | 519310.458 [ 415811.136 | 11.00 282 | 519250.323 | 415565.008 7.35
198 | 519310.202 | 415800.142 8.97 283 | 519247.705 | 415571.875 7.28
199 | 519308.893 | 415791 266 5.20 284 | 519243.620 | 415577.809 |  16.71
200 | 519307.978 | 415786.059 6.42 285 | 519240.663 | 415594.345 2.24
201 [ 519306.432 | 415779.830 |  12.01 286 | 519241586 | 415506388 |  21.31
202 | 519303.434 | 415768.204 | 11.49 287 | 519248.434 | 415616.564 |  17.90
203 | 519299.116 | 415757.559 6.52 288 | 519254.200 | 415633513 |  11.71
204 | 519296.694 | 415751509 |  53.69 289 | 519258.023 | 415644.586 6.77
205 | 519278.512 | 415700.987 | 26.30 290 | 519260.107 | 415651.028 1.69
206 | 519273.454 | 415675.178 5.89 291 | 519260.468 | 415652.681 8.57
207 | 519279175 | 415673.770 228 292 | 519262.366 | 415661.043 443
208 | 519277.798 | 415671.955 |  10.70 293 | 519263482 | 415665335 |  14.79
209 | 519273.576 | 415662.122 5.06 294 | 519266.172 | 415679.876 7.44
210 | 519271.327 | 415657.587 5.49 295 | 519267.444 | 415687.202 427
211 | 519269.161 | 415652.537 8.20 206 | 519268.158 | 415691.410 463
212 [519266.128 | 415644914 |  13.99 297 | 519269.194 | 415695924 |  10.54
213 | 519261.157 | 415631.833 3.6 208 | 519271.421 | 415706225 | 1224
214 | 519250.711 | 415629.027 6.10 299 | 519273.783 | 415718.230 3.86
215 | 519257.458 | 415623 362 8.11 300 | 519275.419 | 415721.729 430
216 | 519254.813 | 415615.694 7.89 301 | 519277.182 | 415725.652 414
217 | 519252.216 | 415608.245 8.81 302 | 519278.964 | 415729389 7.48
218 | 519249.351 | 415599.910 325 303 | 519281.954 | 415736.245 6.45
219 | 519248.287 | 415596.838 218 304 | 519284.546 | 415742.152 5.01
220 | 519247.646 | 415594.755 4.42 305 | 519286.674 | 415746.693 9.55
221 | 519248.760 | 415500.477 7.14 - -
222 | 519250.498 | 415583 555 3.91 SDum10744mp_P=2494.60m
223 | 519251.603 | 415579.806 2.50
224 | 519252.713 | 415577.568 4.89
225 | 519254.807 | 415573.153 0.21
226 | 519255.017 | 415573.165 5.01
227 | 519257.015 | 415568.567 |  10.39
228 | 519260.999 | 415558.976 4.49 \
229 | 519262.315 | 415554.684 253 r '
230 | 519263.005 | 415652.252 | 11.88 e
231 | 519266.887 | 415541.029 293 Excentant Ing FAICU A, Aurel :
232 | 519267.778 | 415538240 7.95 Autorizatie cotgg SR 0, o WO o 1088 /
233 | 519270.433 | 415530.743 9.35 ulorizatie catggapes 1, scrig RQ-BrF nr. 1987 /
234 |519272.942 | 415521.741 | 10.72 Senmatura si stampila Y,
235 | 519273.505 | 415611.038 | 7.44 S /Pata 28.03.2022 -
/ )
x/
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9.

10,

81.

1.3.7.

1.3.7.

SE I UNETRI IR

(EERE RIS IRIRE]

STR.PARAULUI +
TROTUAR

Hadd ORNE Tl 18 ::_.:_. :.: _
i oatr Gt | [l :...3_:: iy
st conetrocliva GG cpatie § pamang
Shiadd coro nco legatura ntre
st Oborutul gi fundatura
|.=200 m;l=7m;S=1400 mp;
Sistem constructiv:Piatra sparta

SRR el
i top.aoh
306/108

‘Strada care face legatura intre str.
C.Negri si fundatura
L=180m;l=12m;S=2160mp;
Sistem constructiv:Piatra sparta

Zi.oﬂ.
311/8/46;312/8/
46 Ciufud

STRALUNULUI +
TROTUAR

Sistem constructiv:Piatra sparta

Strada care face legatura intre str.
I.H.Radulescu si str. Merilor
L= 830m; I= 10m;S= 8300mp.

IZZOP 216;
198; 318 Ciufud

STR. MERILOR +
TROTUAR

Strada care face legatura intre str.
C.Negri si str. Alunului

L= 220m; I= 10;S= 2200mp.
Sistem constructiv:Piatra sparté

Nr.top: 2; 29
Ciufud

82.

1.3.7.

STR.ARTARULU!

Strada care face legéatura intre str. Merilor
si teren agricol
L= 360m; = 7m;S= mmwo:ﬁ

Ziouﬂwgia

83.

1.3.7.

STR. PRUNULUI +
TROTUAR

Sistem constructiv:Piatra sparta

Strada care face legatura intre str. Merilor
si teren agricol

L= 200m; |= 8m;S= 1600mp

Sistem constructiv:Pamant

Nr.top: 95
Ciufud

84.

1.3.7.

STR. SIPOTULUI +
TROTUAR

Strada care face legatura intre str. Merilor
si fundatura
L= 240m; |= 8m;S= 1920mp.

12

sk



