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U.A.T. BLAJ] - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul.Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail:primarieblaj@rcnet.ro

Citre,
DL/D-NA CONSILIER

Se convoca Consiliul Local al municipiului Blaj in_sedintd extraordinari,
convocati ,,de indatd” prin procedura ,, LA DISTANTA” marti, in data de
08.06.2021, intervalul orar 09.00-12.00 cu urmétorul :

PROIECT AL ORDINII DE Z1

Aprobarea procesului-verbal al sedintei anterioare .

1. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba Studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-econoci, devizul general pentru
obiectivul de investitii REALIZARE HELIPORT BLAJ.

Initiator: Rotar Gheorghe Valentin — Primarul municipiului Blaj.

Art.2. Proiectul de hotirire este transmis Primarului municipiului Blaj,
Viceprimarului municipiului Blaj, Consilierilor locali ai municipiului Blaj, aparatului
de specialitate al Primarului municipiului Blaj, birourilor din cadrul aparatului de
specialitate al Primarului municipiului Blaj vizate de proiectul de hotarare, Institutiei
Prefectului-judetul Alba in forma scrisa pe suport electronic.

Art.3. Toate comisiile de specialitate ale Consiliului local al municipiului Blaj
sunt invitate, in conformitate de regulamentul de organizare si functionare al
Consiliului local al municipiului Blaj,” spre analiza si acordarea avizului de
specialitate proiectului de hotirdre din ordinea de 1z, in conditiile
Codului administrativ.

Art.4. Toate persoanele interesate sunt invitate sa depuna amendamente in
conditiile Codului adminsitrativ.




U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul. Alba
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ROMANIA

JUDETUL ALBA

MUNICIPIUL BLAJ

PRIMAR
DISPOZITIA NR.307
Din data de 07.06.2021

Primarul municipiului Blaj, Gheorghe Valentin Rotar;

Avind in vedere prevederile art.133, alin.(2), ale.art.134 alin (4), alin. (5), ALIN (6)
SI ALIN (7) , art.135, art.136 si ale art.155 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ
. si ale Regulamentului de organizare si functionare a Consiliului Local al municipiului Blaj
aprobat prin HCL Blaj nr. 231/2016 si modificata si completata cu prevederile
HCL Blaj nr. 77/2018, in legatura cu reglementarea activitatii consiliului local prin
modificarea regulamentului de functionare in lumina notei de indrumare nr.7140/2018 a
Institutiei Prefectului-judetului Alba;

Luiind act de caracterul de urgenta al prezentei dispozitii care se datoreaza faptului
cid existi necesitatea adoptirii cu celeritate a hotiraril de consiliu avand ca obiect:
aprobarea Studiului de fezabilitate pentru obiectivul de investitii REALIZARE HELIPORT
BLAJ si pe cale de consecinti abogarea hcl Blaj nr.90/31.05.2021 in vederea demaririi de
urgentd a procedurilor de achizisie pentru realizarea obiectivului de investitii in parallel cu
declansarea procedurii de expropriere a terenului aferent investitiei cit si a extinderii
acordului de asociere dintre UAT-Municipiul Blaj si UAT-Juetul Alba entru realziarea
acestui obiectiv de interes public local;

Luénd act de prevederilor HCL Blaj nr. 36/20.03.2020 in legituri cu modalitatea de
convocare si desfisurare a sedintelor Consiliului local al municipiului Blaj prin procedura
»la distanta” asa cum a fost modificati si completatd prin HCL Blaj nr. 72 / 28.05.2020;

Luind act de starea de alerti in care se giiseste Romania incepind cu data de
16.05.2020 cit si de faptul c¢i Tn Consiliul local al municipiului Blaj a adoptat procedura
speciald privind sedintele de consiliu prin procedura ,,LA DISTANTA” , respectiv HCL Blaj
nr. 36/20.03.2020 modificatd si completatia prin HCL Blaj nr. 72/28.05.2020;

In temeiul art. 134 alin (1) lit a), alin.(4) si urmitoarele , art.135, art.136 si art. 196
alin (1) lit.b) din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ;

DISPUNE :.

Art.1. Se convocd Consiliul Local al municipiului Blaj in sedinti extraordinari,
convocatd ,, de indatd” prin procedura ,, LA DISTANTA” , marti in data de 08.06.2021,
intervalul orar 09.00-12.00 cu urmatorul :



PROIECT AL ORDINII DE ZI

Aprobarea procesului-verbal al sedintei anterioare .

1. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba Studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-econoci, devizul general pentru
obiectivul de investitii REALIZARE HELIPORT BLAJ.

Initiator: Rotar Gheorghe Valentin — Primarul municipiului Blaj.

Art.2. Proiectul de hotirire este transmis Primarului municipiului Blaj,
Viceprimarului municipiului Blaj, Consilierilor locali ai municipiului Blaj, aparatului de
specialitate al Primarului municipiului Blaj, birourilor din cadrul aparatului de specialitate
al Primarului municipiului Blaj vizate de proiectul de hotarare, Institutiei Prefectului-
judetul Alba in forma scrisa pe suport electronic.

Art.3. Toate comisiile de specialitate ale Consiliului local al municipiului Blaj sunt
invitate, in conformitate de regulamentul de organizare si functionare al Consiliului local al
municipiului Blaj, spre analiza si acordarea avizului de specialitate proiectului de hotirire
din ordinea de zi, in conditiile Codului administrativ.

Art.4. Toate persoanele interesate sunt invitate sa depuna amendamente in conditiile
Codului adminsitrativ.

Art.S. Prezenta dispozitie se aduce la cunostiinta publica pe pagina de internet a
UAT Municipiul Blaj si prin intermediul mass-media.

Art.6. a) Prezenta dispozitie se va supune controlului de legalitate exercitat de Prefect,
in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta dispozitie poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta
competenti, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completirile ulterioare.
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PROIECT DE HOTARARE k

Din data de 04.06.2021
\
PRIVIND APROBAREA STUDIULUI DE FEZA}BILITATE,
A PRINCIPALILOR INDICATORI TEHNICO - ECONOMICI

SI A DEVIZULUI GENERAL PRIVIND CHELTUIELILE DE CAPITAL
NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII ,,REALIZARE HELIPORT
BLAJ”

Consiliul local al municipiului Blaj, intrunit in sedinta extraordinara convocata
»de indatd” prin procedura LA DISTANTA, in data de 08 iunie 2021;

Luind in dezbatere Proiectul de hotarare, prin care se propune aprobarea
Studiului de fezabilitate, a principalilor indicatorii tehnico-economici si a devizului general
privind cheltuielile de capital necesare obiectivului de investitii: ,,REALIZARE HELIPORT
BLAJ”.

Analizind raportul de specialitate nr. 30.187/04.06.2021 al Biroului de Investitii din
cadrul aparatului de specialitate al Primarului municipiului Blaj si expunerea de motive
nr.30.186/04.06.2021 prin care se propune aprobarea Studiului de fezabilitate,
a principalilor indicatorii tehnico-economici si a devizului general privind cheltuielile de
capital necesare obiectivului de investitii: ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ”.

Luind act de faptul ci prin raportul de specialitate nr. 30.187/04.06.2021 se propune
totodati si Insusirea de catre Consiliul local al municipiului Blaj a studiilor de teren — studiul
topografic si studiul de obstacolare, studiul meteorologic si studiul geotehnic necesare pentru
realizarea  obiectivului de investiti ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ” nr.
28.215/17.05.2021.

Avand in vedere procesul-verbal de receptie a documentatiei — Studiu de fezabilitate
pentru infiptuirea obiectivului de investitii: ,REALIZARE HELIPORT BLAJ”;

Avand in vedere raportul de avizare/ aprobare al proiectului de hotirire
nr. 30.111/ 04.06.2021 aprobat de Primarul municipiului Blaj;



Luénd act de prevederile HCL Blaj nr.166/11.12.2020, HCJ Alba nr.28/28.01.2021 si
HCL Blaj nr. 31/16.02.2021 privind Acordul de asociere intre UAT-Municipiul Blaj prin
Consiliul local al municipiului Blaj si UAT-Judetul Alba prin Consiliul judetean Alba pentru
realizarea obiectivului de investitii Heliport in municipiul Blaj;

Luénd act de faptul cd HCL Blaj nr. 90 / 31.05.2021 trebuie abrogati in conditiile
adoptarii prezentei hotarari:

in conformitate cu prevederile art.129 alin(1), alin (2) lit b), coroborat cu alin (4)
lit. d) din OUG nr. 57/2019 Codul Administrativ, ale art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/2006
Finantelor Publice Locale ;

in temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit.b), alin.(4) lit.d) precum si ale
art.133 — 140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile legii nr. 273/2006
privind finantele publice locale;

CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art.1.a) - Consiliul local al municipiului Blaj aproba Studiul de fezabilitate pentru
obiéctivul de investitii ,REALIZARE HELIPORT BLAJ”, intocmit de
SC ABC Developement Aviation SRL Bucuresti, conform anexei 1 parte integranta din
prezenta hotirare.

b) - Consiliul local al municipiului Blaj ia act si isi Tnsuseste umaitoarele
documente care insotesc studiul de fezabilitate pentru obiectivul de investitii ,,REALIZARE
HELIPORT BLAJ”, aprobat in conformitate cu art. 1 din prezenta hotirire :

- Studiul geotehnic intocmit de SC Geosoil SRL Floresti, conform anexei 2
parte integranti din prezenta hotiirire.

- Studiul topografic si de obstacolare intocmit de SC Via Design SRL
Bucuresti, conform anexei 3, parte integranti din prezenta hotirare.

- Studiul meteorologic intocmit de SC ABC Development Aviation SRL
Bucuresti, conform anexei 4, parte itegrnta din prezenta hotirire.

Art.2. — Consiliul local al municipiului Blaj aproba principalii indicatorii
tehnico-economici si devizul general privind cheltuielile de capital necesare obiectivului de
investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ”, conform anexei 5 parte integranta din
prezenta hotirare, dupa cum urmeazi :

a.) Valoarea devizului este de 2.728.988 lei, inclusiv TVA de 19 %, din care C + M este
de 1.375.406 lei, inclusiv TVA de 19 %, conform anexei nr. 1, parte integranta la prezenta
hotarare. '

b.)Durata de realizare a investitiei este de 12 luni.

Art.3. — La data aprobirii prezentei hotiriri se abrogd HCL Blaj nr. 90 / 31.05.2021.

Art.4.— Biroul investitii/ Achizitii publice din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului municipiului Blaj, va duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.5.—Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului - judetul Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului General al Municipiului Blaj, Biroului Investitii



/ Achizitii publice si Directiei buget finante contabilitate din cadrul aparatului de specialitate
al Primarului Municipiului Blaj, Consiliului judetean Alba.

Art.6.a)Prezenta hotirire se va supune controlului de legalitate exercitat de Prefect,
in conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotirire poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite iIn conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului
administrativ nr. 554 / 2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.7.-Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numar de _ -- voturi « pentru»
valabil exprimate din totalul de 19 consilieri locali.




REFERAT (RAPORT) DE AVIZARE / APROBARE,
Nr. 30.111 / 04.06.2021

Subsemnatul Sergiu Stefinescu, secretar general al municipiului Blaj va supun
spre aprobare, in baza art. 136 din OUG nr. §7 /2019 privind Codul administrativ,
Referatul (raportul) de avizare/aprobare pentru proiectul de hotirare pentru sedinta
extraordinara convocati ,,de indati” prin procedura ,,LA DISTAN’[A” in data de
08.06.2021, in intervalul orar 09.00-12.00 .

Aviand in vedere rapoartele de specialitate si notele de fundamentare /
expunerile de motive inregistrate pani in acest moment de citre serviciile, directiile,
birourile si compartimentele de specialitate din aparatul de specialitate al
Primarului municipiului Blaj, vi prezint mai jos proiectul de hotiarare pe, care-1
propun spre aprobare in dezbaterea consiliului local :

1. PROIECT DE HOTARARE, prin care Consiliul local al municipiului Blaj
aproba Studiul de fezabilitate si indicatorii tehnico-econoci, devizul general pentru
obiectivul de investitii REALIZARE HELIPORT BLAJ.

Initiator: Rotar Gheorghe Valentin — Primarul municipiului Blaj.

Materialele sedinta au fost transmise spre studiu consilierilor locali prin e-mail
la data de 07.06.2021, serviciilor, directiilor, birourilor si compartimentelor de
specialitate din aparatul de specialitate al Primarului municipiului Blaj cat si sunt
puse la dispozitia Comisiilor Consiliului local al municipiului Blaj, urméand a fi
supuse dezbaterii Consiliului local al municipiului Blaj in sedinta extraordinara
convocata ,,de indata” prin pocedura ,,LA DISTANTA” la 08.06.2021 alaturi de toate
documentele precizate expres de lege : cereri, solicitiri, adrese, devize generale,
rapoarte de evaluare, rapoarte de specialitate sau note de fundamentare, etc.

Consilierii locali in Consiliul local al municipiului Blaj cat si aparatul de
specialitate al Primarului municipiului Blaj vor fi anuntati prin e-mail de convocarea
sedintei.

Prezentul raport de aprobare, reprezinti instrumentul de prezentare si
motivare a sedintei de consiliu si va insoti fiecare proiect de hotarare de consiliu local,
fiind prezentat consilierilor locali si in sedintele de comisii, daci este cazul.

CMIT APROBAT
SECR NERAL _
Sergl fane he:Va i
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NR. 30187/ 04.06.2021

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatu! Saratean Mihaila, sef Birou Investiti in cadrul UAT Blaj, in
conformitate cu Legea Finantelor Publice Locale nr. 273/2006 art. 44, alin.1, propun
primarului Municipiului Blaj initierea unui proiect de hotarare, privind aprobarea Studiuiui
de Fezabilitate Realizarea Heliportului Blaj ( Pv verbal de receptie al serviciilor nr. 28215 /
17.05.2021 aferente proiectului Realizarea Heliportului Blaj nr SF 7363/09.03.2021 ) si a
principalilor indicatori tehnico-economici si a Devizului general privind cheltuielile de
capital necesare realizarii obiectivului de investitii ,Realizarea Heliportului Blaj nr SF
7363/09.03.2021" si a insusiri studiilor de teren aferente SF, Studiu topografic si de
Obstacolare , Studiu Metecrologic, Studiu Geotehnic nr 463/03.2021.

Se abroga HCL nr 90/31.05.2021 prin care s-au aprobat principalii indicatori
tehnico-economici si a Devizului general, Anexa nr. 6.

Durata de executie a investitiei este de 12 luni.

Valoarea Devizului General este de 2.728.988 lei inclusiv TVA 19 % din care C+M
1.375.406 lei inclusiv TVA 19 % conform Anexei 5.

Sef Birou Investitii
Saratean Mihaila

i,



U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
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NR. 30186 /04.06.2021

EXPUNERE DE MOTIVE

In scopul imbunattirii starii de sanitate a populatiei, in conditiile compatibilizirii sistemului
sanitar romdnesc cu a celorlalte state ale Uniunii Europene, a redresarii si dezvoltirii asistentei
medicale, inclusiv a sistemului de urgentd prespitalicesc, Primaria Blaj doreste si amenajeze un
heliport de suprafatd, amplasat destinat elicopterelor care executd misiuni aeromedicale SMURD si
in situafii de urgentd, pentru un trafic aerian VFR, pe timp de zi si pe timp de noapte.

Prin “Strategia de dezvoltare aecromedicalda SMURD, pe termen mediu si lung, in Roméania”,
Ministerul S&nitifii a evidentiat faptul c&, activitatea aeromedicald in Roménia este asigurati,
potrivit Legii 95/2006, in 8 baze de operare: Bucuresti, TArgu-Mures, lasi, Constanta, Craiova,
Arad, Galati si Jibou, repartizate conform centrelor regionale propuse de Ministerul San#titii.

Conform strategiei, punctele de operare aeromedicale au fost infiinfate esalonat si dotate cu
8 elicoptere, cate unul pentru fiecare punct i un avion mediu curier medicalizat.

Propunerea.de repartizare a centrelor regionale a avut ca principale argumente dezvoltarea
socio-economicd a zonei arondate, acoperirea distantelor aeriene sterestre, dintre un spital judetean
$i un anumit centru regional, precum s§i raza de actiune a elicopterelor, in cadrul zonelor de
interventie.

Serviciile aeromedicale au devenit servicii de interventie publica integrati de importanti
strategicd, asigurate de echipe integrate de urgentd, specializate in acordarea asistentei medicale si
tehnice de urgentd, avand ca operator aerian unic, structurile de aviatie ale Ministerului Afacerilor
Interne, in colaborare cu spitalele judetene, regionale si cu autoritatile publice locale.

Misiunile executate de elicopterele SMURD, sunt:
a) Misiunile medicale primare:
b) Misiunile medicale secundare:

c¢) Misiunile speciale:

Amplasamentul ales se afld la limita vesticd a municipiului Blaj, terenul cuprinde 3 parcele
apartinind unor persoane fizice, suprafata necesara heliportului urménd a fi expropriati.

Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung, privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesititii obiectivului de investitii.

Odaté cu dezvoltarea sistemului aesromedical din Roménia, s-a infiintat si Punctul de Operare
Aeromedical Targu - Mures, in a cdrui zond de responsabilitate se afld Judetul Alba.

Pentru ca elicopterul si poatd ateriza la Blaj, este necesard existenta unui heliport proiectat,
construit §i autorizat, in conformitate cu Ordinul comun nr. 277/777 din 23 iunie 2004, emis de
ministrul administratiei §i internelor §i ministrul sinatafii, pentru aprobarea Normelor metodologice
de aplicare a OUG nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si finantarea asistentei de urgenti
acordate cu elicopterele achizitionate de Ministerul S#natatii si repartizate operatorilor medicali
Institutul Clinic Fundeni si Spitalul Clinic Judetean de Urgenta Targu Mures, aprobati prin Legea
nr. 40/2004: i) Spitalele judetene, precum si spitalele la care se va efectua transportul victimei
(victimelor) in cadrul interventiei primare si secundare vor avea obligafia sa asigure in timpul cel



mai scurt posibil infrastructura necesard operarii elicopterelor (platforme de aterizare omologate),
de comun acord cu operatorul aerian”.

Pentru ca 1n situatii de urgenta: inundatii, inzdpeziri, cutremure, incendii de suprafati, accidente cu
victime multiple sau stare de rizboi, ca s poati ateriza elicoptere care executi acest gen de nisiuni,
heliportul este dimensionat pentru cel mai mare elicopter care opereazi in tard, in acest moment,
creindu-se astfel posibilitatea ca orice elicopter sd poati ateriza pe heliport,

Obiectivele ce vor fi preconazate a fi atinse prin realizarea investitiei sunt urmatoarele :

a) asigurarea infrastructurii necesare operarii elicopterelor care executa misiuni
aeromedicale si in siguranta de urgenta;

b) reducerea timpului de transport a pacdientiilor, organelor sau a echipei medicale pentru
prelevare organelor in vederea transportului, a personalului care intervine in situatii de urgenta si a
materialelor;

c) evitarea aglomerarii din traficul rutier si a blocajelor provocate de accidente rutiere,
inundatii sau inzapeziri, pentru deplasarea la locul interventiei; -

d) sporirea gradului de disponibilitate a serviciilor medicale, printr-o mai buna acoperire a
teritoriului;

e) posibilitatea operarii cu elicopterele atat pe timp de zi cat si de noapte, in conditiide
vizibilitate;

f) asigurarea disponibilitatii de exercitare a misiunilor acromedicale 24/7;

g) imbunatatirea trinomului: cost/misiune/eficienta.

Platforma heliportuara este de forma rectangulara, cu dimensiunile de 21 m x 21 m si
suprafata de 441,00 mp, iar structura rutiera este de tip rigid, cu imbracamintea rutiera alcatuita din
dale de beton de ciment BcR 5.0. platforma este racordata la reteaua de drumuri publice printr-un
drum de acces cu lungimea totala de 130,48 m si suprafata 827,35 mp, alcatuit tot din structura
rutiera rigida.

Platforma  heliportuara a fost dimensionata la incarcarile provenite  din
miscarileelicopterului, respectiv la greutatea totala maxima de 13.000 kg. Totodata, sistemul rutier
al platformei a fost dimensionat, astfel incat, sa indeplineasca si conditia de asigurare impotriva
fenomenului de inght-dezghet.

Structura rutiera a platformei are urmatoarea alcatuire :

Platforma heliportuara (441.00 mp)

— 23 cm imbracaminte rutiera din beton BcR5.0

— 21 cm strat de fundatie superioar din agregate naturale de balastiera stabilizate cu lianti

hidraulici ( balast stabilizat)

—= 30 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastiera

~ 20 c¢m strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici ( in situ)

— strat anticontaminant din material geotextil

Drumul de acces (827.35 mp + remiza 128.85 mp)

- 23 cm imbracaminte rutiera din beton BcR5.0

— 15 cm strat de fundatie superioar din agregate naturale de balastiera stabilizate cu lianti
hidraulici ( balast stabilizat)

— 25 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastiera
~ 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici ( in situ)
strat anticontaminant din material geotextil -

Sef Birou Investitii
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ABC DEVELOPMENT AVIATION

A ROMANIAN AVIATION COMPANY
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BORDEROU

A.PIESE SCRISE

— - Pagina de titlu

— Pagina de semnéturi

— Borderou

— Capitolul 1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

— Capitolul 2. Situatia existentd si necesitatea realizarii obiectivului de investitii

— Capitolul 3. [dentificarea, propunerea si prezentarea a doua scenarii pentru
realizarea obiectivului

— Capitolul 4. Analiza scenariilor propuse
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CAPPPOTUL 1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTUL

A3 4 £-

DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "THELIPORT BLAJ”

1.2. Ordonator de credite: MUNICIPIUL BLAJ (UAT)

1.3. Elaboratorul studiului de fezabilitate: S.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION
S.R.L.

1.4. Definitii

e Aria de siguranti - o suprafata definita pe un heliport, in jurul ariei de apropiere finala
si de decolare, degajata de obstacole, alta decét cele cerute in scopul navigatiei aeriene,
special destinata reducerii riscurilor deteriorarii materiale in cazul cand elicopterul se
abate accidental de la aria de apropiere finala si de decolare.

e C(Clasa | de performanta - elicopterul care, in eventualitatea ceddrii unui motor critic, este

capabil sd aterizeze nedepasind distanta de decolare intrerupta disponibild sau sa continue

in mod sigur zborul pana la suprafata corespunzatoare de aterizare.

Cota heliportului - cota celui mai inalt punct al FATO.

Heliport - aerodrom utilizat elicopterelor.

Heliport in terasa - heliport situat pe o structurd ridicatd pe pamant.

Masa la decolare - masa care include toate lucrurile si toate persoanele aflate la bord, la

inceputul decolarii (in cazul elicopterelor).

e Obstacol - toate obiectele fixe (temporare sau permanente) si mobile sau parti ale
acestora, care:

a) sunt amplasate pe suprafata destinatd miscérii aeronavelor sau

b) se extind deasupra unei suprafete definite, destinatd sd protejeze aeronavele in zbor sau

c¢) existad in afara acelor suprafete definite si au fost evaluate ca reprezentdnd un pericol
pentru navigatia aeriana.

e Operator de heliport — Primaria Blaj.

e Suprafata de intrerupere a decolarii - suprafata definitd pe un heliport corespunzitoare
procedurii de intrerupere a decoldrii de catre elicoptere operate in clasa 1 de
performanta.

e Suprafata de protectie - suprafata inclusa intr-o cale de rulaj aerian si in jurul unui stand
pentru elicopter care asigurd separarea fatd de obiecte, fatd de FATO, alte cii de rulare
sau standuri pentru elicoptere, in scopul manevrarii in siguranti a elicopterelor.

e Zbor umanitar - zbor special executat cu aeronavele militare, in beneficiul persoanelor
carora li- se acorda ajutor prin transport in caz de accident, imbolnavire acutd sau in
cazul in care se afld intr-un mediu ostil vietii.

in contextul Normelor metodologice de aplicare a OUG nr. 126/2003 privind operarea,

functionarea si finantarea asistentei de urgentd acordate cu elicopterele chizitionate de

Ministerul Sanatatii si repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni si Spitalul

Clinic Judetean de Urgentd Targu-Mures, aprobatd prin Legea nr. 40/2004, sunt incluse toate

misiunile de urgenta (primare, secundare, speciale etc).

1.5. Acronime
e AACR - Autoritatea Aeronauticd Civild Roméni;

e D - cea mai mare dimensiune a elicopterului cind rotoarele sunt pornite, misuratd de la
cea mai inaintatid pozitie a rotorului principal, pand la cea mai din spate pozitic a
rotorului de coada sau a structurii elicopterului.
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zona definitd pentru operatiunile cu elicoptere, deasupra cdreia sunt finalizate
manevrele de apropiere finald, punct fix si aterizare, si de pe care se initiazi manevra de

decolare.

in cazul elicopterelor care opereazi in clasa 1 de performanta, zona definitd cuprinde zona
pentru decolare intrerupta disponibili;

FLM (Flight Manual) - manual de zbor;

ICAO (International Civil Aviation Organization) - Organizatia Aviatiei Civile
Internationale;

IGAv - Inspectoratul General de Aviatie al MAL

LDAH (Distanta disponibild la aterizare) - lungimea ariei de apropiere finala si de-
decolare, impreund cu orice arie aditionald declarata utilizabils si corespunzitoare
pentru elicoptere, in vederea finalizadrii manevrei de aterizare, plecind de la o iniltime
definita;

RTODAH (Distanta disponibili pentru decolare intrerupta) - lungimea ariei de
apropiere finald si de decolare, declaratd utilizabila si corespunzitoare in vederea
finalizarii decolarii intrerupte, de citre elicopterele operate in clasa 1 de performanta.
SMURD - Serviciul Mobil de Urgenta Reanimare si Descarcerare.

TODAH (Distanta de decolare disponibild) - lungimea ariei de apropiere finala si de
decolare maritd cu lungimea prelungirii degajate (daca existd), pentru elicoptere,
declarati utilizabila §i corespunzitoare pentru elicopter, in vederea finalizirii decolarii;
VFR (Visual Flight Rules) - zbor dupi reguli la vedere.

Lasat liber in mod intentionat
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CAPITOLUL 2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
OBIECTULUI DE INVESTITII

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (In cazul in care a fost elaborat in prealabil)
Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, structuri institutionale si
financiare

2.2.1. Politici

In scopul imbunatatirii stirii de sinitate a populatiei, in conditiile compatibilizarii
sistemului sanitar roménesc cu a celorlalte state ale Uniunii Europene, a redresirii si dezvoltarii
asistentei medicale, inclusiv a sistemului de urgentd prespitalicesc, Priméria Blaj doreste sa
amenajeze un heliport de suprafatid, amplasat destinat elicopterelor care executd misiuni
acromedicale SMURD si in situatii de urgenta, pentru un trafic aerian VFR, pe timp de zi i pe
timp de noapte.

2.2.2. Strategii

Prin “Strategia de dezvoltare aeromedicala SMURD, pe termen mediu si lung, in
Roménia”, Ministerul Sanatitii a evidentiat faptul ci, activitatea aeromedicald in Roménia este
asiguratd, potrivit Legii 95/2006, in 8 baze de operare: Bucuresti, Targu-Mures, lasi,
Constanta, Craiova, Arad, Galati si Jibou, repartizate conform centrelor regionale propuse de
Ministerul Sanatatii.

Conform strategiei, punctele de operare acromedicale au fost infiintate esalonat si dotate
cu 8 elicoptere, cite unul pentru fiecare punct si un avion mediu curier medicalizat.

Propunerea de repartizare a centrelor regionale a avut ca principale argumente
dezvoltarea socio-economicd a zonei arondate, acoperirea distantelor aeriene sterestre, dintre
un spital judetean si un anumit centru regional, precum si raza de actiune a elicopterelor, in
cadrul zonelor de interventie.

Serviciile aeromedicale au devenit servicii de interventie publica integratd de importantd
strategicd, asigurate de echipe integrate de urgentd, specializate in acordarea asistentei
medicale si tehnice de urgentd, avidnd ca operator aerian unic, structurile de aviatie ale
Ministerului Afacerilor Interne, in colaborare cu spitalele judetene, regionale si cu autoritdtile
publice locale.

Misiunile executate de elicopterele SMURD, sunt:

a) Misiunile medicale primare:
-accidentele rutiere grave si alte tipuri de accidente, in care o persoana sau mai multe se afld in
pericol vital din cauza leziunilor suferite sau din cauza Imprejurdrilor in care se afl3;
-pacientii aflafi in stare critica 1n localitati urbane mici sau cele rurale, localititile sau locurile
inaccesibile si localitatile si locurile in care lipseste asistenta medicald de urgentd calificatd
pentru cazul respectiv;
-pacientii critici accidentati, intoxicati sau cu alte imbolndviri acute, transportati de ambulante
sau alte mijloace de transport la unititi sanitare sau spitale, care nu pot asigura stabilizarea si
asistenta de urgen{d corespunzitoare cazurilor respective, fiind necesar transferul de urgentd
catre centre medicale specializate aflate la distanta. In cazul in care pacientul se afld in unitatea
respectiva de mai mult de 3 ore, transferul este considerat ca misiune secundaré;
-pacientii suferind de afectiuni acute cu potential mare de agravare in lipsa altor mijloace de
interventie corespunzitoare in apropiere sau care pot sd ajungd mai rapid decét elicopterul;
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medicald de urgenti prespitaliceasca publice sau private sau ale altor servicii publice abilitate,
la solicitarea acestora.

b) Misiunile medicale secundare:

-cazurile critice aflate internate in unitdfi sanitare care nu pot asigura investigarea si/sau
asistenfa medicala corespunzitoare, fiind necesar transferul pacientului cétre o unitate sanitard
specializata;

-transferul nou-nascutilor aflati in stare critic, care necesita asistentd medicald specializatid pe
durata transferului si necesitd incubator si echipamente speciale de monitorizare si eventual
ventilatie.

¢) Misiunile speciale:

-transportul personalului specializat pentru transplant;

-transportul organelor prelevate in vederea transplantului;

-misiunile de cdutare-salvare;

-alte misiuni de naturd medicala, fie cu caracter umanitar, fie cu implicatii directe in domeniul
sigurantei publice sau sigurantei nationale, ordonate de Ministerul Sanétatii sau de Ministerul
Administratiei si Internelor si care nu pot fi efectuate in timp util, in siguranti, cu alte mijloace.

2.2.3. Legislatie aeronautici
a) Legislatie internationala

e [ICAO Annex 14, Aerodromes, Volume I, Aerodrome Design and Operations;
ICAO Anexa 14, Heliports vol II — Heliports;
ICAO Airport Service Manual Doc 9137 — Part 1 — Rescue and Fire Fighting;
ICAO Doc. 9859 - Safety Management Manual);-
ICAOQO Heliport Design Manual, Doc 9157 — Part 5 — Electrical System.

b) Legislatie europeana
e Regulamentul (UE) NR. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4

iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) 376/2014 si a Directivelor
2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului;

e Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei de stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor

administrative, referitoare la operatiunile aeriene, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008

al Parlamentului European si al Consiliului, consolidat;

¢ Regulamentul (UE) NR. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20

octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor survenite in aviatia civild si de

abrogare a Directivei 94/56/CE.

c) Legislatie nationala
e Codul Aerian al Romaniei, aprobat prin Legea nr. 21/2020;
e RACR-AD-PETH, Reglementare Aeronauticd Civila Roménd privind proiectarea si
exploatarea tehnicd a heliporturilor, ed. 3/2014, consolidat3;
e RACR-AD-PETA, Reglementare Aecronautica Civildi Roménd, Proiectarea si
exploatarea tehnici a aerodromurilor, ed 2/2015;
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aerodromurilor civile, din 07.03.2016;
e RACR-ZSAC, ed. 1/2015, Reglementare Aeronautica Civild Romana privind stabilirea
zonelor cu servitufi aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor
tehnice aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone, in care pot constitui
obstacole pentru navigatia aeriani si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in
spatiul aerian al Roméniei;
e RAC-WGS 84, Reglementare aeronautica civila privind mésurarea punctelor de interes
aeronautic in sistemul geodezic global WGS 84, din 16.07.2019;
e PIAC-AD-AADC, Proceduri si Instructiuni de Aeronauticd Civild, Autorizarea
aerodromurilor civile, ed. 04/2020;
e RACR-AVZ, Reglementarea Aeronautici Civila Roménd privind emiterea avizelor la
documentatiile tehnice aferente obiectivelor din zone cu servituti acronautice civile sau din alte
zone in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriand sau pot afecta siguranta zborului
pe teritoriul si in spatiul aerian al Roméniet, ed. 2/2020;

e PIAC-AD-IPAD, Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila, Instruirea personalului
de aerodrom, ed. 02/2017, cu Amendamentul 1/2019;
e PIAC-AD-SSI, Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civild, Operatiuni de salvare si
stingerea incendiilor, ed. 02/2016, cu Amendamentul 1/2019 si Amendamentul 2/2020;
e PIAC-AD-PSU, Planul de urgenti al aecrodromului, ed. 01/2012;
e PIAC-AD-MA, Proceduri si Instructiuni de Aeronauticd Civili, Mentenanta
aerodromurilor, ed. 04/2019, consolidate;
e PNPSAC, Programul national de pregitire in domeniul securitdtii aviatiei civile, din
11.06.2018;
e PNSAC, Programul national de siguranté in aviatia civild, din 27.09.2016;
e Planul national de siguranti a Aviatiei Civile 2019 - 2023;

e Circulard aeroportuard CA: AP 1, din 18.09.2001, Combaterea pasdrilor pe aeroporturi

si in zonele invecinate;

e Circulard aeroportuardi CA: AP 4, din 16.03.2009, Structurarea si implementarea
sistemelor de management al sigurantei (SMS) pe aerodromuri.

2.2.4.Manualul de zbor ale elicopterului MI 17

2.2.5.Structuri institutionale si financiare
a) Primairia Blaj
b) Consiliul Judetean Alba.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3.1. Analiza situatiei existente

Relieful si obstacolarea in zona municipiului Blaj ofera putine solutii pentru proiectarea
unui heliport care si respecte cerintele reglementérilor aeronautice civile.

Amplasamentul ales se afld la limita vestici a municipiului Blaj, terenul cuprinde 3
parcele apartindnd unor persoane fizice, suprafata necesard heliportului urménd a fi
expropriata.
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civile.

2.3.2.1dentificarea deficientelor
Din cauza obstacolelor din proximitatea amplasamentulu1 cele doud suprafete de

apropiere si de urcare la decolare nu sunt coliniare.

Panta suprafetelor de apropiere si de urcare la decolare va fi de categorie B.

Nu existd o cale rutierd amenajati, care sd deserveasca heliportul.

Ne existd parcare pentru autovehicule.

Nu existi alimentare cu energie electrica.

Nu existd constructii care si permiti amenajarea spatiilor necesare personalului de
heliport, amplasarii tabloului electric general si a controllerului, depozitarii echipamentelor de
interventie si salvare si addpostirea unitatii mobile de stingere a incendiilor.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung,
privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

Odata cu dezvoltarea sistemului aeromedical din Roménia, s-a infiintat si Punctul de
Operare Aeromedical Targu - Mures, in a cdrui zond de responsabilitate se afld Judetul Alba.

Pentru ca elicopterul sa poatd ateriza la Blaj, este necesara existenta unui heliport
proiectat, construit si autorizat, in conformitate cu Ordinul comun nr. 277/777 din 23 iunie
2004, emis de ministrul administratiei si internelor si ministrul sanatatii, pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a OUG nr. 126/2003 privind operarea, functionarea si
finantarea asistentei de urgentd acordate cu elicopterele achizitionate de Ministerul Sanatitii si
repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni si Spitalul Clinic Judetean de
Urgenta Targu Mures, aprobatd prin Legea nr. 40/2004: i) Spitalele judetene, precum si
spitalele la care se va efectua transportul victimei (victimelor) in cadrul interventiei primare si
secundare vor avea obligatia s asigure in timpul cel mai scurt posibil infrastructura necesara
operdrii elicopterelor (platforme de aterizare omologate), de comun acord cu operatorul
aerian”.

Pentru ca in situatii de urgenti: inundatii, inzapeziri, cutremure, incendii de suprafat,
accidente cu victime multiple sau stare de razboi, ca s poatd ateriza elicoptere care executd
acest gen de nisiuni, heliportul este dimensionat pentru cel mai mare elicopter care opereaza in
tard, in acest moment, creindu-se astfel posibilitatea ca orice elicopter si poatd ateriza pe
heliport.

2.5.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

a) asigurarea infrastructurii necesare operdrii elicopterelor care executd misiuni
aeromedicale si n situatii de urgenta;
b) reducerea timpului de transport a: pacientilor, organelor sau a echipei medicale

pentru prelevarea organelor in vederea transplantului, a personalului care
intervine in situatii de urgenta si a materialelor;

c) evitarea aglomerarilor din traficul rutier sau a blocajelor provocate de
accidentele rutiere, inundatii sau inzépeziri, pentru deplasarea la locul
interventiei;

d) sporirea gradului de disponibilitate a serviciilor medicale, printr-o mai bund acoperire a
teritoriului;
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e)~:np6“§”f‘5‘filfa%é:§ operdrii cu elicopterele atét pe timp de zi, cat si pe timp de noapte, in cond
de vizibilitate;
f) asigurarea disponibilititii de executare a misiunilor acromedicale 24/7,

b

g) imbunitatirea trinomului: cost/misiune/eficienta.

Prin autorizarea heliportului, se garanteazi ca proiectarea si constructia acestuia au
respectat reglementirile aeronautice civile aplicabile, astfel incit, si se asigure siguranta
zborului.

in scopul asigurarii sigurantei zborului, Administratorul de heliport va determina zonele
cu servituti aeronautice civile aferente heliportului si dupa avizarea de catre AACR, vor fi
transmise autorititilor administratiei publice locale si judetene pentru a fi cuprinse in
documentatiile de urbanism si amenajare a teritoriului.

Autorititile administratiei publice locale §i judetene au obligatia integrarii in
documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse
servitutilor aeronautice determinate, impreund cu restrictiile asociate acestor zone.

Autoritatile administratiei publice locale, pe raza cérora se gésesc zonele supuse
servitutilor aeronautice civile, au obligatia de a supraveghea respectarea restrictiilor asociate
acestor zone si de a transmite AACR si Administratorului heliportului, documentul de receptie
a lucririlor aferente constructiilor autorizate in baza avizului AACR.

Ldsat liber in mod intentionat

© Produced by SC ABC Development Aviation SRL




ABC DEVELOPMENT AVIATION

A ROMANIAN AVIATION COMPANY —

s 1L WIS
xsrme s

CAPITOLUL 3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A DOUA
SCENARII PENTRU REALIZAREA OBIECTULUI

3.1. Particularititi ale amplasamentului
a) Descrierea amplasamentului: localizare, suprafata, dimensiuni, regim juridic, extrase din
documentatiile de urbanism

Amplasamentul propus pentru realizarea heliportului este adiacent Drumului National
DN 14B pe partea stanga), Copsa Mica — Teius, la iesirea din localitatea Blaj.

Amplasamentul propus pentru realizarea heliportului va avea o suprafata de 9618 mp si
provine din CF. 79.243 Blaj, cu nr.cadastral 79.2243 - imobil teren, avand o suprafata totala de
carte funciara de 42.088 mp.

Suprafata de teren de 9618 mp. identificata pentru heliport este in conformitate cu planul
de situatie / amplasament avizat O.C.P.1. Alba, in conditiile legii si este prezentat mai jos,
potrivit schitei figurate cu culoarea rosie. Aceasta suprafata de teren de 9618 mp. reprezinta
varianta finala din prezentul studiu de fezabilitate pentru coridorul de expropriere, asa cum este
el definit de legea nr. 255/2010, actualizata, cu modificarile si completarile ulterioare,
ce urmeaza a fi afectat de lucrarile la obiectivul de investitii de interes public local -
Heliport Blaj.

Toate documentatiile topo-cadastrale, urbanistice, de parcelare, evaluare a terenului etc.
ce vizeaza intabularea acestui coridor de expropriere in proprietatea publica a municipiului
Blaj, in vederea realizarii obiectivului de investitii de interes public local — Heliport Blaj
vor respecta intocmai conturul si datele de indentificare ale terenului potrivit cu prezentul
studiu de fezabilitate si planul de situatie / amplasament avizat O.C.P.1. Alba,
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Terenul cercetat este situat pe o suprafata relativ pland, cotele de nivel existente sunt
cuprinse Intre valorile de aproximativ 244.00 si 242.00, cota de referintd Marea Neagrd si
descresc de la Nord cétre Sud.

b) Relatii cu zone invecinate si accesuri

Amplasamentul are perimetral proprietati private. Parte din acestea vor face parte din
zonele -cu servituti aeronautice civile, care, dupa obtinerea avizului de la AACR, vor fi incluse
in planurile de urbanism si vor fi restrictionate pentru construirea oblectlvelor care pot constitui
obstacole pentru siguranta zborului.

In conformitate cu prevederile CODULUI AERIAN ROMAN, editia 2020, art. 85, alin.
(3) si a RACR-ZSAC, Reglementarea Aeronauticd Civild Romdnd privind stabilirea zonelor cu
servitufi aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente
obiectivelor din aceste zone sau din alte zone, in care pot constitui obstacole peniru navigatia
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ae-ria‘-ﬁﬁﬁau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al Romdniei, ed.
1/2015, Cap. 5 Dispozitii finale, pct. 5.5., Administratorul de heliport trebuie si stabileasca
zonele cu servituti aeronautice civile.

Definirea zonelor cu servituti aeronautice civile are la baza Studiul topografic si de
obstacolare, pe baza masuritorilor efectuate In sistemul geodezic WGS-84 si MN 75.

Limitele zonelor supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile asociate acestor
zone se avizeazd de citre AACR, In exercitarea functiei de supervizare a sigurantei, ce revine
acesteia si se transmit autoritdfilor administratiei publice locale si judetene, pe teritoriul cérora
se extind aceste zone, pentru a fi incluse in documentatiile de urbanism si amenajarea
teritoriului, iar pentru informare si institutiei prefectului.

Autoritatile administratiei publice locale au obligatia integrarii in documentatiile de
urbanism si de amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse servitutilor
aeronautice determinate si transmise de administratorul de heliport, impreund cu restrictiile
asociate acestor zone.

Autorizatia de construire a unui aerodrom civil nou, va putea fi emisd numai in
conditiile in care zonele supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile asociate,
determinate in conformitate cu reglementdrile specifice prevazute la art. 84 din Codul aerian,
sunt incluse in documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate in conditiile
legii, cu avizul prealabil al AACR.

Documentatia ce trebuie depusi la AACR in vederea obtinerii avizului pentru zonele cu
servituti aeronautice civile, trebuie sd respecte cerintele Anexei 1 la Decizia Directorului
General al RA AACR, nr. D 306/26.06.2020.

Accesul la heliport se va realiza din DN 14 B, prin amenajarea unui drum.
¢) Orientiri propuse

Amplasarea platformei de aterizare se face, astfel incat, suprafetele protejate si nu fie
penetrate de obstacole si s fie orientate pe directiile predominante ale vantului.

Se propun doui suprafete de apropiere pentru aterizare si doud suprafete de urcare la
decolare, care coincid doui cite doud si au 159,33° intre ele.

d) Surse de poluare existente in zoni
Nu existi.
e) Date climatice si particularitiiti de relief
Date climatice
Clima este temperat continentald, iar principalele elemente climatice, semnificative
pentru activitatea aeronautics, au urmatoarele caracteristici:

» Luna cea mai caldi a anului, conform celor descrise mai sus, din intervalul 2016 —
2020, la statia meteorologicd Blaj, este august, iar valoarea temperaturii de referinta
corespunzétoare este 29,2 °C.

» Temperatura medie lunard multianuala a aerului, in intervalul 1991 - 2020, a avut valori
cuprinse intre - 2,3°C (ianuarie) si 20,6°C (julie), amplitudinea termica fiind de 22,9°C.

» Cea mai mare valoare a temperaturii maxime lunare din perioada 1991 - 2020 a fost 39,2°C,
inregistratd in luna iulie 2007, iar cea mai mica valoare a temperaturii minime a fost — 24,2°C,
valoare inregistrata in luna decembrie 2002.

» Cel mai mare numir de zile tropicale se inregistreaza in luna august, si anume 10,9. Numérul
maxim lunar de zile tropicale din perioada 1991 - 2020 a fost foarte mare, inregistrindu-se 28
de astfel de zile, in luna august din anul 1992.

» Cea mai mica valoare lunari a presiunii minime din perioada 1991 — 2020, de la statia
meteorologicd Blaj a fost de 939,5 hPa, inregistrata in 31 ianuarie 2015, iar cea mai
mare valoare a fost 962,0 hPa in data de 26 august 1994. Presiunea maxima lunara a
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4vut cea mai mare. valoare in data de 21 ianuarie 2020 (1003,7 hPa, iar cea mai mica

valoare a fost 986,8 hPa, in data de 21 august 2010.

> La statia meteorologica Blaj, datele meteorologice referitoare la nebulozitatea totald si
numirul de zile cu cer acoperit sunt disponibile doar pentru perioada 01.01.1991 —
30.11.2006. Astfel, valorile medii lunare multianuale ale nebulozititii totale au fost
cuprinse intre 5,0 zecimi in luna august si 7,5 zecimi in luna decembrie, iar numarul
lunar mediu multianual (1990 - 2020) de zile cu cer acoperit a variat intre 5,0 zile in
august si 17,3 zile in luna decembrie.

» Cea mai mare valoare a cantititii lunare medii multianuale de precipitatii, a fost de 94,7
mm, in luna iunie, iar cea mai mica, 17,2 mm, in februarie.

» Numirul lunar mediu multianual de zile cu ceatd, a avut valori cuprinse intre 2,7 zile
(martie) si 11,6 zile (octombrie), in timp ce numérul maxim lunar de zile cu ceafd, a
variat Intre 5 zile Tn martie ( 1992, 1993, 1994 si 1999) si 22 zile in august 1991.

» Cele mai multe cazuri cu vizibilitate redusa au fost cele ce se afld sub pragul de 0,05 km, in
lunile ianuarie (139 cazuri) si noiembrie (141 cazuri), iar cele mai putine au fost cele sub pragul
de un km, in lunile mai (6 cazuri), iunie (9 cazuri) si septembrie (8 cazuri). Un numar mare de
zile in care vizibilitatea orizontald a scizut sub pragul de 0,2 km s-au inregistrat in sezonul rece
(noiembrie — ianuarie).

» Viteza medie lunard a vantului, calculatd din valorile vitezelor vantului indiferent de
directia din care acesta bate la care se adauga si calmul atmosferic, variazi intre 2,0 m/s
in luna august si 3,5 m/s in luna martie.

» Frecventa lunari medie multianuala (1991 2020) a calmului atmosferic, a avut valori ce
au ajuns pand la 36,5 % in lunile ianuarie si octombrie. Cea mai micé valoare a fost
inregistrata in luna mai, 23,6 %.

» Cea mai mare valoare a vitezei maxime a vantului, din perioada 1991 - 2020,
inregistratd la statia meteorologica Blaj, a fost de 28 my/s in martie si aprilie 1995, mai si
iulie 1997 si in iulie 2008) iar cea mai mica valoare a fost de 16,0 m/s si s-a inregistrat
in luna august din anii 1991, 1993, 1994, 1995, 1996, 1997, 1998, 1999 si 2002.

» Producerea fenomenului de véant tare (viteza vantului > 15,0 m/s) este in strdnsa
corelatie cu sistemele barice ce traverseaza tara noastra, dar si cu caracteristicile fizico-
geografice ale amplasamentului analizat. Astfel, suma acestora a oscilat intre 15 zile in
august si 91 zile in martie.

» Directia predominantd a véantului la statia meteorologicd Blaj este nord in lunile
ianuarie — aprilie si septembrie — decembrie si sud-vest in perioada caldd a anului,
respectiv mai — august.

Particularitati de relief

Municipiul Blaj este situat in vestul Podisului Tarnavelor, in asa zisul Podis al Blajului,
aproape de confluenta TArnavei Mari cu Térnava Mica. Cuprinde o parte din interfluviul dintre
cele doud Téarnave, sectorul sud-vestic al Dealurilor Lopadei, precum si regiunea nordicad a
Podisului Secaselor.

Vatra orasului, care cuprinde aproximativ 200 ha, se desfésoard in formd de anfiteatru,
incepand din lunca TArnavei Mari, de la altitudinea de 246 m, si urcd treptat pe cele patru terase
inferioare ale rdului, precum si pe versantul din dreapta pani la 320 m.

Centrul cu piata istorica inconjuratd de vechile Scoli, Catedrala si Castelul, precum si
Bulevardul Republicii si unele portiuni din vecindtatea garii, se afli pe terasa de 8-12 m
inaltime de pe dreapta Tarnavei Mari.

Partea nordici este este asezatd pe versantul cu expunere sudicd a Dealului Hulei, inalt
de 300 m, precum si pe terasa de 18-25 m, ce apare ca o prispa ingustd in cartierul Huld, pe
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terasa*a830-4 0 din vestul acelu1a§1 cartier si pe terasa de 50-60 m de la sud de Lacul T
Chereteu.

In imprejurimi, relieful predominant este deluros, fiind alcatuit din culmi prelungi si
domoale, cu varfuri rotunjite, cuprinse intre 450-550 m. Acestea sunt intens fragmentate si
erodate de Tarnava Mare §i Tdrnava Mic4, ca si de numerosii lor afluenti.

f) Existenta unor retele edilitare care ar necesita relocare/protejare
Nu exista.
g) Caracteristici geofizice

Situat in vestul Podisului Tarnavelor, in asa zisul Podis al Blajului, aproape de
confluenta Téarnavei Mari cu afluentul Tarnava Mic4, teritoriul orasului Blaj, in suprafatd de
822,5 ha, cuprinde o parte din interfluviul dintre cele douda Tamave, sectorul sud-vestic al
Dealurilor Lopadei, precum si regiunea nordicd a Podisului Secaselor.

Orasul este situat in locul in care Tarnavele, aproape de confluentd, prezintd aspecte de
defileu, cunoscut in literatura de specialitate sub numele de Marea Clisura a Blajului.

Relieful structural este in stransd legdturd cu litologia, adica structura geologicd. Din
consultarea hértii geologice, scara 1:50.000, rezultd ca cea mai mare dezvoltare 1n regiune o au
formatiunile dure, sarmatiene (gresii, marne si marne nisipoase), atit pe interfluviu, cit si pe
valea Téarnavei Mari. Pliocenul ocupa, aici, suprafete la nord-vest (mame, nisipuri si argile), in
timp ce formatiunile mai vechi, tortoniene, intrd ca o banda dinspre nord, constdnd din depozite
dure, cu predominanta calcarelor marnoase.

in apropiere, apare si o mica enclava de tufuri vulcanice cu o mai larga desfisurare la
est de satul Sona, ceea ce explica indltimea mai mare a reliefului aici.

De-a lungul vailor si pe terasele inferioare, o mare dezvoltare o au formatiunile
holocene aluvionare, in special pietrisurile si nisipurile, chiar lehmurile. Aceastd consistentd
litologica se traduce printr-o mare varietate reliefala.

“Tectonica, la fel de complicatd ca in intreg Podisul Transilvaniei, se caracterizeaza prin
predominanta anticlinalelor de vale, legate genetic de masive de sare, peste zona Blajului
intretdindu-se fascicule de cute ce leagd Muntii Apuseni de cei ai Cindrelului.

" Pe o astfel de structurd de cute s-a insinuat si cursul inferior al Tarnavei Mici, intrucét,
in conditiile structurilor mai dure, tortoniene si sarmatiene, a fost posibild formarea unei cueste
bine pastrate, corespunzitoare Dealului Furcilor, de pe dreapta raului (455 m). Tarnava Micd
prezintd in acest sector un aspect tipic de vale subsecventd, disimetricd, cu versantul drept
abrupt si reversal relativ lin, dar cu redusd dezvoltare a luncii.

Relieful accidentat, cu o mare energie si o consistentd litologica variatd, explicd
intensitatea proceselor de versant.

In vederea determinirii succesiunii litologice in amplasamentul heliportului, s-au
efectuat:

— doua foraje geotehnice pana la addncimea de - 2,00 m si - 5,00 m;
- incercari de laborator.

Studiul geotehnic oferd elementele necesare proiectdrii si executdrii constructiei pe
amplasamentul ales.

Morfologia terenului nu poate crea conditii de declansare a unor procese de modelare a
suprafetei, care s pericliteze siguranta in exploatare a constructiei.

Apa subterand a fost interceptata la adincimea de - 2,30 m; in aceste conditii, nu sunt
necesare lucréri de epuisment la executarea sdpaturilor.

Din punct de vedere al intensitatiii seismice, amplasamentul se situeazi in macrozona
seismicd de calcul 77, caracterizata prin miscéri seismice cu intensitate redusé, cu valoarea de
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varfaRECeleratiei a, = 0,15 si perioada de colf T. = 0,7 s. Coeficientul de amplificare se va
calcula in functie de perioadele oscilatiilor proprii, T, ale constructiei si perioada de colt, T..

Patul drumurilor proiectate este reprezentat prin praful nisipos tare cu elemente de
pietris.

Pe intreg tronsonul probat, sistemul de drenare si scurgere a apelor este deficitar.

Constructia se poate realiza in conditii de stabilitate asiguratd si cu posibilitdti de
exploatare normala, pentru care se impune respectarea recomandirilor facute in Studiul
geotehnic.
3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si
tehnologic
3.2.1.Informatii generale privind elicopterul critic de proiectare

Pentru Heliportul Blaj, elicopter critic de proiectare este elicopterul MI 17, aflat in
dotarea IGAv, cel mai mare elicopter dintre aeronavele de stat, care opereaza in Roméania.

Elicopter critic de proiectare este elicopterul MI 17, bimotor, multifunctional, dezvoltat
ca o versiune a elicopterului MI 8, este varianta de export a Federatiei Ruse.

Imbunatatirile fata de MI 8 se refera la amortizoarele de vibratii si cele doud motoare a
céror putere este mai mare cu 500 CP.

MI 17 este echipat cu instrumente, avionica, radar Doppler si autopilot pentru operare in
toate conditiile.

Misiuni: transport personal si materiale, sprijinul actiunilor de interventie, evacuare
medicald, cutare - salvare, cercetare si supraveghere aeriand prin observare vizuald, stingerea
incendiilor etc.
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Echipaj standard
Viteza continui maxima
Viteza croazieri
Viteza verticald
Greutate totald maxima
Greutate incarcaturd acrogati

Autonomie maximi la viteza de croaziera

Capacitate transport desant

Capacitate transport medical
Lungime cu rotor pornit (D)
Diametrul elicei portante

S ri

CARACTERISTICI TEHNICO-TACTICE

2 piloti + 1 tehnic de bord
250 km/h

220-240 km/h

8,9 m/s

13.000 kg

3.000 kg

2 ore 45 min

5 h (2 rezervoare supl.)
11 pasageri (VIP)

24 luptatori echipati
20 réaniti (12 pe targi)
25,30 m

21,10 m

3.2.2. Sisteme de referinta pentru Studiul topografic si de obstacolare

a) Sistemul de referintd orizontal

Este sistemul geodezic international - 1984 (WGS - 84). Coordonatele geografice
aeronautice (precizdnd latitudinea si longitudinea) sunt exprimate prin date de referintd

geodezice WGS - 84.
b) Sistemul de referinta vertical

Datele in raport cu nivelul mediu al marii (MSL), care indica relatia dintre gravitatie si
indltime (elevatie) a unei suprafete cunoscute ca geoid, este folosit ca sistem de referinta

vertical.

Geoidul aproximeazi, pe ansamblu, cel mai bine MSL. Este definit ca suprafatd
echipotentiala a cAdmpului gravitational al Pamantului, care coincide cu nivelul mediu al marii
neperturbat, extins In mod continuu sub continente.

3.2.3. Cerinte privind calitatea datelor aeronautice
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S AL e Acuratete Clasificare B
s eneidine Tipul datelor Integritate

| Punctul de referinti al heliportului 30 m mésurat/calculat obisnuita

Obstacole in zona 3 0,5 m masurat esentiala

Obstacole in zona 2 (partea din interiorul S m masurat esentiald

limitelor heliportului) i

Centrul geometric al TLOF sau al | m masurat criticd

pragurilor FATO

Cotéd/altitudine/indltime

Cota heliportului 0,5 m mésurat esentiala

Ondulatia geoidului fata de elipsoidul

WGS - 84 la punctul de cota al 0,5 m mésurat esentiald

heliportului

Pragul FATO 0,5 m masurat esentiala

Obstacole in zona 2 (partea din interiorul 3 m masurat csentiali

limitelor heliportului) ’

Obstacole in zona 3 0,5 m méasurat esentiald

Declinatia magneticé in zona de heliport

Declinatia magnetici in zona de heliport 1 grad mésurat esentiala

Lungime/distantd/alte dimensiuni

Lungimea FATO, dimensiunile TLOF 1 m masurat - criticd

Lungimea si latimea prelungirii degajate 1 m masurat esentiala

Distanta  disponibild pentru aterizare | m mésurat critica

(LDAH)

Distanta disponibila pentru decolare 1 m masurat critics

(TODAH)

Distanta ~ disponibild pentru decolare 1 m misurat criticd

intreruptd (RTODAH)

B@B@NE@ Informatii privind heliportul:
a) tipul heliportului: de suprafata;
b) punctul de referinti al heliportului:
46°10'26.5585"N
23°53'57.5305"E
c) cota heliportului: 2424 m;
d) dimensiunile heliportului si informatii conexe:
> platformd betonata: 22 x 22 m;
» TLOF coincide cu FATO: formi patratd, 21 x 21 m;
e) directii de zbor reale (GEO):
Directia principald de aterizare: 270.55°;
Directia secundara de aterizare: 069.88°.
f) panta platformei: 1%,
g) aria de siguranti: va avea forma patratd 51 x 51 m si va fi betonatd (1 m perimetral, in
jurul TLOF/FATO) si inierbaté (14,5 m perimetral in jurul platformei);
h) suprafata de protectie: este asiguratd o suprafafi de protectie inclinati cu panta de 45°,
incepdnd de pe perimetrul ariei de sigurantd pana la o distantd de 10 m si care nu va fi penetrata
de obstacole, cu dimensiunea de 71 x 71 m.
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BB g« Distante declarate:
e Distanta disponibila la decolare (TODAH): 21 m;
¢ Distanta disponibild pentru decolare intrerupta (RTODAH): 21 m;
¢ Distanta disponibili la aterizare (LDAH): 21 m.

E@PB@NE@ Obstacole

Obiectivele specificatiilor din aceastd sectiune sunt acelea de a descrie spatiul aerian
din jurul heliportului, in aga fel, incit si permita un control corespunzitor din partea statului,
pentru ca operatiunile cu elicopterele sé se desfasoare in siguranti si s impiedice ca heliportul
sd devind inutilizabil prin aparitia obstacolelor in jurul siu.

Acest obiectiv poate fi atins prin stabilirea unor suprafete limitate de obstacole, care
definesc limitele pani la care obstacolele se pot intinde in spatiul aerian.

B@B@NE@ Suprafetele de limitare a obstacolelor
a) Suprafata de apropiere

Este un plan inclinat, in pantd ascendentd, care incepe de la extremitatea ariei de
sigurantd, simetric fatd de linia mediana care trece prin centrul FATO.

Suprafata de apropiere va fi delimitata:
a) de o margine interioard orizontald si egala in lungime cu latimea miniméa specificata pentru
FATO, plus aria de sigurantd perpendiculard pe linia mediand a suprafetei de apropiere, situata
la marginea exterioara a ariei de siguranti;
b) de doud margini laterale care pleacd de la extremitatile marginii interioare, uniform
divergente fatd de planul vertical care include axa FATO, pana la o indltime determinata;
¢) printr-o margine exterioard orizontali perpendiculard pe linia mediani a suprafetei de
apropiere si a unei inalfimi specifice de 152 m (500 ft) deasupra altitudinii FATO.

Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO a punctului marginii interioare

care trece prin linia mediand a suprafetei de apropiere.
Panta suprafetei de apropiere este mdasuratd intr-un plan vertical care contine linia
mediana a suprafetei.

b) Suprafata de urcare la decolare

Este un plan inclinat care prezintd o pantd de urcare. Aceastd panti pleacd de la
extremitatea ariei de sigurantd pentru a ajunge la linia mediana care trece prin centrul FATO.

Suprafata de urcare la decolare va fi delimitati prin:
a) marginea interioard orizontald, egald in lungime cu litimea minim& specificatd pentru
FATO, plus aria de siguranta perpendiculard pe linia mediand a suprafetei de urcare la decolare
si situatd la marginea exterioara a ariei de siguranta,
b) cele doud margini laterale avand originea la capitul marginii interioare, uniform divergente
cu un procent constant fatd de planul vertical continand axa FATO,
c) o margine exterioard orizontald si perpendiculard pe linia mediand a ariei de urcare la
decolare, la o inaltime specificatid de 152 m (500 ft) deasupra altitudinii FATO.

Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO in punctul de pe marginea
interioard care intersecteazi linia mediana a suprafetei de urcare la decolare.

Heliportul va avea doud suprafete de apopiere si doud suprafete de urcare la decolare.

B«@PB@& <@ Cerinte pentru limitarea obstacolelor
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~==C&ntele pentru suprafetele de limitare a obstacolelor sunt specificate pe baza destinatiel
de utilizare a FATO (manevre de apropiere pentru zbor stationar sau aterizare, manevre de
decolare si tipul apropierii) si sunt destinate a fi aplicate in cazul in care FATO este utilizatd in
acest mod.
Urmadtoarele suprafete de limitare a obstacolelor se stabilesc pentru FATO:
a) o suprafatd de urcare la decolare;
b) o suprafata de apropiere.
Elicopterului MI 17, fiind un elicopter operat in clasa 1 de performanti, 1i corespunde,
in general, categoria de pantd “A”. Din cauza obstacolérii zonei, se vor defini doua suprafete de
apropiere, care corespund cu doud suprafete de urcare la decolare, avind pante de categoria B.

PANTA DE CATEGORIA B
Suprafata de apropiere si de urcare la decolare
Lungimea marginii interioare Latimea ariei de sigurantd: 51 m
Pozitionarea marginii interioare Conturul ariei de siguranta
Divergenta utilizare nocturni 15 %
Lungimea | Panta Litimea exterioarad
Prima sectiune 245 m 8 % N/A
(1:12,5)
Lungimea | Panta Latimea exterioard
A doua sectiune 830 m 16% 10 diametre de rotor
(1:6,25) portant: 211 m
;unglmeva totala de la marginea 1075 m
interioard

E@DB@ B Mijloace vizuale

Reglementérile aeronautice civile aplicabile impun dimensiondri stricte ale mijloacelor
vizuale, fira posibilitatea proiectérii a doud variante.
o) Indicatorul de directie a vintului

Heliportul va fi dotat cu un indicator de directie a vantului, luminat, pentru zborul de
noapte.

Acesta va fi astfel amplasat, incét s3 indice directia vantului deasupra FATO si TLOF,
fara a fi influentat de obstacole de pe cladire si de asemenea, va fi ferit de perturbatiile generate
de suflul rotorului. El va fi vizibil dintr-un elicopter in zbor, in zbor stationar sau pe aria de
manevra.

B) Marcaje
Pe heliport vor fi aplicate urmatoarele marcaje:
— marcajul de identificare a heliportului;
— marcajul masei maxime admise;
— dimensiunile marcajului suprafetei FATO;
— marcajul perimetrului TLOF;
— marcajul prizei de contact/de pozitionare;
— marcajul numelui heliportului;
— marcajul de ghidare pentru aliniere la traiectoria de zbor.
%) Marcaje luminoase
Pe heliport vor fi montate urmétoarele marcaje luminoase:
— idicatorul de directie a vantului, luminat;
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— dispozitivul luminos de apropiere;
— sistemul luminos de ghidare pentru aliniere la traiectoria de zbor;
— indicatorul vizual al pantei de apropiere APAPI,
— balizarea luminoasd a TLOF;
— proiectoare (lumina disipati);
— mijloace vizuale pentru semnalizarea obstacolelor.

Alte componente si echipamente ale instalatiei electrice de balizaj:
— tabloul electric general
— tabloul electric de comanda (controllerul);
— circuitele electrice;
— tabloul electric;
— generatorul de curent electric de avarie;
— UPS-ul.

Alimentarea instalatiei electrice de balizaj se va face de la reteaua de tensiune si va fi

prevazuti cu grup electrogen automat de avarie si o sursd UPS.

Racordul de alimentare cu energie electrica (3x400/230V, 50Hz) se va face conform
unui proiect separat, intocmit de o societate agreatd de furnizorul de energie electrica local, n
care se va stabili i amplasamentul exact pentru punctul de separatie.

Proiectarea racordului de alimentare nu face obiectul acestui proiect. In functie de
solutia de alimentare ce se va stabili de catre societatea agreatd, vor reiesi modalitatea de
pozare a cablului de alimentare, lungimea si sectiune acestuia.

E@B@ @@ Structuri heliportuare
FATO este proiectatd pentru elicopterul critic de proiectare, MI 17, avind MTOM =
13.000 kg.

Scenariul nr. 1

Platforma heliportuard este de formd rectangulard, cu dimensiunile de 21mx21m gi
suprafata = 441m?, iar structura rutierd este de tip rigid, cu imbracdmintea rutiera alcatuitd din
dale de beton de ciment BecR 5.0. Platforma este racordat la reteaua de drumuri publice printr-
un drum de acces cu lungimea totald de 130.48 m si suprafata = 827.35m?, alcituit tot din
structuri rutierd rigida.

Platforma heliportuard a fost dimensionatd la incarcarile provenite din miscéarile
elicopterului, respectiv la greutatea totald maximi de 13.000 kg. Totodatd, sistemul rutier al
platformei a fost dimensionat, astfel incat, sa indeplineascd si conditia de asigurare impotriva
fenomenului de inghet — dezghet. Structura rutierd a platformei proiectatd are urmitoarea
alcatuire:

Platforma heliportuars (441.00 mp)

- 23 cm imbracdminte rutierd din beton BeR 5.0

- 20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastierd stabilizate cu

lianti hidraulici (balast stabilizat)

- 30 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastiera -

- 20 cm strat de pdmant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)

- Strat anticontaminant din material geotextil

Drumul de acces (827.35mp + remiza 128.85mp)

- 20 cm imbracdminte rutierd din beton BcR 3.5
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===2"15 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastierd stablhzate cu
lianti hidraulici (balast stabilizat)
- 25 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastierd
- 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)
- Strat anticontaminant din material geotextil

Scenariul nr. 2

Platforma heliportuara (441.00mp)

- 23 cm mbricaminte rutierd din beton BcR 5.0

- 20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastierd, stabilizate cu
lianti hidraulici (balast stabilizat)

- 30 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastierd

- 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)

- Strat anticontaminant din material geotextil

Drumul de acces (827.35mp + remiza 128.85mp)

- 6 cm strat de uzurd BA16

- 6 cm strat de legaturd BAD22 4

- 8 cm strat de baza AB31,5

- 15 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastierd stabilizate cu
lianti hidraulici (balast stabilizat)

- 25 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastiera

- 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)

Strat anticontaminant din material geotextil

Pentru desfisurarea operatiunilor aeronautice in conditii de deplind sigurantd, a fost
proiectatd o camera personal remiza + G.E.G. Pentru deservirea acestui obiect a fost proiectata
o parcare, in suprafati de aproximativ 129,00 m, racordata la drumul de acces proiectat si
avand aceeasi structurd rutiera cu a drumului.

3.2.10. imprejmuirea heliportului

Imprejmuirea heliportului se va face perimetral cu un singur acces, atit rutier, cat si
pietonal, pe drumul care face legitura intre DN 14 Bsi hehport

‘Imprejmuirea heliportului se va realiza din panouri prefabricate din plasi zincatd
bordurats, cu indltimea de 1,8 metri si stilpi intermediari metalici, la pas de 2,5 metri.

Legitura panourilor cu stalpii va fi de tip mecanic, cu piulitd si surub ”T”.

Stalpii vor fi fixati in situ in pamant cu fundatii locale din B.A.

Accesul auto si pietonal se va realiza printr-o poartd metalicd din panouri din plasd
borduratd, cu o deschidere minima de 5 metri.

Lungimea perimetrald a suprafetei imprejmuite este de aproximativ 620 ml.

3.2.11. Servicii de heliport: salvarea si lupta contra incendiilor
—  Obiectivul principal al serviciului de salvare si stingere a incendiilor este de a salva vieti
omenesti.
— Mijloacele de stingere a incendiilor vor fi capabile, in orice moment, sd stingd un
incendiu, care poate apirea, fie imediat dupa un accident sau incident de elicopter, fie in
orice moment in timpul operatiunilor de salvare.
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=Nl de protectie asigurat pentru salvare si stingerea incendiilor este stabilit lund in-
considerare lungimea exterioard a elicopterului MI 17 (D = 25,30 m), corespunzétor
categoriei H3.
— Agentul de stingere principal este spuma, care sa satisfacd min. nivelul de performanta
B.
— Heliportul va fi echipat cu o Unitate Mobild de Stingere a Incendiilor.
— Cantitdti minime utilizabile de agenti de stingere:
o Cantitatea de apa este de 1.600 I;
¢ Debitul de aplicare a spumei este de 800 1/min.
e Agent de stingere complementar: 100 kg pulbere uscata.
— Timpul de interventie pentru salvarea si stingerea incendiilor nu va depasi doud minute,
in conditii optime de vizibilitate si de stare a suprafetei.
— Echipamentele de salvare vor fi pastrate intr-un rastel special destinat si in
compartimentele special destinate ale Unitatii Mobile de Stingere a Incendiilor.

Cantititi minime de echipamente de salvare si protectie ce trebuie si existe la
heliport
a) stingator P100: 1 buc;

b) bluzd Nomex: 1 buc/agent de salvare;

¢) pantaloni cu pieptar Nomex: 1 buc/agent de salvare;
d) minusi termoizolante: 1pereche/agent de salvare;
€) cascd cu vizierd: 1 buc/agent de salvare;

f) aparat de respiratie autonom: 2 buc;

g) guler cervical: 2 buc;

h) trusa de prim ajutor: 2 buc;

i) foaie de cort/pétura ignifuga: 2 buc;

j) bocanci PSI: o pereche/agent de salvare;

k) cutit pentru téiat chingi: 2 buc;

1) cheie reglabila: 2 buc;

m)topor PSI: 2 buc;

n) foarfeci de tdiat buloane: 2 buc;

o) foarfeca de taiat tabla: 2 buc;

p) lanterna electrica: 2 buc;

q) ranga PSI: 1 buc;

r) cange PSI: 1 buc;

s) franghie de remorcare, de 15 m: 1 buc;
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1) »cleste®™ buc:

u) set de chei fixe: 1 buc;

v) trusa de surubelnite: 1 buc;

w)instalatie de respirat autonoma, cu aductiune de aer comprimat, aparat portabil: 1 buc.
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investit
SCENARIUL 1

"AMENAJARE HELIPORT BLAJ"

Valoare TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capltalelor sl subcapitolelor de cheltuieli (F&F3 TVA] - RON - [cuTVA]
tel lel Iei
1 — 2 3 4 5
1 ICAPITOLUL 1: Chaltuleli pentru obﬂnerea il amenajarea terenului
1.1 {Obtinerea terenului 98,585 18,731 117,316
12 Amenajarea terenulul - - -
1.3 (nmena|ar pentru prote cifla mediulul 3l aducerea terenulul la starea inigiald - -
1.4 iCheltulell pentru relocarea/protectia utilitajllor — -
{Total capltol 1 = 98,58 18,731 117,316
APITOLUL 2: Cheltuiell pentru asigurarea utilititllor necesare obiectivulul
2 e Investitli-BransamenteCAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea 21,000 3,990 24,990
utllité rilor necesare oblectivului de investitii-Bransamente
[fetal capital 2 {21,000
3 ICAPITOLUL 3: Chel pentru prolectare yl asistentd tehnicd
3.1 iStudi]

3.1.1). Spudlice tereny . e

3.1.2] Roportprivind impactul asupra mediului

3.1.3] Alte studil specifice-Studiu absatcolare 30, 200
33 Eha "f" TSR e S 385,000 4,750 20,750
3.3 [Expertizara tehnica - - -
3.4 ICertiflcarea performantel energetice si auditul energetic al dadirilor - - -
3.5 i 121,849.33 23,170 145,120
3.5.1) Temnd de proiectare - = hi
3.5.2| Studiu de prefezabilitate - -
I3 cumentatie e avial ¥ v
3.53 SRR L T (36 St sey 72 16,670 104,410
S = = e :
254 tatiile teinice in vederea obtinerii avizelor/ocordurilar/ 2 00% 11880 71,005
autorizatiilor
3.5.5] Verijicarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic i a detaliitor de execujic 9,004 1,899 11,803
3.5.6| Proiect tehnic !i detalii de executie 87,730 16,670 104,408
3.6 procedurilor de ach 500 95 505
3.7 [Consultant3 16,260 3,089 18,349
3.7.1] Managementulde proiect pentru obiectivul de investitii 16, 260 3,080 19,349
3.7 Auditul jinanciar - N -
3.8 jasistentd tehnlcad 24,390 4,834 29,024
3.8.1 Asisten[d tehnicS din partea prolectantuliul 12,195 2,317 14,612
3811 pe perioada de exacutie o fucrdrilor, . B, 746 1,738 10,884
et o forwieTcio o
31812 control al lucrdrilor de executie, avizat de ciitre Inspectaratul de Stat in 3,049 &70 3,028
3.82 Dirlgentie de santier 12, 1& 2.317 714,512
Total capital s | ZREE ke a0 | EEEE
4 ICAPITOLUL 4: Cheltuiell pentru Investitia de bazi
4.1 [Constructil §i instatath 1.114,826 211,838 1,320,761
4.1.1} Oblect 1: STRUCTURI RUTIERE 1,001,486 160,282 1,191,768
4.1.2 Obiect 2 :INSTALATI ELECTRICE 90,287 17,155 107,442 |
4.1.3] Obiect 3 :MARCAJE 23,152 4,309 27,551
4.2 Montaj utllaje, echipamente tehnologlce sl functionale - - =
43  |Utliaje, P sl care manta 386,150 80,379 434,520
a4 Utilaja, echipamente tehnalogice st functionale care nu necesltd montaj si ; .
- chipamente de transport
4.5 Eolirl 124,918 23,734 148,650
4.6 ctive nacarparaie - = =
otal Itol 4 604,991 E:sas
5 PITOLUL S: Alte cheltuiell
5.1 jOrganizare de jantier 28,398 5,398 33,784
5.1.1) Lucrdride constructii ji Instalatii aferente arganizdrii antier 19,879 3,777 23,656
5.1.21 Cheltuieli conexe arganiza"rr‘l:antierulul 8519 1,819 10,138
5.2 IComisloane, cote, taxe, costul creditulul 12,893 - 12,803
5.2.11 Comisioanele sidobénzile aferente creditulul bénciifinantatoare - - -
Cota aferentG I1SC pentru controlul calitdtil lucrérilor de constructil
5.2 5,779 - 5,779
22| (0,55 x c+m)
Cota aferentd ISC pentru controlul statufuiin amenajarea teritoriviui,
5.2.3| urbanism sipentru agutorizarea lucrdrilor de constructii 1,135 - 1,138
(0,1% x{4.1+5.1.1)
Cota aferentd CaseiSociale a Constructorilor - CSC
5.2.4) (0,5% x C+M) 5,779 = 5770
5.2.5 Toxepentru acorduri, ovize conforme si autorizatic de construire/ ] | B
| desfiintare
5.3 ICheltulell diverse §i neprevazute 177,233 33,674 210,907

6 EAPITDLULG Lheltuiell pentru probe tehnaologice sf teste

5.4 ICheltulell pentru informare # publicitate -
T ———— B 7 — s —

6.1 E’rez&(lrga personaiulul de exploatare

20,000 | 3,800 | 23,300

neareiC+ ML+ I8 +1a+ 2 Al AZ+5 11

Curs valutar Sleifeuro {a data de ___

Intocmit,

S.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L.
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3.3-Co%tur estimative ale investitiei

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:
SCENARIUL 2

"AMENAJARE HELIPORT BLAJ"

Nr. cre, Denumlrea capitalelor gl subcapitolelor de cheltuleli Yol Tal Tel
1 2 3 4 5
1 ICAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea 3l amenajarea terenuluf

1.1 lObtineraa terenulul 98,585 18,731 117,316

1.2 Amenajarea teranului - - -

1.5 |Amensjrl pentru protectia mediulul 3] aducerea terenuluf la starea Initial& ~ -

1.4 Cheltuiell pentru relocaraa!gro!aslu utlllt!:llor - — -

Total capitol 1 — 58,585 18,731 117.316
ICAPITOLUL 2: Cheltulell pentru asigurarea utllitatilor necesare obiactivulul
2 e Investitll-BransamenteCAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea 21,000 3,990 24,950
wtilitd tHar necesare obiectivului de investitii-Bransamente.
Tot: cap tol 2 (21,000
CAPITOLUL 3: Cheltulall pentru pralectare sl asistanti tahnich —

3.1 Studii 69,526
3.1 1) Sl o terwn | SEE t 22,878
3.1 Raportprivfnd‘imeactulasupra mediuiui

udiu obsgtcolare 46,648
- 28,750

3.3 [Expertizare xehnick - - -

34 ICertificarea performantel anergatice gl auditul enargetic al cladirilor - - -

3.5 [Profectare 185,486.20 37,138 232,805
3.5.1] Temd de proiectare - L -
3.5 2 Studiv de greferabilitate = - -
3.5, i LR usila7 7o 16,670 104,410

- - = T o
3.5, s:f::.—:z;;;;ﬁﬂe tehnice ne re in abginerii facordurilar/ 9,004 1,800 11,803
3.5.5 Verificarea tehnicd de calitote o proiectului tehnic 5i a detaliifor de executie 9,004 1,899 11,883
3.5.8 Proiect tehnic gi detalii de executie 87,738 16,670 104,409

3.6 |Crganizerea procedurilor de achizitle 500 95 595

3.7 [Consultantd 21,037 3,997 25,033
3.7.1| Moncuementul de proiect pentru obiectivul de investitii 21.037 3,997 25,033
3.7.4 Auditul financiar - - -

3.8 Istenth tehnics 31,555 5,995 37,550

3.81 Asistentd tehnicd din portec proiectontuiui 15,777 2,998 18,775
3.81.1 e nerioada de executie a luerdrilor 11,833 2,248 14,081
pentru participarea prolectantulul ia fazele incluse in programul de
3.81.2 controf al lucrdrilor de executie, avizat de cdtre Inspectoratul de Stat in 3,044 749 4,804
Constructii
Dirigentie de zantier 15.777 2,898 18,775
capital 3 983 059
ICAPITOLUL 4: Chel Il pentru investitia da baz#
[Constructli 5i Instula;ll 1,592,588 302,592 1,895,180
Obiect 1: STRUCTUR! RUTIERE 1,470,744 279,441 1,760, 185
Oblect 2 :INSTALATH ELECTRICE 97,054 18,440 115,404
Oblect 3 :MARCAJE 24, 790 4,710 20,500
4. Eontu utilaje, echipamente tehnologice si functionale - = =
L} tila) chipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 385,150 69,379 434,529
i fi care nu montaj sl ij >
124,918 23,734 148,650
4.6 ctive necoroorals - *
i3 3 2,083 654 o704 2478 358
5 [CAPITOLUL S: Alta cheltuiell
5.1 iOrganizare de santler 40,340 7,865 48,004
5.1.1) Lucrdride constructlisiinstalotli aferente organizérii de sontier 28,238 5,308 33.803
5.1.3 Cheltuieli conexe orgaonizdrii santierului 12,102 2 280 14,401
5.2 [Comisiaane, cote. taxa, costul creditulul 18,039 - 18,039
5.2.1] Comisivanele si dobdnzile aferente creditului bdncii finantatoare - - =
Cota aferentd ISC pentru lul colitétli lucrérilor de i

523 o0 :aw 8,209 - 8.200
Cota aferentd ISC pentru ful luiin fi teritariuhsi,

5.2.3] urhoni: sipentru au jz a de tii 2,621 4 1,827
(0,1% x(4.1+5.1.1)
Cota aferentd Casei Scciale a Constructorilor - CSC

5.2.4 {0, 5% x Co1) 8,209 - 8,200

5.2.5 7axepentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ ~ i _
desfiintare

5.3 [Chaltuleli diverse 5| napravizuta 233,088 44,283 277,350

5.4 ICheltuleli pentru infor e ji Bublicitate - - -
FotnEcaElko 5. i 51,947 343,354
&

APITOLUL 6 Cheltuiell pentru proke tehnologice sl teste
| 61 [Pregitirea de ™ I

Elnm!C-'*-MI!J"L]’&“‘I‘OM‘““.LQ x ]

Curs valutar o la data de

Intocmit,
S5.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L.
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3.4. Studii de specialitate

o) Studiul topografic si de obstacolare
Este obligatoriu.

) Studiul geotehnic
Este obligatoriu.

%) Studiul meteorologic
Este obligatoriu.

8) Studiul hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.

¢) Studiul privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficienti ridicatd pentru
cresterea performantei energetice
Nu este '

cazul.

¢) Studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazul.

v) Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cdror amplasamente urmeaz3 a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica
Nu este cazul.

1) Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si
peisajere
Nu este cazul.

1) Studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.

©) Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu este cazul.

Lasat liber in mod intentionat
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e e RS
'L 4. ANALIZA SCENARIILOR PROPUSE

CAPHPOL

4.1. Prezentarea cadrului de analizi

In actualul context economic si social, prin construirea Heliportului Blaj se urmareste
acoperirea necesitatilor privind reducerea timpilor de reactie in situatii de urgente.

Avéand In vedere ci interventiile elicopterului se vor realiza pentru salvarea vietii si in
situatii de urgenta, proiectul heliportului, oferd posibilitatea efectudrii misiunilor, atit pe timp de
zi, cét si pe timp de noapte.

Obiectivul specific (scopul) proiectului
Obiectivul specific al proiectului il constituie construirea unui heliport de suprafata, in
vederea executérii operatiunilor de decolare-aterizare cu elicopterele.

Obiectivul general ale proiectului
Prin obiectivul general propus, proiectul de fata va asigura o crestere a eficientei serviciilor
de salvare a vietii omenesti si interventie in situatii de urgenta.

Perioada de referinta

Prin perioadd de referinta se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze
in cadrul analizei economico - financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului
trebuie si fie formulate pentru o perioadd corespunzitoare in raport cu durata pentru care
proiectul este util din punct de vedere economic. Alegerea perioadei de referintd poate avea un
efect extrem de important asupra indicatorilor financiari si economici ai proiectului.

Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe,
aprobat prin Hotérdrea de Guvern nr. 2.139/2004, actualizata, cuprinde clasificarea mijloacelor
fixe utilizate in economie si duratele normale de functionare ale acestora, care corespund cu
duratele de amortizare in ani, aferente regimului de amortizare liniar.

Durata normala de functionare reprezintad durata de utilizare in care se recupereaza, din
punct de vedere fiscal valoarea de intrare a mijloacelor fixe, pe calea amortizrii. In consecinta,
durata normald de functionare este mai redusd decdt durata de viatd fizicd a mijlocului fix
respectiv.

In Catalog, pentru fiecare mijloc fix nou achizitionat se utilizeaza sistemul unor plaje de
ani, cuprinse intre o valoare minima si una maxima, alegerea agreata la nivelul MAI fiind media
aritmetica dintre cele doud valori. Astfel stabilita, durata normala de functionare a mijlocului fix,
rimane neschimbaté pana la recuperarea integrald a valorii de intrare a acestuia sau scoaterea sa
din functiune.

Catalogul se aplicd In mod unitar de cétre agentii economici, persoanele juridice fard scop
patrimonial, cét si de cétre institutiile publice, asigurand determinarea in mod unitar a amortizarii
capitalului imobilizat in active corporale.

Conform punctului 1.3.8. Piste pentru aeroporturi si platforme de stationare pentru
avioane si autovehicule. Constructii aeroportuare, din Catalogul privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe, durata de functionare a heliportului se situeazi
intre 32 - 48 de ani, valoarea aleasi in cazul acestei investitii fiind de 40 de ani.

4.2. Analiza vulnerabilititilor
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a) configuratia_reliefuluimsimexis@ntaobstacolelor in vecinitatea ampl <a
dJrestMumarul suprafetelor pentru apropiere si de decolare;
b) din cauza obstacoldrilor, nu au putut fi definite pantele suprafetelor de apropiere si de urcare
la decolare de categorie A, corespunzitoare elicopterelor operate in clasa de performanta 1.

4.3. Situatia utilitatilor
a) Necesarul de utilititi

Amenajarea drumului de acces la heliport.

Efectuarea bransirii la reteaua electrici.

b) Solutii pentru asigurarea utilititilor necesare

Accesul la heliport din DN 14 B se va realiza printr-un drum de acces in suprafata de
827,35 mp, cu imbricdminte rutierd din beton BcR 3.5., conform propunerii din Proiectul de
structuri rutiere.

Bransarea la reteaua electrica se va efectua in zona statiei de distributie a carburantilor
LUKOIL.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii
o) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Heliportul va avea un trafic aerian redus, desfasurat in situatii de urgente.

In perioadele in care elicopterul va ateriza pe heliport, pentru populatia rezidentd din jurul
heliportului, se va crea disconfort sonor, iar perna-de aer provocata de elicea portanta va provoca
antrenarea prafului si a diverselor obiecte neasigurate, putand provoca chiar pagube materiale.

B) incadrarea si pregitirea personalului de heliport

Volumul si natura activitatilor pe heliport, impune alocarea permanenti a unui personal
minim in vederea asigurdrii conditiilor previzute de reglementarile specifice aplicabile, privind
aterizarea si decolarea in sigurantd a aeronavelor, securitatea aeronauticd, serviciile necesare
aeronavelor la sol, salvarea persoanelor, lupta impotriva incendiilor, interventia de prim ajutor,
pentru cazuri de urgenta.

Primaria Blaj, in calitate de operator al heliportului, va trebui sa faca dovada ca are in
obiectul sdu de activitate desfagurarea de activitati anexe transporturilor aeriene.

Administratorul heliportului va fi Primarul municipiului Blaj. Pentru conducerea efectiva
a activititii pe heliport, acesta isi va delega o parte din atributiuni Managerului responsabil.

La solicitarea certificatului de autorizare de la AACR, odatd cu cererea, Administratorul
de heliport va depune si informatii relevante cu privire la responsabilii desemnati ca:

e Manager responsabil;
Manager siguranta;
Manager operational/mentenanté/tehnic;
Manager calitate;
Agenti de salvare (pompieri).
Estiméndu-se cd pe heliport va exista un trafic aerian redus si ocazional, unele functii,
necesare a exista pe heliport, pot fi cumulate cu altele.
Personalul de heliport va trebui sa acopere un program de lucru 24/7.
In fiecare turs, pe heliport trebuie sa se gaseasca cel putin 3 membri din personalul de
. heliport:
¢ unul dintre manageri (care sa preia si sarcinile celorlalti manageri);
e 2 agenti de salvare (pompieri).
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In vederea autorizirii heliportului de citre AACR, administratorul heliportului trebuie sa
elaboreze cel putin urméatoarele acte normative care sa reglementeze activitatea heliportului si
documente de evidenta:
¢ Analiza de risc si mésuri pentru eliminarea sau minimizarea riscurilor considerate;

* Date despre panoul cu informatii privind elementele de siguranti ce trebuie avute in vedere pe
heliport;

Dosar cu rapoarte privind siguranta acronautic;

Fisa de inspectie zilnica;

Fisele de post;

Lista cu exceptéri aprobate;

Lista cu restrictii pe heliport;

Lista neconformitatilor;

Lista echipamentelor de protectie si interventie;

Lista actelor normative in vigoare si biblioteca de specialitate;
Manualul de heliport;

Manualul Sistemului de Management al Sigurantei;

Planificarea auditurilor;

Planul de deszépezire;

Planul de instruire a personalului,

Planul managementului pericolului reprezentat de pasari;

Planul de management a situatiilor de criz;

Planul de indepértare a aeronavelor imobilizate in mod accidental;
Planul de urgenti al heliportului;

Planul de interventie pentru salvare si stingerea incendiilor la aeronave;
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e Politica ir_‘l_‘ | domepibsprot Siediutur:
_».=PoHITER In domeniul calitatii serviciilor;
e Procedura de degivrare;
Procedura de raportare a accidentelor si incidentelor de aviatie;
Procedura de zbor;
Proceduri pentru operatiuni pe timp de iarna;
Procedurd pentru operatiuni pe timp de noapte;
Procedura pentru conditii de vizibilitate scazuti;
Proceduri pentru operatiuni in conditii meteorologice nefavorabile;
Procedurd privind controlul si monitorizarea obstacolelor din interiorul si din afara
perimetrutui heliportului;
programul anual de control al calitétii;
Programul de mentenanti a heliportului;
Programul de securitate al heliportului;
Protocol de colaborare intre Priméaria Blaj si IGAv al MAJ;
Protocol de colaborare intre Priméria Blaj si ROMATSA;
Raport de autoevaluare;
Registru zilnic pentru acces heliport;
Registru de evidenti a ordinilor de zi si a hotéréarilor Comitetului de securitate a heliportului;
Registrul unic miscéri aeronave;
Reglementari privind tratarea bunurilor periculoase;
Reglementari privind utilizarea echipamentelor reflectorizante si diferentierea pe culori a
diferitelor categorii de persoane care asigurd deservirea, interventia in caz de urgentd sau care
are acces pe suprafata heliportului;
Regulament de utilizare a statiei de emisie - receptie (dacd existd);
Schema de relatii functionale;
Sistemul de analiz3 a incidentelor si accidentelor de aviatie;
Stabilirea zonelor cu servituti acronautice civile.

%) Impactul asupra factorilor de medin

Heliportul isi va stabili politica in domeniul protectiei mediului, ce va avea in principal
urmatoarele obiective gi caracteristici:
» Protectia mediului reuneste toate activititile ce au ca scop reducerea impactului aviatiei civile

asupra mediului, cauzat de zgomotul produs de aeronavele civile, emisiile motoarelor de
aviatie, substantele folosite in cadrul activititilor aeronautice civile si reziduurilor rezultate in
urma desfasurdrii acestor activititi.

» Protectia mediului constituie obligatia si responsabilitatea autoritatilor administratiei publice
centrale si locale, precum si a tuturor persoanelor fizice si juridice.

» Proiectarea si construirea heliportului va avea in vedere respectarea principiilor care
guverneaza intreaga activitate de protectie a mediului, directiile de reglementare a activitatilor
economice, elementele care vizeaza interesul public si situatiile de urgenta.

» Protectia mediului pe heliport se va face pe baza urméitoarelor principii si elemente strategice,
aplicabile:
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principiul precautiei 1n luarea deciziei;
principiul actiunii preventive;
principiul retinerii poluantilor la surs3;
principiul poluatorul plateste;

principiul conservarii biodiversitatii si a ecosistemelor specifice cadrului biogeografic

natural;

utilizarea durabila a resurselor naturale;

informarea si participarea publicului la luarea deciziilor, precum si accesul la justitie in

probleme de mediu;

dezvoltarea colaborarii internationale pentru protectia mediului.
Principalele caracteristici care influenteazi mediul in zona heliportului

Heliportul este amplasat in intravilan, este destinat operdrii elicopterelor care executd
misiuni in situatii de urgentd, zbor la vedere de zi si zbor la vedere de noapte, producdndu-
se poluare fonica.

Heliportul nu este dotat cu instalatie de stocare-transvazare a combustibilului de aviatie si
nu se alimenteaza elicopterele cu combustibil.

Emisiile de noxe sunt in limitele permise de legislatia de mediu.
Ape menajere nu exista.

Nu exista surse de radiatii.

Elicopterele nu transportd materiale periculoase.

Nu se preconizeaza influente majore asupra mediului.
Nivelul zgomotului produs de elicoptere nu poate fi eliminat.
In caz de accidente aeronautice, scurgerile de combustibil pot provoca incendii si

poluarea solului si a apei.

8) Impactul obiectivului de investitii, raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreazi

Nu este cazul.

4.5. Analiza financiari
Estimdri si variabile de lucru
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Pentru elaborarea_ungisanatizs
utilizere®Bhumitor variabile.
Conform metodologiei agreate, se vor avea in vedere doud categorii de variabile de lucru:

A. Variabile macroeconomice:

(I) Rata de actualizare si factorii de actualizare;
(II) Rata inflatiei;

(III) Cursul de schimb valutar.

B. Variabile microeconomice specifice investitiei:
(IV) Costul investitiei;

(V) Valoarea reziduali;

(V1) Reparatiile capitale.

A. Variabile macroeconomice

A (I) Rata de actualizare si factorii de actualizare

Actualizarea este operatiunea de aducere in stare de comparabilitate in momentul actual a unei

sume de fluxuri de trezorerie viitoare. Rata folositd in calculele actuariale este numita rata de
~ actualizare si ea este asimilati cu rata costului de oportunitate al capitalului (rata costului mediu

ponderat al capitalului).

Considerand:

a - rata de actualizare (rata costului mediu ponderat al capitalului)

1 - orizontul de timp pentru care se realizeaza analiza, raportul se numeste factor de actualizare.

Rata de actualizare recomandatd de UE pentru calculele de analiza financiara pe intervalele de
programare 2014-2020 este de 4%.

(vezi pag 42 din Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool
for Cohesion Policy 2014-2020 editat de Comisia Europeana in decembrie 2014)

Rata de actualizare de 4%, se va utiliza in calcularea indicatorilor de performanta ai proiectului,
respectiv Valoarea financiard netd actualizatd (FNPV - financial net present value) si Raportul
beneficiu—ost (Rb/c).

A (IT) Rata inflatiei

In analiza proiectelor se poate prefera folosirea prefurilor constante, care sunt acele preturi
ajustate tinand cont de inflatie si fixate la un an de baza.

Pentru a obtine o situatie cit mai aproape de realitate, se va lucra cu preturi curente, ludnd in
calcul rata inflatiei. Se are in vedere faptul ci, in calculele de actualizare, rata de actualizare
incorporeazd, in semnificatia si nivelul siu si informatii legate de indicele preturilor.

Cu titlu informativ, pentru orizontul de timp supus analizei cost-beneficiu, de 20 de ani, evolutia
preconizatd a ratei inflafiei este urmatoarea:

Rata inflatiei (IPC) 2020 Perioada anul 1 anul 2021
2.1% 3%
Indice (An 1 = 100) Anul elaborérii SF
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Gradul de credibilitate,almmeivastielde prognoze este unul ridicat, dat ﬁl -
BNRsapHER «

strategia de tintire directi a inflatiei, cu anuntarea si asumarea ;1nte1 la mceputu
fiecarui an, cu o marja de eroare (interval acceptat de variatie de £1% pe an).

A (IIT) Cursul de schimb valutar

Este considerat o variabild de lucru, deoarece majoritatea proiectelor sunt evaluate atit in
moneda tirii unde se realizeaza acestea, cét si intr-o moneda de referintd, in spetd euro sau dolar.
Pentru a avea o imagine corectd a rezultatelor financiare ale proiectului pentru orizontul de timp
luat in calcul, trebuie si se ia in considerare si raportul de schimb intre moneda autohtona si
moneda de referinta. In cazul proiectelor de investitii din Roménia, moneda folositd ca moneda
de referinta este euro.

Aceastd variabila este importantd mai ales in cazul unor proiecte multinationale, pentru care
costurile de investitie si de operare se exprimi in mai multe valute sau pentru investifiile care
necesita materii prime din import sau expertiza tehnica externa.

Cursul de schimb luat in considerare 1n analiza curenti este cursul BNR la 6.05.2021 de 4.9266
lei/ euro.

B. Variabile microeconomice

B (IV) Costul investitiei si costul proiectului

Metodologia internationald pentru analiza financiard pe baza fluxului de numerar presupune
calcularea rentabilitdtii unei investifii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei
investitii.

Costul total al investitiei, conform devizului general, este de:

Scenariu 1-
Valoare TVA Valoare
(fira TVA) - RON - (cu TVA)
TOTAL GENERAL 2295293.67 433694 2728988
dincare: C+M (1.2+13+14+2+41+42+5.1.1) 1155803.69 219603 1375406
Scenariul 2- SISTEM RUTIER SEMIRIGID
Valoare TVA Valoare
(fird TVA) - RON - (cu TVA)
TOTAL GENERAL 2850668 538199 3388867
dincare: C+M (1.2 +13+14+2+41+42+5.1.1) 1641826 311947 1953773
Detalierea pe obiecte a investitiei propuse pentru Scenariul 1
Valoare TVA Valoare
(fird TVA) - RON - (cu TVA)
4.1 Constructii si instalatii 1114925 211836 1326761
4.1.1 Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE 1001486 190282 1191768
4.1.2 Obiject 2 :INSTALATII ELECTRICE 90287 17165 107442
4.1.3 Obiect 3 :MARCAJE 23152 4399 27551
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4.2 | Montaj utilaje, cohipmmenietel Wologice st functionale
&5 '-T‘T'f'liaje, echipamente tehnologice si functionale care necesiti
) montaj 365,150 69,379 434,529
44 Utilaje, echipamente tehnologice §i functionale care nu
) necesitd montaj si echipamente de transport - -
4, ari
S| Dott 124,916 23,734 | 148,650
4.6 Active necorporale
Total capitol 4 1604991 304948 1909939
Detalierea pe obiecte a investitiei propuse pentru Scenariul 2
Valoare TVA Valoare
(fara TVA) | -RON- | (cu TVA)
4 Constructii si instalatii 1,592,588 302,592 1,895,180
4.1.1 | Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE 1,470,744 279,441 1.750,185
4.1.2 | Obiect 2 :INSTALATI ELECTRICE 97,054 18 440 115,494
4.1.3 | Obiect 3 :MARCAJE 24,790 4710 20,500
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
. necesita montaj 365,150 69,379 434,529
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu |
) necesitd montaj si echipamente de transport - -
4.5 | Dotiri 124,916 | 23,734 | 148,650
4.6 Active necorporale
Total capitol 4 2,082,654 | 395,704 | 2,478,358

B (V) Valoarea reziduali a investitiei

Printre elementele de venit, un element care se fnregistreaza la finalul orizontului de timp
considerat pentru prognozi, este valoare reziduala a investitiei. Valoarea reziduala trebuie luata
in considerare intotdeauna la calculul ratei interne de rentabilitate financiard, a investitiei si al
ratei interne de rentabilitate financiard a capitalului, alituri de fluxurile de cash flow-uri
actualizate i de valoarea investitiei.

Avand in vedere ca orizontul de timp pentru care se vor calcula indicatorii financiari este de 40
de ani si acopera integral perioada de amortizare a investitiei. Valoarea reziduald va fi
consideratd ca fiind egala cu fluxul de numerar pe care investitia l-ar putea produce in anul 41.
Daca consideram ca fluxul net de numerar va fi constant, valoarea reziduala a investitiei in anul
40 va fi egala cu 181400 lei (cat va fi fluxul net de numerar in anul 39)

B (VI) Lucriri de reparatii periodice sau reparatii capitale
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Pentru ca proiectul 2

‘mermm?é’eﬁ"actenstlcﬂe de performanta pe toata durata de prevmune sens in care sunt prevaz

lucrdri de reparatii periodice, care vizeazd infrastructura construitd prin proiect. Lucrdrile de
reparatii periodice sau reparatii capitale se executd In anii 7; 15; 22; 30 si 37, dupd
implementarea investitiei §i constau in lucrdri de reabilitare a infrastructurii.
previzionate aferente acestor tipuri de lucrari sunt dupd cum urmeaza:

Scenariu 1-
Varianta cu proiect Anii 7: 22: 37 Anii 15 si 30
reparatii  periodice sau reparatii
capitale 34000 70000
Scenariul 2-
Varianta cu proiect Anii 7;22; 37 | Anii 15 si 30
reparatii  periodice sau reparatii
capitale 37740 75700

Costurile

Avand in vedere ci acest scenariu diferd fatd de scenariul 1, cheltuielile de intretinere periodica
si de reparatii capitale vor fi mai mari fatd de primul scenariu.

Evolutia prezumati a costurilor pentru operare

Costurile pentru operarea platfomei de aterizare pot include urmitoarele categorii de costuri
specifice exploatirii obiectivelor de investitii din domeniu:

a) Autoriziri

b) Consumabile

c¢) Electronice si echipamente
d) Instruire personal

e) Mentenanta heliport

f) Electricitate.

g) Salarii personal

Avand 1n vedere similitudinea dintre cele doud scenarii analizate, nu putem vorbi de costuri de

operare diferite intre cele doud scenarii.

CN " Categorie | Pret (RON)

rt Anual Pe 40 de ani
1| Autorizari 5.000 200.000
2. Consumabile 10.000 400.000
3. | Electronice si echipamente 5.000 200.000
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1" 4. | Instruire personal 5.000 200.000 | i3
5. | Mentenanta heliport 15.000 600.000
6. | Electricitate 6.000 240.000
7. Salarii 6 angajati 172.800 6.912.000
TOTAL GENERAL 218.800 8.752.000

Cheltuielile curente de mentenantad ale platformei, constau in totalitatea lucririlor fizice de
interventie care au ca scop compensarea parfiald sau totald a uzurii fizice si morale produsa ca
urmare a exploatirii normale sau a actiunii agentilor de mediu, imbunitafirea caracteristicilor
tehnice la nivelul impus de normele privind sénitatea. refacerea sau inlocuirea de elemente sau
parti de constructii, iesite din uz.

Activitatea de intretinere curentd, se referd la refacerea sau inlocuirea de elemente sau parti de
constructii, iesite din uz.

Beneficii generate de proiect

a) asigurarea infrastructurii necesare operdrii elicopterului EC 135, pentru
executarea misiunilor SMURD;

b) reducerea timpului de raspuns in situatii de urgente medicale;

c) evitarea aglomerarilor din traficul rutier sau a blocajelor provocate de accidentele
rutiere, inundatii sau inzépeziri, pentru deplasarea la locul interventiei;

d) sporirea gradului de disponibilitate a serviciilor medicale, printr-o mai buni
acoperire a teritoriului romanesc;

e) posibilitatea operarii cu elicopterele atat pe timp de zi, cét si pe timp de noapte, in
conditii de vizibilitate;

f) asigurarea disponibilitatii de executare a misiunilor aeromedicale 24/24;

2) imbunatatirea trinomului: cost/misiune/eficienta.

Prin realizarea Heliportului Blaj, se asigurd o crestere a capacititii de interventie in situatii de
urgentd in zona.

Misiunile care pot fi executate de elicopterele SMURD sunt:

> interventii primare

a) accidentele rutiere grave si alte tipuri de accidente in care o persoani sau mai multe
persoane se afla in pericol vital din cauza leziunilor suferite sau din cauza imprejurarilor in care
se afla;

b) pacientii aflati in stare criticd in localitatile urbane mici sau cele rurale, in localititile sau
locurile inaccesibile si in localitdtile si locurile in care lipseste asistenta medicald de urgent,
calificatd pentru cazul respectiv;

c) pacientii critici, accidentati, intoxicati sau cu alte imbolnéviri acute, transportati de
ambulante sau de alte mijloace de transport la unitéti sanitare sau spitale care nu pot asigura
stabilizarea si asistenta de urgentd corespunzitoare cazurilor respective, fiind necesar transferul
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de urgents ciitre cenug.mediestewpecializate aflate la distanfd. In cazulin
in: umfﬁ%@ﬁéspectlva de mai mult de 3 ore, transferul va fi considerat ca transfer secundar
d) pacientii suferind de afectiuni acute cu potential mare de agravare in lipsa altor mijloace de
interventie corespunzitoare in apropiere sau care pot si ajungd mai rapid decét elicopterul;
e) interventia in sprijinul echipajelor de urgenta si de prim ajutor ale serviciilor de asistentd
medicala de urgentd prespitaliceasca publice sau private sau ale altor servicii publice abilitate, la
solicitarea acestora.
> interventii secundare
a) cazurile critice aflate internate in unitatii sanitare care nu pot asigura investigarea si/sau
asistenta medicali corespunzatoare, fiind necesar transferul pacientului cétre o unitate sanitard
specializata;

b) transferul nou-niscutilor aflati in stare criticd, care necesitd asistentd medicald calificatd
pe durata transferului si necesitd incubator si echipamente speciale de monitorizare si eventual
ventilatie;

¢) institutiile sanitare vor aplica prevederile anexei care face parte integranté din prezentele
norme metodologice.

» misiunile speciale

transportul personalului medical, specializat pentru transplant;
transportul organelor prelevate, in vederea transplantului;
misiunile de cAutare/salvare;

alte misiuni de naturd medicala, fie cu caracter umanitar.

Pentru a da si o dimensiune financiara beneficilor enumerate mai sus putem estima urmatoarele:
1. Reducerea numirului de zile de spitalizare pentru pacientii la care s-a intervenit
mai repede prin existenta heliportului.

Prezentim mai jos o estimare minimali a numéirului de cazuri pe luni, pentru care
utilizarea heliportului va duce la reducerea numirului de zile de spitalizare si realizam
cuantificarea in lei a economiei rezultate

-lei
Economii rezultate din: numir de n:;:(cllzszel/le cheltuieli / ecc(l)llel;)tnulil::li(/le economic de
: pacienti/ luni . zi/ pacient cheltuieli/ an
i pacient luni
Zilele de spitalizare reduse
prin utilizarea heliportului 2 2 650 29900 338800

Pentru a da o dimensiune financiari altor beneficii enumerate mai sus, putem estima si faptul ca:
- daca vor fi cel putin un numir de 276 aterizari pe an, pe noul heliport, aterizéri care, fard
acest heliport, s-ar fi facut pe alte heliporturi/aeroporturi, aflate la ce putin 60 de kilomeri de
acesta, sau mai mult. EX. Sibiu la 61 km, Targu Mures la 80 km, Campia Turzii la 80 km. iar
deplasarea pand la cel mai apropiat heliport/aeroport s-ar fi ficut terestru, putem estima o
economie de combustibil de cel putin 13800 lei / an (50 lei pe deplasare) '

- daca estimim timpul pe care cel putin doua persoane (medici care se deplaseaza pentru
transplant sau prelevare de organe) l-ar economisi, calatorind cu elicopterul direct de la Blaj, fara
s foloseasca heliporturi mai indepirtate, am putea vorbi de o economie de ce cel putin 552 ore /
an, ceea ce inseamnd cel putin 27600 lei pe an (la 50 lei/ ora salariul brut al unui medic),

3%
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riile angajatilieGare petreceau respectivul timp in trd
_considefTca va 11 utilizatd mai eficient.

cheltuieli cu salariile angajaiilte

Procedura generald pentru analiza financiard a proiectelor cu rezultate Tangibile

Fluxul de numerar — Solvabilitate si viabilitate

Se apreciazi ci proiectul este unul sustenabil din punct de vedere financiar intrucit rezultatul
cumulat al fluxurilor de nete de numerar generate pe parcursul intregului interval de prognoza
(40 de ani) este pozitiv pentru ambele scenarii.

Analiza costurilor si veniturilor din exploatare si rezultatele analizei financiare

Se vor calcula urmitorii indicatori:

- Valoarea netd actualizata financiari;

- Rata interna a rentabilitatii financiare;

- Raportul beneficiu (B) - cost (C), Rb/c.

VNAF - Valoarea net actualizatd financiard (Financial Net Present Value - FNPV) reprezinta
diferenta dintre suma cash flow-urilor actualizate pe intervalul avut in vedere in funcfie de natura
investitiei (in cazul de fat3, 40 de ani) si valoarea inifiala a investitiei. Calculele de actualizare se
realizeazi cu ajutorul ratei de actualizare de 4 %.

RIRF - Rata internd a rentabilitafii financiare (Financial Internal Rate of Return - IRR) reflectd
acel nivel al ratei de actualizare pentru care VNAF este 0, respectiv suma cash flow-urilor
actualizate pe intervalul de 40 de ani egaleaza valoarea initiald a investitiei.

S-au obtinut urmdétoarele valori aferente indicatorilor:

Scenariu 1

Indicatori Conditia indepliniti
VNAF/C = 491,747 lei VNAF/C> 0
RIRF/C = 5.05% RIRF/C > 4%
Raport beneficiu/cost (R B/C) = 0.55 RB/C <1
Scenariul 2-
Indicatori Conditia indeplinita
VNAF/C = 326,936.94 lei VNAF/C>0
RIRF/C = 4.67% RIRF/C > 4%
Raport beneficiw/cost (R B/C) = 0.55 RB/C<1

In ambele scenarii, rezultdi RIRF/C se situeazi peste pragul de rentabilitate de 4%, aceasta
aratand faptul c3 rentabilitatea financiard este pozitiva.

Putem concluziona cid, rezultatele analizei de mai sus indicid faptul ci se recomanda
realizarea investitiei conform scenariului 1, acest scenariu indicind un RIRF/C mai mare.

40
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Calcularea cash i Wwrizontul de previziune, precum~’$1 indicatori .
§l,ngfIRF‘?E_ este ev1dentlata in tabelele urmatoare, inclusiv calcularea mdlcatorllor d
performanti economici: valoarea actualizati neti, rata interni de rentabilitate si raportul
cost-beneficiu
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4.6. Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari: fluxul

cumulat, valoarea actualizati netdi, rata interni de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economicd, respectiv cost-beneficiu se Intocmeste in conformitate cu prevederile
“GHIDULUI NATIONAL PENTRU ANALIZA COST — BENEFICIU”, intocmit la cererea
Ministerului Economiei si Finantelor, Autoritatea pentru coordonarea Instrumentelor Structurale.
Conform ghidului si a legislatiei in vigoare, se mentioneaza urmatoarele:

Scopul si Obiectivele Ghidului National

Ce este ACB §i de ce se realizeazd?

Analiza Cost - Beneficiu este un instrument analitic, utilizat pentru a estima (din punct de vedere
al beneficiilor §i costurilor) impactul socio-economic datorat implementdrii anumitor actiuni
si/sau proiecte. Impactul trebuie sd fie evaluat in comparatie cu obiective predeterminate,
analiza realizdndu-se in mod uzual prin luarea in considerare a tuturor indivizilor afectati de
actiune, in mod direct sau indirect.

In_general, ACB trebuie sa stabileasci dacd analiza se realizeazd adoptand o perspectivd
locala, regionald, nationald, la nivelul UE sau globald. Nivelul de analizd potrivit trebuie
determinat in relatie cu marimea §i scopul proiectului, adicd in relatie cu grupul/zona in care
proiectul are un impact relevant.

Obiectivul Analizei Cost - Beneficiu este de a identifica si cuantifica (vespectiv de a da o valoare
monetard) toate impacturile posibile ale acfiunii sau proiectului luat in discutie, in vederea
determindrii costurilor si beneficiilor corespunzdtoare. In principiu, toate impacturile ar trebui
evaluate. financiare, economice, sociale, de mediu, elc. In mod traditional, costurile §i
beneficiile sunt evaluate prin analizarea diferentei dintre scenariul ,,cu proiect” si alternativa
acestui scenariu: scenariul fird proiect” (asa numita ‘“abordare incrementald”). In
continuare, rezultatele sunt cumulate pentru a identifica beneficiile nete si a stabili dacd
proiectul este oportun si meritd sd fie implementat. Astfel, ACB poate fi utilizatd ca instrument
de decizie pentru evaluarea utilitdtii investitiilor ce urmeazd a fi finantate din resurse publice.

In principal, in contextul de pregitire si evaluare a proiectelor finantate din FC si FEDR,
Comisia Europeand solicitd realizarea Analizei Cost - Beneficiu: (1) Pentru a stabili dacd
proiectul meritd sd fie cofinantat.

Scopul este de a raspunde la urmdtoarele intrebari: Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor politicii regionale a Uniunii Europene? Incurajeazd cresterea economicd si
stimuleazd ocuparea fortei de muncd? Regula este simpld: dacd beneficiile nete pentru societate
ale proiectului (beneficii minus costuri) sunt pozitive, atunci societatea este avantajatd de
proiect deoarece beneficiile sale depdsesc costurile. Prin urmare, proiectul ar trebui sd
primeascd asistentd din Fonduri si sd fie cofinanjat. Dacd nu, proiectul va fi respins. Aceastd
decizie este luatd utilizdnd analizd economicd a analizei cost-beneficiu.

(2) Pentru a stabili dacd proiectul necesitd cofinantare

Pe langa faptul de a fi oportun din punct de vedere economic, un proiect poate fi si din punct de
vedere financiar profitabil, caz in care nu ar trebui cofinantat din fonduri europene.
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Pentru a verifica_dacduinsproiect Parstrebui-sd-fie cofinaniat, se- utilizeces finane.
analzz%stbeef iciu: dacd valoarea financiara a investitiei (veniturile prozectuluz min
costurile proiectului), fara contribufia fondurilor europene, este negativd, atunci proiectul poate
fi cofinantat. In acest caz, contribufia UE nu trebuie si depdseasci suma de bani care face
proiectul rentabil, pentru ca sd nu apard suprafinantarea.

Analiza Cost - Beneficiu este necesard pentru a justifica cd un proiect care se integreazd in
contextul obiectivelor politicii regionale a UE, este oportun din punct de vedere economic i
necesitd contribugia Fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar.

Cind se realizeazda Analiza Cost - Beneficiu

Atunci cdnd se elaboreazd si se transmite o cerere pentru obtinerea finantarii din FC si FEDR,
sunt solicitate rezultatele tuturor etapelor analizei cost — beneficiu numai pentru proiectele
majore. Proiectele majore se definesc ca operafiuni ce indeplinesc sarcini precise §i indivizibile
si ale cdror costuri totale depdsesc urmdtoarele valori:- 25 milioane EUR pentru proiectele din
sectorul mediu - 50 milioane EUR pentru proiectele din alte sectoare.

Pentru cazul de fatd, nu se consideri necesari intocmirea analizei economice.
Analiza de senzitivitate se realizeazi pentru Scenariul 1

Pentru realizarea analizei de senzitivitate, am realizat o variatie a cheltuielilor cu salariile +/-

10%.
Pentru o variatie cu + 10% a cheltuielilor cu salariile
rata de actualizare 4%
VNA 146,128.61
RIR 4.32%
Raport cost / Beneficii 0.59
Se observi ca, in cazul cresterii cu 10% a cheltuelilor cu salariile, se mentine:
- VNA pazitiv;

- RIR pozitiv mai mare decét rata de actualizare de 4%,
- Raportul cost/ Beneficiu subunitar;

Pentru o variatie cu - 10% a cheltuielilor cu salariile

rata de actualizare 4%

VNA 837,365.34

RIR 5.75%

Raport cost / Beneficii 0.50
Se observi ci, in cazul reducerii cu 10% a cheltuelilor cu salariile, se mentine:
- VNA pazitiv;

- RIR pozitiv mai mare decit rata de actualizare de 4%;

- Raportul cost/ Beneficiu subunitar;

In ambele cazuri ale analizei de senzitivitate, rezulti faptul cii rentabilitatea financiari este
pozitivi si se recomandi sustinerea financiarid a prezentului proiect de investitii.

Pentru cele doud variante ale analizei de senzitivitate, calcularea cash flow-urilor pe 40 ani,
precum si a indicatorilor VNAF/C si RIRF/C, este evidentiatd in tabelele urméatoare:
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4.7. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Principalele riscuri identificate in Matricea Cadru Logic a proiectului sunt evidentiate in
figura urmatoare:

\w| Obiectiv general

| Obiectiv specific [~
X NIVEL 2
Fira riscuri

NIVEL 3
s Intéirzieri in procedurile de achizitii
- ale contractelor de prestari servicii
i sau furnizare de echipamente

NIVEL 4 (Precondiie)
Finantarea proiectului de la bugetul
Primiriei Blaj 5i a Consiliului
Judetean Alba

Nivelul 4. Pre-conditia necesara inainte de inceperea proiectului este obtinerea finandrii.
Aceasta presupune:
& obtinerea tuturor aprobdrilor si avizelor specificate in Certificatul de Urbanism si Studiul de
fezabilitate pentru lucrérile ce urmeaza a fi executate;
& aprobarea finantdrii proiectului, de cétre Priméria Blaj;
# aprobarea finantirii proiectului, de citre Consiliul Judetean Alba.

In cazul in care nu vor fi alocate sumele necesare, din diverse motive, proiectul nu poate
fi implementat.

Nivelul 3 Riscurile abordate la acest nivel sunt legate de intarzieri in procedurile de achizitii ale
contractelor de furnizare a serviciilor sau de furnizare a echipamentelor.

Respectarea graficului de organizare a procedurilor de achizitii reprezinta o ipoteza care
poate fi controlatd, prin proiect, de citre echipa de implementare, dar in acelasi timp, pot exista
factori externi care s& produci decalaje fati de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe,
necontrolabile prin proiect pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor
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specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile
financiare impuse de procedurile legislatiei in vigoare sau neconformitatea ofertelor depuse,
aspecte care pot conduce la reluarea unor licitaii si depisirea perioadei de contractare estimate.

Nivel 2. Nu exista riscuri asumate la acest nivel.

Nivel 1 Riscurile abordate la acest nivel sun legate de modificari ale strategiilor de intrebuintare
a elicopterelor si a legislatiei.

Masuri de administrare a riscurilor

Procesul gestiondrii riscurilor se desfagoard pe parcursul a trei etape principale:

(A) identificarea;

(B) evaluarea;

(C) managementul riscurilor.

(A) Identificarea riscurilor '

Principalele riscuri susceptibile sd afecteze proiectul sunt intirzieri in procedurile de achizitii, a
contractelor de furnizare servicii sau lucréri.

Diagrama riscurilor

Impact/

probabilitate Scazuta Medie Mare

Posibile -Nerespectarea termenelor de
neconcordante | platd  conform  calendarului
intre strategiile | previzut;

Scazuti locale si cele | -Mediu legislativ incert din cauza

nationale dorintei de  armonizare a
legislatiei roménesti cu cea
europeana.
Conditii meteorologice | -Subutilizarea heliportului;
nefavorabile pentru realizarea | -Intdrzieri in procedurile de
Medie lucririlor de constructie achizitii a echipamentelor si

a contractelor de furnizare a
serviciilor sau lucririlor.
-Neincadrarea efectudrii
lucrérilor, de cétre
constructor, in graficul de

Mare timp aprobat si In cuantumul
financiar stipulat in
contractul de lucrari

Legenda:

] Ignora riscul
L] Precautie la astfel de riscuri
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| Se impune un plan de actiune

Matricea poate fi folosita in stabilirea strategiei de management astfel:

% riscurile din prima categorie (frecventd mica, severitate redusi) — pentru acest tip se
recomand3 tehnici de retinere a riscului;

+ pentru riscurile din a doua categorie (frecventd micad i severitate ridicati) ca de exemplu
, Intdrzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare, servicii sau lucrdri”, este
recomandati asigurarea, deoarece materializarea lor ar avea un impact foarte puternic asupra
proiectului;

+ pentru riscurile din a treia categorie (frecven{a mare, severitate scizutd) se impun a fi aplicate
tehnici de control al riscului, in scopul reducerii frecventei de producere.

Tehnicile de control vor fi combinate cu tehnicile de retinere;

+ riscurile din ultima categorie (frecven{d mare, severitate ridicata) ar trebui evitate.

(C) Tratamentul (managementul) riscurilor

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in doudl mari
categorii:

+ tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor (frecventa);

+ tehnici care reduc impactul riscurilor (severitatea).

Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:

& evitarea riscului;

% prevenirea pierderilor.

Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:

& reducerea pierderilor;

% dispersia expunerilor la pierderi;

% transferul contractual al riscului.

Aceste tehnici de control a riscului pot fi adaptate la riscurile identificate la proiect, astfel:

ljrlt. Riscuri Tehnici de control Masuri
1 Neaprobarea bugetarii Reducerea riscului | -Motivarea  corespunzitoare a
" | proiectului importantei investitiei
Intérzieri in procedurile de Reducerea riscului | -Intocmirea corespunzitoare a
5 achizitie a contractelor de documentelor privind licitatiile
" | furnizare servicii sau furnizare -Respectarea actelor normative
de echipamente privind achizitiile de servicii
Conditii meteorologice : Reducereariscului |- O planificare riguroasi a
3. | nefavorabile pentru realizarea activitatilor proiectului si luarea in
lucréarilor de constructie calcul a unor marje de timp

CAPITOLUL 5. SCENARIUL RECOMANDAT

Scenariul recomandat este SCENARIUL 1.
Avantajele scenariului recomandat sunt urmatoarele:
- durata de viata ridicati;
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heltuieli in intretinere reduse;
- comportare, in timp, superioara, in raport cu scenariul 2.

CAPITOLUL 6. URBANISM, ACORDURI ST AVIZE CONFORME
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism va fi emis dupd finalizarea exproprierii terenurilor din
amplasamentul heliportului.

0.2. Extras de carte funciari

Extrasul de carte funciard va fi solicitat dupd actualizarea documentatiei cadastrale, ca
urmare a exproprierii terenurilor din amplasamentul heliportului.

6.3. Actul administrativ al autoritiitii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului

Masuri care vor fi luate pe heliport pentru diminuarea impactului asupra mediului:
e Pentru intretinerea suprafetei de manevréd nu vor fi utilizate substante chimice cu impact
negativ asupra faunei si florei.

e Deseurile produse de activitatea pe heliport vor fi adunate centralizat, sortate si evacuate,
folosind containere si pungi. Unde este cazul, vor fi preluate de firme specializate.

e Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale si implicit a combustibilului scurs din
elicopter, in caz de accident de aviatie, platforma va avea o panti de 1 %.

e Stingerea incendiilor la elicoptere, provocate in situatii de urgentd, se va face avénd
agent principal de stingere spuma, care este nepoluanta.

e Deszépezirea si degivrarea suprafetei de manevra se vor face mecanic si chimic, folosind
substante ecologice, care corespund cerintelor privind mediul, necorozive, cu PH neutru,
solubile 1n api si biodegradabile.

e Pentru combaterea péasdrilor, ca pericol pentru siguranta zborului, va fi intocmit un
program de management, care va respecta prevederile reglementarilor aeronautice civile.

64.  Avize conforme privind asigurarea utilititilor
Conform Certificatului de urbanism

6.5.  Studiu topografic, vizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
Studiul topografic va fi depus la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara, dupi
emiterea Certificatului de urbanism

6.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, in functie de specificul obiectului de
investitii si care pot conditiona solutiile tehnice
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Conform Certificatului de urbanism. Acesta va trebui si prevada, in mod obligatoriu si
aviz de la AACR.

-

CAPITOLUL 7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabilid cu implementarea investitiei
Implementarea investitiei va fi facutd de citre Primaria Blaj.

7.2. Etapele de implementare a investitiei

Etape
Proiect structuri rutiere
Proiect imprejmuire heliport
Intocmirea proiectelor | Proiect marcaje
Proiect instalatie electrica de balizaj
Obtinerea avizelor si a autorizatiei de construire
Lucrdéri pregititoare si de terasamente
Lucriéri de suprastructurd
Imprejmuirea heliportului
Aplicarea marcajelor
Realizarea obiectivului | Achizitionarea si montarea echipamentelor electrice
Achizitionarea si montarea containerului si a remizei,
impreunad cu dotarile aferente
Achizitionarea echipamentelor de interventie si salvare
Achizitionarea unititii mobile de stingere
Instruirea personalului de heliport -
Intocmirea documentelor de heliport
Intocmirea documentatiei necesare certificarii heliportului
Certificarea Solicitarea certificdrii la AACR, prin depunerea cererii
heliportului insotita de:
e Manualul heliportului;
e documentele care atestd conformarea cu RACR-AD-AADC,
Reglementarea  Aeronauticd  Civild  Romdnd, privind
autorizarea aerodromurilor civile, ed. 2016, Capitolul II
Cerinte pentru autorizarea sau mentinerea valabilititii
autorizarii aerodromurilor civile;
e informatiile despre adresa si amplasamentul heliportului,
planuri si hérti relevante, precum si orice proiecte avizate de
AACR;
e datele de contact ale Administratorului de heliport, precum
sl identificarea acestuia;
e informatiile despre tipul operatiunilor ce urmeazi a fi
efectuate;
o Studiul meteorologic;
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e Raportul de autoevaluare privind conformarea cu
reglementarile aeronautice;

o alte documente care pot sustine cererea de autorizare;

e dovada platii tarifului cuvenit AACR pentru activitatea de
evaluare in vederea autorizirii.

Verificarea Manualului heliportului

Evaluarea heliportului la fata locului

Acordarea certificatului de autorizare

Nota: pe baza observatiilor consemnate in Raportul
preliminar de audit, de catre -inspectorii  AACR,
Administratorul heliportului va intocmi Planul de masuri
corective.

7.3. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de realizare a investitiei:

Etape Nr. de zile
Intocmirea proiectelor 75
Obtinerea avizelor si a autorizatiei de construire 75
Realizarea obiectivului 90
Instruirea personalului de heliport, intocmirea
documentelor de heliport si a documentatiei 195
necesare certificérii
‘Certificarea heliportului 120

Este necesara alocarea de personal pentru heliport.

Pentru a functiona, heliportul trebuie certificat de citre Autoritatea Aeronauticd Civild
conform prevederilor RACR-AD-AADC, Reglementarea Aeronauticd Civilda Roméana, privind
autorizarea acrodromurilor civile, ed. 2016.

Pentru certificare, administratorul de heliport trebuie sa facd dovada cd detine un Manual
de heliport, inclusiv proceduri operationale specifice, care sd permitd desfisurarea in siguranti a
operatiunilor de heliport autorizate. Manualul de heliport va trebui gestionat si actualizat
permanent.

Administratorul de heliport, pentru autorizarea heliportului si pe toatd durata detinerii
certificatului de autorizare, trebuie sid accepte autoritatea de inspectie si de supraveghere
exercitatd de AACR si sd aplice masurile corective sau cerintele specifice convenite cu aceasta.

Va fi dispus in amplasament un container modular in care va fi montat panoul de comandi
a instalatiei electrice de balizaj.

Heliportul trebuie sd detind un sistem de management al sigurantei, proportional cu
dimensiunea organizatiei si amploarea activitatilor sale, tinind seama de pericolele si riscurile
asociate, inerente acestor activitati.

Va fi asigurat un sistem de management al calitatii si se va implementa un Program de

securitate aeronautici.
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Programul de operare al heliportului poate fi stabilit la 24/7, motiv pentru care propunem
angajarea unui numdr de persoane la heliport, pentru lucru in ture.
Personalul de heliport trebuie s3 fie instruit §1 sa fie competent in operarea heliportului.
Personalul de heliport trebuie sd cunoasci si sd aplice curent reglementirile aeronautice
nationale si internationale referitoare la activitatile respective si cele in legiturd cu siguranta.
Administratorul de heliport va implementa sl va mentine un program de intretinere tehnica
$i reparatii pentru echipamente si facilitati, un sistem de inregistrari privind intretinerea tehnici a
acestora, pe baza sistemului de control a calititii.
Serviciile, facilitatile si echipamentele de heliport trebuie contractate numai cu agenti
acronautici civili autorizati de AACR, conform reglementirilor acronautice nationale in vigoare.
Activitdtile cu implicatii in siguranta zborului, desfasurate in perimetrul infrastructurii
heliportului trebuie si fie executate cu echipamente, utilaje si facilititi adecvate, autorizate sau
acceptate de AACR.
La predarea/primirea serviciului se va inspecta heliportul si constatirile vor fi consemnate
in Fisa de inspectie. ,

Nefiind un heliport deschis public, conform prevederilor Codului Aerian al Roméniei,
aprobat prin Legea nr. 21 din 2020, art. 31, Administratorul heliportului nu are obligatia si
asigura publicarea 1in Publicatia de Informare Acronautici - AIP Roménia a caracteristicilor
tehnice ale heliportului, impreuni cu facilitatile si serviciile asigurate.

Odat cu intrarea in vigoare a Codului aerian editia 2020, pentru achizitionarea serviciilor
de proiectare a heliportului, nu mai este necesar ca in documentele licitatiei, sa fie inclusi cerinta
ca ofertanfii sa fie agenti aeronautici, certificati de AACR, cod AAP, conform RACR-AD-
AACDA, Reglementarea Aeronauticd Civili Romana privind autorizarea agentilor aeronautici
civili in domeniul aeroportuar,-ed. 2019,

Fatda de echipamentele ce vor fi cuprinse in proiectele heliportului, recomandim
constituirea unui stoc minimal de echipamente consumabile: lampi FATO, TLOF, sistem
luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor, elementul textil al indicatorului de
directie a vantului etc.

7.4. Recomandiri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Nu sunt necesare modificiri ale Planului de Management al Primdriei Blaj.

CAPITOLUL 8. CONCLUZII ST RECOMANDARI

1. Heliportul de suprafati, care face obiectul prezentului Studiu de fezabilitate, este destinat
misiunilor executate cu elicopterele in situatii de urgenta.

2. Beneficiar al investitiei este Primaria Blaj.

3. Conform dimensiondrii heliportului, este necesara exproprierea suprafefei propuse,
actualizarea documentatiei cadastrale, emiterea Certificatului de urbanism si solicitarea
extrasului de Carte funciara.

4. Anterior intocmirii Studiului de fezabilitate, s-au efectuat: vizionarea amplasamentului la

fata locului, Studiul meteorologic si Studiul topografic si de obstacolare.
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Studiul de fezabilitate a fost intocmit cu respectarea legislatiei nationale, aplicabile.
Au fost definite caracteristicile fizice ale heliportului.

Heliportul va avea doui directii de zbor.

Pe heliport, nu va fi mai mult de un elicopter, in acelasi timp.

Pe heliport nu va exista instalatie de stocare - transvazare de combustibil de aviatie si nu vor

fi alimentate elicopterele cu combustibil.

10.

11.

12.

13.

Este necesard balizarea tuturor obstacolelor din zona heliportului, care ar putea pune in
pericol siguranta zborului.

Beneficiarul va trebui si faca o analiza a numiarului de personal de heliport necesar, si il
angajeze si sa Intreprinda mésurile necesare pentru pregatirea acestuia, din timp.

Documentatia necesard pentru autorizarea heliportului, poate fi intocmita de personalul de
heliport sau de citre o entitate abilitatd, in baza unui cotract de prestéri de servicii.

Beneficiarul va incheia un contract de prestiri de servicii cu un agent aeronautic certificat de
AACR, in vederea efectuirii activititilor de mentenanti la heliport.

Lasat liber in mod intentionat
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' S C. ] El - : ACTIVITATI DE INGINERIE Si SERVICII DE CONSULTANTA LEGATE DE ACESTEA |

ALBA JULIA . strada MOTILOR |, nr.3, CUI 21295658 | nr.crd.reg.com. J01/315/2007
GEDTOP S R.1L. cont deschis la BANCA COMERGIALA ROMANA : RO53RNCB00 1407239739000

- TELEFON: 0788 365 058
REFERAT DE VERIFICARE Nr.3475/07.04.2021

' OBIECTUL VERIFICARIL studiu geotehnic: Nr. 463/ martie 2021
|FAZA: SF

| La cererea beneficiarului, in conformitate cu indicativul NP 074/2014 s-a intocmit referatul de g
| verificare a documentatiei geotehnice de catre ing. geolog Balaneanu Ecaterina , autorizat de i
| MDLPL nr. 07796, atestat in domeniul Af — REZISTENTA MECANICA S STABILITATEA TERENULUI DE

FUNDARE A CONSTRUCTILOR St MASIVELOR DE PAMANT . |
| In urma analizarii studivlui geotehnic au fost verificate urmdtoarele subpuncte din cadrul
| normativulut ¢
| 1. DATE GENERALE

1.1. DENUMIREA LUCRARIIl: HELIPORT BLAJ

1.2. ADRESA: municipiul BLAJ, strada CLUJULUI NR. 111D, judetul ALBA

1.3. BENEFICIAR: PRIMARIA BLAJ

1.4. PROIECTANT GENERAL: - i

1.5. PROIECTANTUL DE SPECIALITATE PENTRU STUDIUL GEOTEHNIC: 5.C. GEOSOIL
SOLUTIONS S$.R.L. avénd sediul pe strada Urusagului 107C — FLORESTI — CLUJ , tel: 0741-357.430, e- §
mail: razvan.iccob@aecsoil.ro;  www.eosoil.ro

1.6. NUMELE SI ADRESA TUTUROR UNITATILOR CARE AU PARTICIPAT LA
INVESTIGAREA TERENULUI DE FUNDARE :

1.6.1. Inginer geolog IACOB RAZVAN - GEORGE prin 5.C. GEOSOIL SOLUTIONS |

S.R.L.
1.6.2. Inginer Ghbech Ali prin S.C. SoilTesting S.R.L. Laborator de anadlize si
| incercari in constructii— Grad Il - Autorizatie nr. 3150/19.05.16 , Str. Donath, nr. 114, 4009001 Cluj-
Napoca, Tel. 0758655552 -.
1.7. DATE TEHNICE FURNIZATE DE BENEFIC
2. DATE PRIVIND TERENUL DIN AMPLASAMENT
2.1. DATE PRIVIND ZONAREA SEISMICA
Caracteristici geofizice ale ferenului cercetat , in conformitate cu normativul P 100 - .
1/2013 sunt : Valoarea de varf a acceleratiei ag=0,15 g
Perioada de colt Te=0.7
Adéncimea deinghet =0.80-90 m
2.2. DATE GEOLOGICE GENERALE - da
2.3. CADRUL GEOMORFOLOGIC , HIDROGRAFIC S! HIDROGEOLOGIC
GEOMORFOLOGIA - da
2.4. ISTORICUL AMPLASAMENTULUI - da.
2.5. CONDITII REFERITOARE LA VECINATATILE LUCRARII { CONSTRUCTII INVECINATE
. TRAFIC , DIVERSE RETELE , VEGETATIE , PRODUSE CHIMICE PERICULOASE ) - da
2.4. INCADRAREA OBIECTIVULUI IN , ZONE DE RISC ,, { CUTREMUR , ALUNECARI
DE TEREN , INUNDATII } CARE FORMEAZA ,, PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL -
SECTIUNEA V —ZONE DE RISC ,,
Incadrarea zonei in P.A.T.N. - PLANULUI DE AMENAJARE A TERITORIU.LUl NATIONAL

In conformitate cu LEGEA Nr. 575 din 22 octombrie 2001 privind ‘aprobarea Planului de
amengjare a teritorivlui national - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural, Publicata in: Monitorul
Oficial Nr. 726 din 14 noiembrie 2001 zonele care prezinta un po?enhcl de producere a unor
fenomene naturale disfructive se analizeaza si se incadreaza . :

n tntelesul prezentei legi, zone de risc natural sunt arealele dehmn‘cn‘e geografic, in interiorul
cdrora existd un potential de producere a unor fenomene haturale distructive, care pot afecta
populatia, activitatile umane, mediul natural si cel construit si pot: produce pogube si victime umane

LA DATA EFECTUARII LUCRARILOR DE PROSPECTARE NU S-AU PUS TN EVIDENTA FENOMENE
DINAMICE ACTIVE.

3. PREZENTAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE
3.1 PREZENTAREA LUCRARILOR DE TEREN EFECTUATE

e e e - e r——— e S ——
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Explorarea in adancime a terenului s-a facut cu 2 foraje geotehnice In sistem uscat, |
| amplasat conform planului de situatie anexat. Investigatile geotehnice s-au facut pe intervalul |
| de adancime 0,00 — 5,00 m. i
3.2.  METODE, UTILAJE Si APARATURA FOLOSITE y
Forajele geotehnice au fost executate cu Set de foraj - Ciocan cu percutie
. Setul contine: un ciocan de percutie pe benzing, tije de extensie @36mm si lungime de 1m, |
| conectori, sape carotiere cu lungime de 1m si diametre cuprinse Infre @36mm —~ @84mm, probator |
|de baza pentru tuburile de esantionare din PVC si gamituri din folie, bridd de prindere, masd §
I speciala pentru ridicarea mai usoard.
3.3. DATELE CALENDARISTICE INTRE CARE S-AU EFECTUAT LUCRARILE DE TEREN SI |
| DE LABORATOR:
o Lucrdrile de feren (2 forgje la addncimea de 2,00m si 5,00m) s-au executat la data de 19 |
martie 2021.
Lucrdrile de laborator s-au executat in perioada 29 martie - 2 aprilie 2021. 1
3.4. METODE FOLOSITE PENTRU RECOLTAREA , TRANSPORTUL S| DEPOZITAREA
PROBELOR ~ da
3.5. STRATIFICATIA TERENULUI — da
3.6. NIVELUL APE! SUBTERANE SI CARACTERUL STRATULUI ACVIFER - Apa
| subterand a fost inferceptatd in forajul F2 la adancimea de -2,30m. -
3.7. CARACTERISTICILE DE AGRESIVITATE A APElI SUBTERANE S! EVENTUAL ALE
| UNOR STRATURI DE PAMANT — nu
3.8. DENUMIREA LABORATORULUI AUTORIZAT  CARE A EFECTUAT
| INCERCARILE/ANALIZELE PAMANTURILOR SI A APEl - S.C. SoilTesting S.R.L. Laborator de analize
| siincercari in constructii — Grad Il - Autorizatie nr. 3150/19.05.16 , Str. Donath, nr. 114, 4009001 &
| Cluj-Napoca, Tel. 0758655552,
| 3.9. RAPOARTELE ASUPRA INCERCARILOR DE LABORATOR SI DE TEREN
CUPRINZAND BULETINELE DE INCERCARE , DIAGRAME , GRAFICE , TABELE PRIVITOARE LA
REZULTATELE LUCRARILOR EXPERIMENTALE — da
3.10  FISE SINTETICE PENTRU FIECARE FORAJ IN PARTE — da
3.11  RELEVEELE SONDAJELOR DESCHISE — nu este cazul
3.12  BULETINE SAU CENTRALIZATOARE PENTRU ANALIZELE CHIMICE - Nu au fost
prelevate analize chimice de apa sau de pamant .
3.13  PLANURI DE SITUATIE CU AMPLASAREA LUCRARILOR DE INVESTIGATII - da
4, EVALUAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE
4.1. INCADRAREA LUCRARII IN CATEGORIA GEOTEHNICA :
Punctajul acordat in aceastd fazd de proiectare este urmdtorul:

Conditii de teren Terenuri medii Punctaj : 3 pct
Apa subterand Fara epuismente Punctaj: 1 pct
Clasificarea constructiei dupa | Normala Punctaj: 3 pct
categoria de importantd |

Vecindtati Cu risc moderat Punciaj: 3 pct
Zona seismicd Doua puncte pentru zonele cu Punctqgj: 2 pct

g5=(0.15.....0.25) g
Punctaj total = 12 pct

In conformitate cu tabelul din normativ, riscul geotehnic este moderat iar categoria
geotehnicd este 2.

Nr.crt Riscul geotehnic Categoria geotehnica
Tip Limite punciqj
i Redus 6......9 1
2 Moderat 10......... 14 2
3 Major 15.........21 3

4.2. ANALIZA SI INTERPRETAREA LUCRARILOR DE TEREN S! DE LABORATOR Sl A
REZULTATELOR INCERCARILOR , AVAND IN VEDERE METODELE. DE PRELEVARE , TRANSPORT Sl
DEPOZITARE A PROBELOR PRECUM S| CARACTERISTICILE APARATURII SI METODELOR DE LUCRU
FOLOSITE . DACA UNELE ANALIZE SUNT NERELEVANTE , 'COMPROMISE SAU INSUFICIENTE ACEST |
LUCRU TREBUIE MENTIONAT - da »

| 4.3. APRECIERI PRIVIND STABILITATEA GENERALA SI LOCALA A TERENULUI PE
| AMPLASAMENT
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Morfologia terenului poate creea condl’rn de declansare o unor procese de modelare a

suprafetei care sa pericliteze siguranta in exploatare a constructiei. De aceea se va avea o |
| afentie deosebita executiei lucrarilor.

SE VA TINE CONT DE RECOMANDARILE DIN STUDIU GEOTEHNIC!
4.4. VALORILE PARAMETRILOR GEOTEHNICI DE PROIECTARE

i Presiunea conventionald se calculazd n conformitate cu NP 112-2014 — NORMATIV |
1 PRIVIND PROIECTAREA FUNDATHLOR DE SUPRAFATA pentru fundatii cu B=1,00 m si adéncimea i

de fundare Df= 2,00 m de la nivelul terenului natural .

Pentru alfe lafimi ale talpii sau alte adéncimi de fundare , presiunea conventionald va fi |

corectatd in conformitate cu legea mai sus amintit&. Valorite sunt cele date in studiul

| geotehnic.

4.5. NECESITATEA IMBUNATATIRII/CONSOLIDARII TERENULU! DE FUNDARE

A\
i

Riscul declansdrii unor procese geodinamice este direct legat de factorul antropic - |

§ acesta poate genera zone instabile in cazul in care lucrdrile de excavatii si sépdturi nu sunt
| adaptate la conditile de teren {umpluturi necompactate corespunzator, taluze dimensionate |

incorect, gospoddrirea incorectd a apelor de la suprafatd etfc).
SE VA TINE CONT DE RECOMANDARILE DIN STUDIU GEOTEHNIC!
S-a trecut la verificarea documentatiei ce contine : 29 pagini parti scrise si ANEXE.
CONCLUZH

Prezenta documentatie geotehnica verificata: HELIPORT BLAJ — municipiul BLAJ, strada '
CLUJULUI NR. 111D, judetul ALBA - a respectat exigentele indicativului: NP 074/2014 - NORMATIV

PRIVIND INTOCMIREA DOCUMENTATIILOR GEOTEHNICE PENTRU CONSTRUCTIL.

Documentatia verificatd este valabild pentru obiectivul mentionat  in continut -
stampilandu-se respectdnd ORDINUL nr. 2.244 din 28 februarie 2018 - APROBAREA PROCEDURII
PRIVIND ATESTAREA VERIFICATORILOR DE PROIECTE §$I A EXPERTILOR TEHNICI IN CONSTRUCTI,
publicat In MONITORUL OFICIAL nr. 240 din 19 martie 2018.

In conformitate cu NP 074/2014 dupa faza de proiectare in care se intocmeste un
studiv geotehnic se urmareste lucrarea si in faza de executie de catre un geolog si se emite un:
RAPORT DE MONITORIZARE GEOTEHNICA A EXECUTIEI care cuprinde notele de sinteza dle
monitorizarii geotehnice (N primul rénd- natura si caracteristicle pamanturitor  intalnite si
compararea acestora cu  previziunile), precum si note privind comportarea lucrari in - curs
de execufie § a vecindtdtior. .

Progromul de monitorizare geotehnica a executiei $i' elaborarea  raportului de
monitorizare geotehnicd se redlizeazd, prin grija beneficiarului de catre proiectantut lucrdri in
cadrul activitdti de asistentd tehnicd, impreuna cu elaboratorul studiviui geotehnic, sau, dupa
caz de catre experti/verificatori tehnici de proiecte. atestatipentru domeniul Af

Cu ocazia lucrarilor de sapaturi pentru funddtii si anume imediat inainte de turnarea
betonului in fundatii se va chema proiectantul geotehnician pe sanfier pentru verificarea cotei
de fundare, natura terenulvi si avizarea turndrii betonului in funddtii. Se interzice in mod
categoric turnarea betonului in fundatii far& avizul proiectantului geotehnician. Prezenta nota
se va frece pe planul de fundatii si se va respecia in mod obligatoriu.

PE PARCURSUL EXECUTIEI, OBIECTIVUL ISI POATE SCHIMBA CATEGORIA GEOTEHNICA
STABILITA TN STUDIUL GEOTEHNIC.

Reteratul de verificare nu poate fi reprodus , copiat sau imprumutat integral sau pattial
, in mod direct sau indirect sau extins in afara amplasamentului specificat .
SE VA TINE SEAMA DE TOATE MENTIUNILE INSCRISE IN RECOMANDARILE PREZENTULUI
STUDIU GEOTEHNIC

Prezen’rul referat are 3 pagini

Intocmit : Primit : 3 exemplare

Verificator de proiecte

Ing geolog BALANEANU ECATERINA semnatura

e e e e T —— - e e e T — |
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MEMORIU GEOTEHNIC
CAP.1 DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii. Amplasament
CONSTRUIRE HELIPORT BLAJ, JUDETUL ALBA
Amplasamentul este situat in judetul Alba, strada Clujului 111D.

1.2. Numdir proiect. Data
463/ martie 2021

1.3. Beneficiar
PRIMARIA BLAJ

1.4. Proiectant general

1.5. Proiectant de specialitate
S.C. GEOSOIL SOLUTIONS S.R.L., Floresti - Cluj

1.6. Lista documentelor furnizate
Beneficiarul a pus la dispozifie:
- planuri de situatie.
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CAP.2 DATE PRIVIND TERENUL DIN AMPLASAMENT

2.1. Scopul lucrarii

In vederea elaborarii lucririi de fatd s-a solicitat investigarea geotehnica a
amplasamentului ales §i intocmirea unui studiu geotehnic care si vizeze urmatoarele
aspecte:

— stratigrafia terenului pe amplasament;

— caracteristicile fizico — mecanice ale stratelor;

— adancimea si sistemul de fundare recomandat:

— regimul hidrogeologic al zonei:

— capacitatea portanta a terenului la cota de fundare;

— TIncadrarea seismica a zonei

2.2. Faza
Faza: SF

2.3. Incadrarea preliminari in categoria geotehnici
Conditiile de teren care au stat la baza incadririi preliminare a categoriei
geotehnice sunt:

Factori avuti in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Teren bun 2
Apd subterand Fard epuismente 1

Clasificarea constructiei dupa

categoria de importanti Normali. ! 3
Vecinatafi : Fara riscuri 1
Zona seismica “7”, cua.=0,15 2 _
Categoria geotehnici: 1 Risc geotehnic redus Punctaj9 |

tabelul nr. 1 - Incadrarea preliminard in categoria geotehnicd

Lucrarea de fatd se incadreazi preliminar, conform « Normativ privind
documentatiile geotehnice pentru constructii », indicativ NP 074-2014, in
categoria geotehnicd 1 — risc geotehnic redus.

2.4. Date geologice generale

Relieful structural este in stransd legatura cu litologia, adica cu structura
geologica. Din consultarea har(ii geologice scara 1:50.000 rezulti ci cea mai mare
dezvoltare in regiune o au formatiunile dure, sarmatiene (gresii, marne si marne
nisipoase), atdt pe interfluviu cat si pe valea Téarnavei Mari. Pliocenul ocupa aici
suprafete la nord-vest si vest (marne, nisipuri i argile), in timp ce formatiunile mai
vechi, tortoniene, intrd ca o banda dinspre nord, constdnd din depozite dure, cu

4
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predominanta calcarelor marnoase. In apropiere apare si o mici enclava de tufuri
vulcanice, cu o mai largd desfasurare la est de satul Sona, ceea ce explica iniltimea
mai mare a reliefului aici. De-a lungul viilor si pe terasele inferioare, o mare
dezvoltare o au formatiunile holocene aluvionare, in special pietrigurile si nisipurile,
chiar lehmurile. Aceastd consistentd litologicd se traduce printr-o mare varietate
reliefala.

Tectonica, la fel de complicatd ca in intreg Podisul Transilvaniei, se
caracterizeazd prin predominanta anticlinaleor de vale, legate genetic de masive de
sare, peste zona Blajului intretdindu-se fascicule de cute ce leagd Muntii Apuseni de
cel a1 Cindrelului. Pe o astfel de structura de cute s-a insinuat si cursul inferior al
Tarnavei Mici, intrucat in conditiile structurilor mai dure, tortoniene si sarmatiene, a
fost posibild formarea unei cueste bine pastrate, corespunzatoare Dealului Furcilor
de pe dreapta rdului (455 m.). Tarnava Micd prezintd in acest sector un aspect tipic
de vale subsecventd, disimetrica, cu versantul drept abrupt si reversal relativ lin, dar
cu redusd dezvoltare a luncii.

Relieful accidentat, cu o mare energie si o consistentd litologicd variatd
explica intensitatea proceselor de versant. Aceste procese sunt facilitate - de
alternanta stratelor permeabile cu cele impermeabile, cit si de valorile ridicate ale
pantelor. Nu fard importanta sunt si defrisdrile, unele foarte vechi, altele din secolul
trecut, de la inceputul secolului nostru sau chiar din ultimele dous decenii. Vechi
alunecdri de teren, azi stabilizate, au putut fi identificate pe dealul Hula din nord,
contribuind, printre altele, si la geneza lacului Chereteu (M. STROIA, 1962).

Mai dezvoltate sunt insd procesele erozionale pe formatiunile friabile de pe
versanfii puternic inclinati. Astfel de procese au avut o deosebitd’ intensitate pe
Dealul Furcilor, favorizate i de expunerea sa esticd, din care motiv nu a mai putut
fi utilizat nici ca pasune. Lucrdrile complexe in scop ameliorativ (teraséri artificiale,
lucrari hidrotehnice si plantafii in 7,
benzi) au creat un cadru prielnic | 7
culturilor viticole care au azi 0 |
mare extindere. Acelasi efect I-au
avut plantatille pomicole si

T

Bl

|

viticole de pe Dealul Crucii si i .
Viilor, valorificandu-se in acest | - .-~ " B tucoradabi
sens terenuri de o mai slaba |7 - - CETL N
calitate, dar cu o excelentd i G RpE -
orientare  sudicd.  Treimea [ =t g
superioard a Dealului Crucii, [% =/ [y
neamenajatd, este afectatd de | L} i’}_i / f
procese de alunecare in brazda, | ‘qw” e ':,
care cu timpul, dacd nu vor fi | © >\
oprite, at putea afecta §i plantatia | ~Casis (7
mentionata. | e

3500 i T fata

figura nr. | - Hartd geologicd — extras din Foaia 18 Turda sc. 1: 200000
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2.5. Cadrul geomorfologic si hidrografic

Situat in vestul Podisului Térnavelor, n asa zisul Podis al Blajului, aproape
de confluenta Tarnavei Mari cu afluentul Tarava Micd, teritoriul orasului Blaj, in
suprafatd de 822,5 ha., cuprinde o parte din interfluviul dintre cele doud Tarnave,
sectorul sud-vestic al Dealurilor Lopadei, precum si regiunea nordici a Podisului
Secagelor (M. BUZA, M STROIA, 1985). Orasul este situat in locul in care
Téarnavele, aproape de confluentd, prezintd aspecte de defileu, cunoscut in literatura
de specialitate sub numele de Marea Clisurd a Blajului (UIVARI L, 1971).

Amonte de aceastd adevdratd clisurd se desfasoard valea largd a Téarnavei
Mici, prefigurandu-se al doilea bazinet depresionar, depasind insd teritoriul
administrativ al Blajului si desfasurdndu-se inspre nord-est pani in dreptul satului
Sancel.

Legat de marea fragmentare a reliefului, consecinta a tectonicii si structuririi
geologice, cu predominanta marnelor grezoase sarmatiene, a nisipurilor si
pietrisurilor pliocene §i chiar a rocilor pelito-psefitice cuaternare, este si
destagurarea constructiilor pe aproape 100 m. altitudine in vatra oragului propriu-
zis, de la nivelul inferior de 245 m. (confluenta Térnavelor) pani la 330 m.,
respectiv Dealul Viilor din nord (M. STROIA, 1975).

Unele localitati componente (Deleni-Obarsie, Spatac, Flitesti), cuibdrite la
obarsia unor vdi cu mare cidere de pantd, ce penetreaza adanc in Podisul Secaselor,
sunt situate la altitudini inca mai mari, situatie caracteristicd - partial - si cartierului -
Petrisat, amplasat pe dreapta Tarnavei Mici.

Vatra orasului, insa, este situatd in cadrul luncii celor doui Tamave care
integreaza 112,4 ha., adicd 56,2% din suprafati, si terasele fluviatile, cirora le revin
87,6 ha., adica 43,8%.

Lunca are o mare extindere de-a lungul Tarnavei Mari, mult mai putin de-a
lungul Téarnavei Mici, unde lipseste in dreptul clisurii mai sus mentionate, fiind
redusd aval si dezvoltata doar pe stinga.

Prima terasa este i cea mai bine pastrata, la 6-8 m. altitudine relativi, cu o
mare extindere pe interfluviul dintre Tarnave. Terasa este avantati, pe ea fiind
amplasat cartierul Central pe o suprafatd de 32,6 ha., motiv pentru care propunem
numele de Terasa Centru. Prezintd o inclinare caracteristicd in sensul curgerii
Térnavei Mari, interferandu-se amonte de confluenta cu nivelul de lunca.

A doua terasa a fost identificatd la 18-22 m., diferit oarecum de altitudinile
gasite de N. JOSAN (18-25 m.) si T. MORARIU (16-24 m.), care referindu-se la
intreg cursul celor doua Tarnave dau valori generalizate. Apare ca o prispa ingusta
in dreptul cartierului mentionat. {i revine 10.6 ha., adicd 5,3% din suprafata
orasului.

Terasa a treia, Terasa bercului, apare la 50-60 m. altitudine relativé, pe
stdnga Tarnavel Mari ca doua fragmente inguste, respectiv botul de deal al Bercului
s1 Vezii. Un mic fragment spre nord pare a fi comun ambelor rauri.

Terasa a patra se individualizeaza la altitudini variind intre 90 si 95 m.
corespunzdnd cu terasa a saptea identificati de T. MORARIU (1960), dar la
altitudini ceva mai mari (90-115 m.) si a cincea a lui N. JOSAN (la 80-90 m.), care

6
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0 semnaleazad doar amonte, pe dreapta Térnavei Mari, aproximativ in dreptul satului
Mandrade. Este ultimul nivel de terasa identificat in perimetrul orasului. Terasa
suportd putine constructii, in schimb este luatd in culturd, partial utilizatd si ca
pasune.

2.6. Apa subterand
Apa subterand a fost interceptatd in forajul F2 la adancimea de -2,30m.

2.7. Geotehnica mediului Tnconjurdtor

Poluarea masivelor de pamant — ca parte a mediului si implicit a terenurilor
de fundare — se produce in timp $i cu efecte in timp. Astfel contaminarea
pamanturilor poate fi:

- permanenta - difuza (imprastierea ingrasdmintelor pe cdmp);

- permanentd - locald (deversare intr-un put, depozitare necontrolati de

deseuri);

- sezonierd (desinierbarea ciilor ferate, deszdpezirea drumurilor folosind

diferite substante, ex. 20 t de sare pe kilometru);

- accidentald (rasturnarea unei cisterne, ruperea unei conducte, corodarea unui

rezervor Ingropat).

Din punct de vedere al zonei din masivul de padmént influentatd de agentii
poluanti contaminarea poate fi:

- de suprafata, afectind mai ales solurile (pamanturi destinate in special

activitatilor agricole); :

- de addncime, extinderea in acest caz depinzind de conﬁguraua htologlca

(grosimi, de natura $i succesiunea lor). § -

Actiunea acestor poludri asupra mediului inconjurdtor in general se transmlte

in particular, chiar prin intermediul pdméntului contaminat asupra:

- apelor superficiale (antrenare prin precipitatii);
- apelor subterane (dizolvare si infiltrare);
vegetatiei (fitotoxicitate si fenomene de bio-acumulare);

- constructiilor (coroziunea structurilor ingropate).

Poluarea poate fi la originea mirosurilor neplacute, intoxicatiilor, incendiilor
sau chiar exploziilor, din cauza instabilitatii sau reactivitatilor poluantilor (formarea
de amestecuri explozibile cu aerul, de exemplu, in cazul hidrocarburilor ugoare) in
urma elimindrii directe sau intdrziate (degradarea unui ambalaj sau simpla deplasare
a panzei freatice).

SURSA | ELEMENTE POLUANTE
surse primare
ingrasadminte ! Cd, Pb, As
var As, Pb
pesticide Pb, As, Hg
scurgeri de noroi Cd, Pb, As
irigatii Cd, Pb. Se
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B Ingragdminte (manure) | As, Se )
surse secundare
gaze de esapament Pb
reziduuri de Ia topitorii Pb, Cd, Sb, As, Se, In, Hg
restun de la incinerare Pb, Cd
vopsele PB, Cd
depozite de deseuri Pb, Cd, As
depuneri atmosferice Pb, As, Cd, Se
arderea carbunelui As, Se, Sh, Pb

tabelul nr. 2 — Surse de contaminare a pamdnturilor

Un aspect deosebit il constituie contaminarea cu metale grele a terenurilor de
fundare.

Dintre toate elementele grele plumbul este cel mai mobil, timpul de
injumatéatire al acestuia in pimant fiind de 800 - 6000 ani.

Diagnosticarea contamindrii unui masiv de pamant in general si a unui teren
in particular, ca si aprecierea gradului de poluare se pot realiza intr-o maniera rapida
si imediatd pe baza preludrii si analizarii unei probe de pamant. In timp
amplasamentele se pot monitoriza in acelasi scop, rezultind o evolutie a aspectelor
studiate. :

pimint asimilat cu deseu alte materiale asimilabile ca deseuri
pamant excavat deseuri solide orisenesti
slamuri industriale deseuri mari (voluminoase)

material de decopertare (pietris si nisip
rezultat) al decopertarii suprafetelor de

A L o deseuri vegetale
teren 1n vederea realizarii patului caii seu g

de rulare
reziduur de incinerare (zgurd, praf, deseuri rezultate din activitati de
cenusd, etc.) constructie
moloz, sfardimaturi bolovani, blocuri

deseuri rezultate in urma tratamentelor
mecanice si biologice aplicate nsasi
deseurilor
tabelul nr.3 — Clasificarea principalelor tipuri de deseuri in conformitate cu
recomanddrile tehnice GLR [1993]

noroi rezultat din canalizare (ape
menajere)

Diversi poluan{i pot afecta terenurile de fundare alcétuite din diferite tipuri de
pamanturi, prin contaminare cu diferite substante care genereaza schimbiri de ioni
In compozitia acestor pamanturi, cu influente ulterioare in comportamentul lor fizic
si mecanic.
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2.8. Adéancimea zonei de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77 “Teren de fundare. Adancimi maxime de
inghef. Zonarea teritoriului Romaniei” zona studiaté are adancimea de inghet de 80-

90cm.

i;

o

o - |
!

Jigura nr. 2 — Zonarea dupd addncimea maximd de inghef

2.9. Zona seismici

Din punct de vedere al
Intensitatii seismice, amplasamen-
tul investigat se situeazd in
macrozona seismicd de calcul “7”,
caracterizatd prin miscari seismice
cu intensitate redusd, cu valoarea
de varf a acceleratiei a; = 0,15 si
perioada de colt T. = 0,7 s.

Coeficientul de amplificare
se va calcula functie de perioadele
oscilatiilor proprii — T, — ale con-
structiei si perioada de colt — T..

Jigura nr. 3 — Harta seismicd a Romdniei
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2.10. Zona climaticd

Clima este temperat continentala,

Temperatura medie multianuald variaza in jurul valorii de de 9°C.

Primul inghet are loc de obicei la mijlocul lunii octombrie, iar ultimul inghet
se produce la sfarsitul lunii martie.

Prima zdpada cade de obicei la inceputul lunii noiembrie.

Precipitafiile atmosferice sunt moderate, cantitatea medie anuala osciland in
jurul valorii de-de 550 mm/mp.

Circulatia aerului este predominant sud-vestica.

Pedologic predomina solurile brune argilo-iluviale, in legdtura cu prezenta in
trecutul istoric mai departat a padurilor de fag, azi vegetatia naturald fiind mai
degrabd de silvostepa antropicd, cu predominanta stejarului, dar si cu ochiuri largi
de pajisti culturale si antropice. '

Municipiul Blaj este situat in bazinul hidrografic Mures, cursul de api
confluenta Tarnavelor. Tarnava Mare si Tarnava Mici au debite reduse (cca.l12
m?/sec) si sunt intens poluate, din acest motiv utilizarea apet lor fiind limitatd. Sursa
de apd pentru alimentarea cu apd a municipiului Blaj este rdul Sebes, din sistemul
microregional de alimentare cu apa Sebes — Alba.

RS

Conform hartii cu repartifia dupa indicele de ‘umiditate (I.) Thornthwaite,

arealul se incadreazi la "tip I climatic" cu un I, -20...0.

Conform STAS 1709/1 — 90 zona prezintd un indice de inghet I,.4°3%=605,

(in °Cx zile) i un indice maxim de inghet" L.*® =620 (in °Cx zile),

Conform SR 174-1 : 2009 amplasamentul se incadreazi la "zona calda".

2.11. Vecinatati

Pe terenurile invecinate se afld constructii tip hale.

In zona studiata se face accesul din drumul national DN14B care reprezinti o
arterd importantd atat la nivelul localitatii Blaj cat si la nivel regional §i national;
acesta deservind in mare parte traficul riveran dar si traficul cu gabarit depasit.
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CAP.3 PREZENTAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE

3.1. Lucrari executate

Explorarea in addncime a terenului
s-a facut cu 2 foraje geotehnice in sistem
uscat, amplasate conform planurilor de
situatie anexate. Investigagiile geotchnice
s-au facut pe intervalul de adancime 0,00 —
5,00 m.

3.2. Utilajele si aparatura folosite

Set de foraj — Ciocan cu percufie

Setul contine: un ciocan de percutie
pe benzind, tije de extensie @36mm si
lungime de 1m, conectori, sape carotiere
cu lungime de 1m si diametre cuprinse
intre @36mm — @84mm, probator de bazi
pentru tuburile de esantionare din PVC si
gamituri din folie, brida de prindere, masi
speciald pentru ridicarea mai usoara.

3.3. Datele efectudrii lucrarilor de
teren si de laborator
Lucrdrile de teren (2 foraje la
addncimea de 2,00m si 5,00m) s-au
executat la data-de 19 martie 2021.
- Lucrarile de laborator s-au executat
in perioada 29 martie - 2 aprilie 2021.

3.4. Prelevare de probe

Prelevarea, manipularea si transport-
tarea probelor s-a ficut conform SR EN
ISO 22475-1: “Investigafii si incerciri
geotehnice. Metode de prelevare si
masurdtori ale apei subterane. Partea |.
Principii tehnice pentru executie”.

Probele s-au recoltat tulburate.

Jigura nr. 6 — utilaje si aparatura folosite in teren
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3.5. Incercari de laborator
Probele prelevate au fost supuse incercarilor in laboratorul SC SOIL
TESTING SRL (laborator de analize i incerciri in constructii — gradul 1T} conform

standardelor in vigoare. Autorizatie nr. 3150/19.05.2016.
Analizele de laborator efectuate au fost urmatoarele:

Nr. Denumire analiza | STAS Procedura
1. | Umiditate naturald W (%) 1913/1-82 | P.S.-FMP-15
2. | Greutate volumica aparenti v (kN/m?) 1913/3-76 P.S.-FMP-22
3. | Greutate specificd absolutii v, (kN/m®) 1913/2-76 | P.S.-FMP-21
4. | Granuloezitate % 1913/5-85 | P.S-FMP-16

- argila d<0.002 mm
' - praf 0.002<d<0.0063 mm
- nisip 0.0063<d<2 mm
- pietris 2<d<63 mm
- grad de neuniformitate U,=dsy/dy,
/ 5. | Plasticitate 1913/4-86 | P.S-FMP-23
- indice de plasticitate 1,
- indice de consistent I,
- imita inferioari de plasticitate W, %
- limita superioari dc plasticitate Wy %
- indicele de lichiditate I,
6. | Umflare libera Uy % 1913/12-88* | P.S.-FMP-26
7. | Continut de humus (%) 7107/1+76
8. | Greutatea volumici uscatii yq (kN/m?) 1913/3-76 | P.S.-FMP28
9. | Porozitate n (%) 1913/3-76 | P.S.-FMP28

10. | Indicele porilor e 1913/3-76 | P.S.-FMP28

11. | Grad de umiditate Sr (%) 1913/1-82 | P.S.-FMP28
12, | Unghiul de frecare ¢ (grade) 3300/1/85 | P.S.-FMP27
13. | Coeziunea c (kPa) 3300/1-85 | P.S.-FMP27

tabelul nr.4 — analize de laborator: STAS-uri §1 proceduri uzitate

&) Rezultatele obtinute in urma analizelor de laborator sunt prezentate in fisele
sintetice de foraj si in rapoartele de incercare anexate la finalul documentatiei
deotehnice.

3.6. Stratificatia terenului

Litologiile interceptate in sondajele geotehnice executate se prezinta astfel:

in zona F1:
numir| adincime strat descriere litologici
strat | (fatd de CTN)
1A 0,00 -0.20 m Umpluturi (nisip, pietris si elemente de bolovinis)

3 0,20-2.00m Praf nisipos tare cu elemente de pietris |

tabelul nr.5 - litologie F1

13



GEOSOIL

In zona F2:

humﬁr adincime strat
strat | (fatd de CTN)

descriere litologici

1B 0,00 -0,50 m

Sol vegetal

2 0,50 — 1,00 m

Praf nisipos afinat

3 1,00—3,70 m Praf nisipos tare cu elemente de pietris

4 3,70-5,00m | Praf nisipes cu intercalatii de nisip prifos cu pietris

tabelul nr.6  litologie I2

CAP. 4 EVALUAREA INFORMATIILOR GEOTEHNICE

4.1 Incadrarea finali in categoria veotehnici

Categoria geotehnicd, definitivatd, conform normativului NP 074-2014 se
stabileste in functie de punctajul specific pentru: terenul de fundare, importanta
constructiei, vecinitatile amplasamentului, apa subterani si zona seismica.

Factori avuti in vedere Descriere Punctaj
Conditii de teren Teren mediu : 3
Apa subterana Fara epuismente 1
Clamﬁcarqa constructiei d}lpa Normali 3
categoria de importanti i

Vecinatati Risc moderat 3
Zona seismici . “7”,cua,=0,15 2

Categoria geotehnici: 2 Risc geotehnic moderat Punctaj 12

o

tabelul nr.7 — categoria geotehnicd - definitivatd

4.2. Analiza si interpretarea datelor geotehnice

Analizand rezultatele incercirilor de laborator s-au stabilit urmatoarele valori
ale parametrilor geotehnici: -

- pentru stratul (3) de praf nisipos tare cu elemente de pietris (0,20/1,00 —

3,70 m)
Nt Denumire analizs Valogre ' _Clasiﬁcarea s ‘
determinatd | identificarea pimanturilor
1. | Umiditate naturald W (%) 14.16
2. | Greutate volumica aparents v (kN/m?) 16.70
3._| Greutate specificd absoluta s (kN/m3) 26.19
Granulozitate %
- argild d<0.002 mm 9.33
4. |- praf 0.002<d<0.0063 mm 49.81
- nisip 0.0063<d<2 mm 40.86

- pietrig 2<d<63 mm
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__| - grad de neuniformitate Un=dso/dio -
maSt.i cifate . lasticitate mijlocie
- indice de plasticitate I, 12.11 p Y
- indice de consistenti I 1.80 tare
3 |- limita inferioara de plasticitate Wp %6 23 87
- limita superioari de plasticitate Wi % 3597
- indicele de lichiditate T, )
6. | Umflare liberd Ur % 40 pufin activ
7. | Continut de humus (%) - '
8. | Greutatea volumica uscatd va (kN/m?) 14.62
9. | Porozitate n (%) 45
10. | Indicele porilor e 0.82
11. | Grad de umiditate Sr (%) 0.45 umed
12. | Unghiul de frecare ¢ (grade) 18
13. | Coeziunea ¢ (kPa) 14

tabelul nr.8 — indici geotehnici — stratul (3)

- pentru stratul (4) de praf nisipos cu intercalatii de nisip prifos cu pietris
(3,70—-5,00m)

Nr Denumire analiz Valoe_lre E .Clasiﬁcareansi ‘
' determinati | identificarea pimanturilor
1. | Umiditate naturalda W (%) 14.42
2._| Greutate volumic aparenti y (kN/m?) 19.62
3. | Greutate specificii absoluti vs (kN/m°) 25.99
Granulozitate %
- argild d<0.002 mm 0.95
- praf 0.002<d<0.0063 mm 12.73
4. | - nisip 0.0063<d<2 mm 8430
- petrig 2<d<63 mm 2 00
- grad de neuniformitate Us=dso/d 1o 3 =i
Plasticitate
- indice de plasticitate I, - T
- indice de consistenti I, -
5 |- limita inferioard de plasticitate Wp % -
- limita superioara de plasticitate W1 % _
- indicele de lichiditate I, i
6. | Umflare liberd UL % S i
7._| Continut de humus (%) - 7 6650 S
8. | Greutatea volumici uscatd vg (kN/m?) 17.15 V20l \
9. | Porozitate n (%) 35 “,:Q = T:‘%a ‘.,y"\
10. | Indicele porilor e 0.55 e ey i
11. | Grad de umiditate Sr (%) 0.68 \nted- l S
12. | Unghiul de frecare ¢ (grade) - N /
13. | Coeziunea ¢ (kPa) < orest e |

tabelul nr.9 — indici geotehnici — St}%tﬁ (4)
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* - valorile parametrilor de rezistentd la forfecare (¢ i i, respective a modulului de deformatie M au fost stabilite
conform NP 122-2010 “Normativ privind determinareu valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor
geotehnici. Anexa 6.”

4.3. Conditii si méasuri de fundare

Terenurile existente pe amplasamentul cercetat, conform STAS 3300/2—-85 s
Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii, indicativ NP 074-
2014, se incadreazi astfel:

- _pamdnturi_nisipoase, inclusiv_nisipuri prifoase, de indesare medie. in
conditiile unei stratificatii practic uniforme si orizontale (avind inclinarea mai
micd de 10%)

Pentru stratul (3) de praf nisipos tare cu elemente de pietris, pentru care se
indicd urmétoarea valoare a presiunii conventionale de bazi: pconv = 230 kPa —
terenuri medii de fundare.

Pentru stratul (4) de praf nisipos cu intercalatii de nisip prifos cu pietris,
pentru care se indicd urmatoarea valoare a presiunii conventionale de baza: pcony =
250 kPa — terenuri medii de fundare.

Caracteristicile geotehnice ale terenurilor permit estimarea portantei acestora
pe baza presiunii conventionale de calcul (de bazi) — pconv, conform NP 112/
2014, Anexa D, in felul urmitor: e

Valorile indicate pentru presiunea conventionald de bazi corespund pentru
fundatii avand latimea tdlpii B = 1,00 m si addncimea de fundare fatd de nivelul
terenului sistematizat D= 2,00 m.

Pentru alte 1dtimi ale talpii fundatiei sau alte adancimi de fundare presiunea
conventionald se recalculeazi conform NP 112/ 2014, Anexa D, cu relatia:
Pconv = 5c011v + CB + CD kPa, in care:

Peonv - Valoarea de baza a presiunii conventionale pe teren (kPa):

Cg - corectie de latime (kPa);

Cp - corectie de adancime (kPa).

GIEOSOIL
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Caracterizarea zonei studiate din punct de vedere al sensibilitatii la inghet a

paméanturilor de fundare. a conditiilor hidrologice s1 a adancimii de inghet

Sensibilitatea la inghef a pdmdnturilor
Pamanturile interceptate in sondajele executate sunt incadrate, pe baza
criteriului granulometric - in conformitate cu STAS 1709/2-90, dupa cum urmeaza:

- nivelul coeziv - praf nisipos tare cu elemente de pietris — pamanturi tip

“P4” “foarte sensibile la inghet”.

Conditii hidrologice
Conform STAS 1709/2-90 zona analizatd prezintd conditii hidrologice

“defavorabile”, deoarece scurgerea apelor este deficitara.

Addncimea de inghet

Adéncimea de inghet in complexul rutier Z., se considerd egald cu adancimea
de inghet in paméntul de fundatie Z, in conditii de porozitate i umiditate specifice
acestuia, la care se adaugd un spor al adancimii de inghet DZ, si se calculeazi cu
relatia:

Ze=7+DZ (cm)

Adéncimea de inghet in pdmantul de fundatie (Z), se calculeaza conform
STAS 1709/1-90, pentru o zona incadrata la tipul climatic “I” cu indicele de
umiditate Thorntwaite (Im -20...0), cu conditii hidrologice defavorabile, cu un
indice de inghef e’ =605, (in °Cx zile), in cazul unui sistem rutier suplu este:

- praf nisipos tare cu elemente de pietris — P4 - 'Z=101cm

Sporul de adancime DZ va fi calculat de catre proiectant in functie de
dimensiunile sistemului rutier proiectat.

17
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4.4. Incadrarea terenului — lucriri de terasamente
Conform “ Indicativului de norme de deviz, comasate pentru lucrari de

terasamente - TS (1/1993), la sapare — Tabel 1%, terenul intdlnit poate fi incadrat

astfel:
Categoria de teren dupa modul de
comportare la sapat Greutate Afanareal
pd Denumirea Mecanizat mediein | dupa
Q ) ) e @ =4 =z situ  executarg
Nr | | pamanturilor si | Proprietati S =0, & w S (in .
crt | & altor roci coezive SR 8| E 2 e =59 .
o Manual § 5 € < |3 5 o B ¢ |sapatura) |sapaturi
= dezagregate 2 s 2288 ¢ Ba@
c 2258 |(Swee 3
ac 2| g" o
- o’ < | Kg/m3 %
e . | coeziune 1 . 1800 -
| o 20 -
1l | 5 | Argila nisipoasa miflocie tare I I [ 5000 0-32
.. . L 1500 -
217 Praf nisipos  |slab coeziv | mijlociu I I I 1700 14 - 28
Nisip cu pietris .
last nisi . L 1700 -
317 (ba as mslpos_) slab coeziv | mijlociu 1I I I 70 14 - 28
cu dimensiuni 1900
pana la 70 mm

]
tabelul nr.10 — incadrarea terenului — lucrdri de terasamente

4.5. Aprecieri privind stabilitatea generali si locald a terenului
Nu este cazul.

4.6. Necesitatea imbuniititirii/ consolidirii terenului
Nu este cazul.
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CAP. 5 CONCLUZII SI RECOMANDARI

In vederea determinarii succesiunii litologice s-au efectuat:

- 2 foraje geotehnice pana la adancimea de — 2,00m si — 5,00m:;

- incercéri de laborator.

Studiul geotehnic oferd elementele necesare proiectarii §i executirii
constructiei pe amplasamentul ales.

Morfologia terenului nu poate creea conditii de declansare a unor procese de
modelare a suprafetei care s pericliteze siguranta in exploatare a constructiei.

Apa subterana a fost interceptata la adancimea de -2,30m; in aceste conditii
nu sunt necesare lucriri de epuisment la executarea sdpaturilor.

Din punct de vedere al intensitatii seismice, amplasamentul investigat se
situeazd In macrozona seismicd de calcul “7”, caracterizatd prin miscari seismice cu
intensitate redusd, cu valoarea de varf a acceleratiei ag = 0,15 si perioada de colt T.
= 0,7 5. Coeficientul de amplificare se va calcula functie de perioadele oscilatiilor
proprii — T — ale constructiei si perioada de colf — Te.

Patul drumurilor proiectate este reprezentat prin praful nisipos tare cu
elemente de pietris.

Pe intreg tronsonul probat sistemul de drenare si scurgere a apelor este
deficitar.

Constructia se poate realiza in conditii de stabilitate asigurati $i cu posibilitati
de exploatare normald, pentru care se impune respectarea - urmitoarelor
recomanddri:

- se va respecta conditia p er < P conv; ‘L .

- adincimea minimi de fundare (Dr wn. = 1,10 m) este impusd de
addncimea maxima de inghef, care in zona este de 0,80 — 0,90 m, conform STAS
6054 - 77;

- riscul declansérii unor procese geodinamice este direct legat de factorul
antropic — acesta poate genera zone instabile in cazul in care lucririle de excavatii §i
sapaturi nu sunt adaptate la conditiile de teren (umpluturi necompactate
corespunzitor, taluze dimensionate incorect, gospodarirea incorecta a apelor de la
suprafatd etc);

- se recomandd realizarea de excavatii verticale sprijinite;

- in cadrul lucrarilor de asfaltare a drumului investigat se va impietrui §i se va
realiza o imbunatétire a acestuia cu material granular (de tip piatra spartd sau balast)
compactata conform normativelor in vigoare;

- dimensionarea noii structuri rutiere (strat de forma, imbriciminte
bituminoasa, etc.) va fi stabilitd de cétre proiectant in conformitate cu PD 177/2001
respectiv AND NP 550-99;

- stratul suport se va realiza pe stratul de praf nisipos tare cu elemente de
pietris;

- la partea superioard a stratului suport se impune atingerea unei valori a
modulului de deformatie pe ramura de reincarcare E,2>=80MN/m? si a unui grad de
compactare D,=100%;

19
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- dupa finalizarea acestei imbunatatiri, la proiectarea noii structuri rutiere, se
poate lua in’ calcul, pentru patul drumului, un modul de elasticitate dinamic Ep
=70Mpa (coef. lui Poisson — 0,35) — pentru stratul de praf nisipos tare cu elemente
de pietris;

- se va realiza un sistem eficient de drenare si scurgere a apelor de suprafata,
care sa impiedice infiltrarea acestora in patul drumurilor;

- constructia se recomandd a se executa in perioade in care nu sunt de asteptat
variatii mari ale umiditdtii pamantului (sezoanele de primavara si toamna);

- pamantul rezultat din sapatura se va depozita la o distanti cel putin egali cu
adancimea sapaturii;

- nu se va permite stagnarea apelor pe amplasament §i in sdpaturile de
fundare;

- se recomanda executia de drenuri de colectare si eliminare a apei din teren;

- s¢ va monitoriza periodic constructia in ceea ce priveste tasirile sau
deplasdrile si se vor compara cu cele prevazute in.proiect;

- orice modificdri de cote fata de proiect se vor consemna in registrul de
procese verbale de lucrdri ascunse care va fi semnat de constructor, beneficiar s1
geotehnician;

- cu ocazia lucrdrilor de sapaturi pentru fundatii si anume imediat inainte de
turnarea betonului In fundafii se va chema proiectantul geotehnician pe santier
pentru verificarea cotei de fundare, natura terenului si avizarea turnirii betonului in
fundatii. Se interzice in mod categoric turnarea betonului in fundatii fard avizul
proiectantului geotehnician. Prezenta notﬂse va trece pe planul de fundatii si se va
respecta in mod obligatoriu. g
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ANEXE

PLANSA NR. 1-2 — FISE SINTETICE PENTRU FORAJELE F1-F2

PLANSA NR. 3-4 — PLANURI DE SITUATIE S| DE AMPLASARE
SONDAJE GEOTEHNICE

PLANSA NR. 5-6 — POZE SI IMAGINI DiN TEREN

RAPOARTE DE INCERCARE
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S.C. SoilTesting S.R.L. Laborator de analize si incercari in constructii - Grad Tl
Autorizatie nr. 3150:19.03.16
Str. Donath, nr. 114, 4009001 Cluj-Napoca, Tel. 0758653552
E-mail: ali_soiltestingicryahioo.com

ROZIBTRLRONCRTOV40708501
| ) 'L I O.R.C. J121478:2007 Cod de Inregistrare in scopuri TV A: RO21457430
: Atestiiri:

ANC.E.D. — Agregate naturale pentru stadii de CF si drumuri
G.T.F. — Geotehnica si teren de fundare
MLB.ML — Materiale pentru hetoane si mortare

Raport de incercare nr.520 / 02.04.2021

Beneficiar: ABCAVIATION

Locatie: zona DN14B, loc. Blaj, jud. Alba

Foraj: F1

Adancimea: 1.50 m

Nr probei: Pb1

Nr. Comanda: 229

Denumirea probei (conform SR EN 14 688-2:2005): Praf nisiops, tare
Data prelevarii probelor: 19 martie 2021

Data receptiei probelor: 20 martie 2021

Perioada incercarilor: 29 martie 2021 — 02 aprilie 2021
Prelevator proba: GEOSOIL SOLUTIONS S.R.L.

Nr. Denumire analizi Valoare STAS Procedura

determinata

1. | Umiditate naturald W (%) 14.18 | 1913/1-82 P.S.-FMP-15
2. | Greutate volumica aparenti y (kN/m®) 16.70 | 1913/3-76 P.S.-FMP-22
3. | Greutate specifica absoluti ys (kN/m?) | 26.19 | 1913/2-76 | P.S.-FMP-21
4. | Granulozitate % 1913/5-85 P.S.-FMP-16

- argila d<0.002 mm 9.33

- praf 0.002<d<0.0063 mm 49.81

- nisip 0.0063<d<2 mm 40.86

- pietris 2<d<63 mm B !
- grad de neuniformitate U,=dgo/d g - '

5. | Plasticitate - 1913/4-86 P.S.-FMP-23

- indice de plasticitate I, 12.11

- indice de consistenti | 1.80

- limita inferioara de plasticitate W, % 23.87

- limita superioaria de plasticitate W, % 35.97 .

- indicele de lichiditate I_ - |
6. | Umflare liberda UL % 40 | 1913/12-88 | P.S.-FMP-26
7. | Continut de humus (%) - 7107/1-76
8. | Greutatea volumic3 uscati yq (kN/m?) 14.62 | 1913/3-76 P.S.-FMP28 |
9. | Porozitate n (%) 45 | 1913/3-76 | P.S.-FMP28 |
10. | Indicele porilor e 0.82 . 1913/3-76 P.S.-FMP28
11. | Grad de umiditate Sr (%) 0.45 | 1913/1-82 P.S.-FMP28
12. | Unghiul de frecare ¢ (grade) 18 | NP 122:2010 | Tabelul A.6.2.
13. | Coeziunea ¢ (kPa) 14 NP 122:2010 | Tabelul A.6.2 ~~ |~

Sef Profil incercari T Thig-Adi Ghbech. | .

Ing. Geolog Stefan Apopei . A

IR
syt
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S.C. ScilTesting S.R.L. Laborator de analize si incercari in constructii -~ Grad 11
Autorizafie nr. 313019.05.16
Str. Donath. nr. 114, 4009001 Cluj-Napoca, Tel. 0758635552
E-nnil; ali_soiltesting/é@vahoo.com
RO21BTRLRONCRTOV40708501
I e ILT O.R.C. J 12:1478:2007 Cod de inregistrare in scopuni TVA: RO21457430
Atestiri:
A.N.C.F.D. — Agregate naturale pentru studii de CF si diamuri
G.T.F. — Geotehnica si teren de fundare
MLB.ML — Materiale pentru betoane si mortare

Raport de incercare nr.521 / 02.04.2021

Beneficiar: ABCAVIATION

Locatie: zona DN14B, loc. Blaj, jud. Alba

Foraj: F1

Adancimea: 4.10 m

Nr probei: Pb2

Nr. Comanda: 229

Denumirea probei (conform SR EN 14 688-2:2005): Nisip prafos
Data prelevirii probelor: 19 martie 2021

Data receptiei probelor: 20 martie 2021

Perioada incercarilor: 29 martie 2021 - 02 aprilie 2021
Prelevator proba: GEOSOIL SOLUTIONS S.R.L.

Nr. Denumire analiza Valoare ' STAS Procedura
determinata | _
1. | Umiditate naturala W (%) 14.42 1913/1-82 | P.S.-FMP-15
2. | Greutate volumic3 aparents y (kN/m?) 19.62 1913/3-76 P.S.-FMP-22
3. | Greutate specifici absoluts y {kN/m?) 25.99 1913/2-76 P.S.-FMP-21 |
4. | Granulozitate % | 1913/5-85 | P.S-FMP-16 |
- argila d<0.002 mm . 0.95 I
- praf 0.002<d<0.0063 mm 12.73 |
- nisip 0.0063<d<2 mm 84.32
- pietris 2<d<63 mm 2.00 |
- grad de neuniformitate U,=dgo/d1o - :
5. | Plasticitate 1913/4-86 | P.S.-FMP-23 |
- indice de plasticitate I, - _; '
- indice de consistenta . - |
- limita inferioari de plasticitate W, % - | '
- limita superioara de plasticitate W, % R |
- indicele de lichiditate 1, - | |
6. | Umflare libera U, % - | 1913/12-88 | P.S.-FMP-26
7. | Continut de humus (%) - 7107/1-76 I
8. | Greutatea volumica uscats vy (kN/m?) 1715 | 1913/3-76 | P.S.-FMP28
9. | Porozitate n (%) 35 1913/3-76 | P.S.-FMP28
10. | indicele porilor e 0.55 | 1913/3-76 | P.S.-FMP28
11. | Grad de umiditate Sr (%) 0.68 | 1913/1-82 | P.S.-FMP28
12. | Unghiul de frecare @ (grade) - | NP 122:2010 | Tabelul A®2 7
13. | Coeziunea c (kPa) - | NP 122:2010 | Tabelul A.6.2 |72 %
e = °
Sef Profil incercari Ing. Ali Ghbéch . - 3.
Ing. Geolog Stefan Apopei I
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STUDIU TOPOGRAFIC SI DE OBSTACOLARE

1. DATE GENERALE
Proiectt ~  HELIPORT BLAJ
PRIMARIA MUNICPIULUI BLAJ

DN 14B, parcela 977/2, in vestul Municipiului Blaj

conform cerintelor RACR-AD-PETH, RACR-AD-
PETA, RACR ZSAC, ANEXA 14 ICAO-Volumul 2,
ANEXA 6 ICAO-partea a lll-a si a Manualului de
Heliporturi, este heliport de suprafata, D=25.4 m.

Beneficiar:
Amplasament:

Caracteristici:

Elicopterul critic de proiectare este MI-17 avand urmatoarele dimensiuni:

CARACTERISTICI TEHNICO-TACTICE

Echipaj standard 2 piloti + 1 tehnic de bord

Altitudine maxima de operare 6.000 m

Raza maxima de actiune 495 km; 1.065 km (2 rezervoare supl.)

2 ore 45 min

Autonomie maxima la viteza de croaziera
5 h (2 rezervoare supl.)

Numar si tip motor 2 / TV3-VM (MT)

Putere motor la decolare 2.200 CP/motor

11 pasageri (VIP)

Capacitate transport desant

24 luptatori echipati

Capacitate transport medical

20 réniti (12 pe targi)

Lungime cu rotor pornit (D)

25,4 m

21,29m

Diametrul elicei portante

Page 1|10




2. INFORMATI PRIVIND HELIPORTUL

TLOF

21x21m

FATO 21x21m
Aria de siguranta (2D) 51x51m
[ Suprafata de protectie 71x71m

Tipul heliportului: heliport de suprafata;

Punctul de referinta al heliportului:* 46°10'26.5585"N  23°53'57.5305"E ;

Cota punctului de referinta MN.75 =
Cota teren natural MN. 75=242.3 m
Ondulatia geoidului =40.9 m;

Directia principala de aterizare (directie adevarata): 270.55°;

242.4 m;

Directia secundara de aterizare (directie adevarata): 069.88°;

Declinatia magnetica=5.9°E

(2021) - https://www.magnetic-declination.com/

. N N Cota Cota . Ondulatia
Denumire Latitudine Longitudine elipsoid | MN 75 Orientare Geoidului
punct
o 1 " o 1 " (m) (m) GEO -] MAG o m
PCT 46°10'26.5585"N 23°53'57.5305"E 242.4
REFERINTA 2833 - - 40.9
FATO 26 46°10'26.5553"N 23°53'58.0201"E 283.3 2424 270.55 264.45 40.9
FATO 06 46°10'26.4416"N 23°53'57.0707"E 283.3 2424 | 069.88 063.98 40.9
ZONA TLOF FATO ARIA DE SIGURANTA | SUPRAFATA DE PROTECTIE
DIMENSIUNI 21x21m 21x21m 51x51m 7ix71m
PANTA 1% 1% - -
Distante declarate:
Directie zbor TODAH (m) RTODAH (m) LDAH (m)
26 21 21
06 21 21
Echipamente instalate:
Cota Cota
Latitudine Longitudine .
Denumire punct & elipsoid MN 75
o 1 n o ' " (m) (m)
MANECA DE VANT | 46°10'27.5583"N 23°53'58.3016"E 283.45 242.5
APAPI1 46°10'26.6528"N 23°53'56.9022"E 283.35 242.4
APAPI2 46°10'26.4585"N 23°53'56.8996"E 283.35 2424
FAR HELIPORT 46°10'27.7841"N 23°53'58.8025"E 286.55 2456

Page 2|10
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Coordonate puncte caracteristice:

Denumire
punct

Latitudine

l

Longitudine

o 1 on

°o 1 n

FATO1

46°10'26.9018"N

23°53'57.0455"E

FATO2

46°10'26.8954"N

23°53'58.0247"E

FATO3

46°10'26.2151"N

23°53'58.0154"E

FATO4

46°10'26.2216"N

23°53'57.0363"E

PROI1

46°10'27.7193"N

23°53'55.8909"E

PROI2

46°10'27.6975"N

23°53'59.2014"E

PROI3

46°10'25.3977"N

23°53'55.1701"E

PROI4

46°10'25.4195"N

23°53'55.8596"E

SIG1

46°10'27.3923"N

23°53'56.3527"E

51G2

46°10'27.3767"N

23°53'58.7307"E

SIG3

46°10'25.7247"N

23°53'58.7082"E

SIG4

46°10'25.7403"N

23°53'56.3302"E

Page 3|10



3. OPERATII TOPO-GEODEZICE

Recunosterea terenului

Obiectivul pentru care a fost intocmitd documentatia a fost prezentat de un
reprezentant al beneficiarului catre echipa de masuratori topografice a executantului.

Recunoasterea punctelor geodezice: S-a efectuat o recunoasgtere a punctelor
geodezice existente in zona pentru incadrarea lucrarii in sistemul national Stereografic
1970.

Sistemul de referinta orizontal: Sistemul geodezic international WGS1984.

Parametrii elipsoidului WGS 84:

e semiaxa mare: a=6378137Tm

e semiaxa mare: b =6356752.314 m
e prima excentricitate: €=0.0818191908426
o turtirea: f=1/298.257223563

Sistemul de referinta vertical: Marea Neagra 75.
Proiectarea retelei topografice de sprijin

Punctele au fost astfel amplasate incat sa fie asigurata vizibilitatea, pe cat este posibil,
fata de celelalte puncte ale retelei, fatd de punctele geodezice vechi si fata de punctele de
detaliu.

Masuratorile s-au efectuat cu statii totale Leica si aparatura GPS.

3.1 Masuratori clasice

Masuratorile pentru punctele retelei topografice de sprijin au fost efectuate cu statia
totala Leica, ce asigura o precizie de determinare de 2” pentru directii si 2mm+2ppm pentru
distante.

Masuratorile au fost efectuate astfel incat sa fie asigurate preciziile de determinare
specifice acestui gen de lucréri si anume = 1 cm pentru punctele retelei topografice de sprijin
(Tn compensare ca retea libera).

Directiile orizontale au fost masurate prin metoda turului de orizont cu doua serii,
reducandu-se la o directie de referinta (de obicei punctul cel mai depértat). Au fost obtinutre
astfel doua valori pentru fiecare directie.

Distantele au fost masurate dus-intors, fiecare de 2 ori, iar in compensare a fost
introdusd media. Unghiurile zenitale au fost masurate de 2 ori cétre fiecare punct vizat.
Avand 2 valori, se va face o medie a acestora.

De asemenea, avand unghiurile zenitale reciproce Intre statii s-au putut calcula 4
diferente de nivel. In fiecare statie a fost masuraté inaltimea aparatului cu o precizie de + 0,5
cm si s-a notat Tnaltimea punctului vizat pentru a obtine valoarea corectd a diferentei de
nivel.

In fiecare statie s-a masurat inaltimea aparatului cu o precizie de +0,5 cm si s-a notat
inaltimea punctului vizat pentru a obtine valoarea corecta a diferentei de nivel.

Masuratorile de teren au fost prelucrate pentru obtinerea valorilor medii ale directiilor
orizontale, unghiurilor zenitale si distantelor inclinate.
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In fiecare statie au fost efectuate reducerile la elipsoid si calculate mediile pentru
fiecare directie orizontala.

Distantele Tnclinate masurate au fost reduse la distantele orizontale si apoi calculate la
planul de proiectie "Stereografic 1970".

Datele astfel prelucrate au intrat in calculul coordonatelor provizorii pentru toate
punctele noi ale retelei de sprijin.

3.2 Masuratori GPS
Structura semnalului GPS

Sarcina principala a satelitilor este de a emite semnale, care s& poata fi receptionate
cu receptoare adecvate. Pentru aceasta fiecare satelit este prevdzut cu ceasuri
(oscilatoare), un microprocesor si o antend. Asigurarea cu energie este realizatd de baterii
solare.

Satelitul GPS are un oscilator de finaltd precizie cu frecventa fundamentald de
10.23Mhz (banda L de frecvente).

Toate celelalte frecvente deriva din aceasta:

L1 la 1575.42 MHz A= 19 cm
L2 la 1227.60 MHz A= 24 cm

Semnalul de navigatie actual constd Tn: unda purtdtoare din banda L modulata cu
codul P sau cu codul C/A(S) si mesajul de navigatie.

Codul are caracteristicile unui zgomot aleator, dar este de fapt un cod binar generat cu
un algoritm matematic si de aceea este denumit "zgomot pseudo-aleator” (PRN —Pseudo
Range Noise).

Codul P si codul C/A sunt defazate cu 90° unul fata de celalalt.

Codul C/A se repetd la fiecare 1ms, pe cand codul P are o perioada de 267 zile.
Aceasta secventa de 267 zile este divizatd astfel incét fiecarui satelit ii este asociata o
portiune unica de o saptdmana din cod, care nu se suprapune cu nici o altd secventa a altui
satelit.

Pentru méasurarea precisd a timpului, fiecare satelit contine cateva oscilatoare de
inalta precizie si un grad de stabilitate ridicat.

Segmentul de control are urmatoarele atributii:

¢ calcularea efemeridelor satelitilor;

e determinarea corectilor pentru efemeridele satelitare (inclusiv implementarea
tehnicilor SA si AS la sistemul GPS),

e mentinerea standardului de timp, prin supravegherea starii de functionare a
ceasurilor satelitare si extrapolarea mersului acestora;

o transferul mesajelor de navigatie spre sateliti;

¢ controlul integral al sistemului.

Datele de la statile de urmarire (statii monitor), a caror pozitii sunt bine cunoscute,
sunt transmise statiei master. Aici, orbitele satelitilor sunt precalculate impreuna cu corectjile
de ceas ale satelitilor. Aceste date sunt apoi transmise satelitilor corespunzatori formand o
parte esentiald a mesajului satelitului.

Sincronizarea timpului satelitilor este una din functile cele mai importante ale
segmentului decontrol. De aceea, statia master este conectata direct cu timpul standard al
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Observatorului Naval al USA din Washington D.C."Defense Mapping Agency” (D.M.A.) este
serviciul care furnizeaza efemeride precise pentru satelitii sistemului GPS pe o bazd de
calcul saptamanala.

In prezent exista si alte organizatii care calculeaza efemeride precise ca de exemplu
National Geodetic Survey din Rockville, Maryland etc.D.M.A. opereaza cu 5 statii monitor,
distribuite global pentru a intari acoperirea satelitilor furnizatd de catre cele 5 statii monitor
ale Fortelor Aeriene (U.S.A.F.). Aceste statii sunt. Colorado Spring din Colorado care este
statia master (Master Control Station), Hawaii, Kwajalein (in insulele Marshall din Oceanul
Pacific), Diego Garcia (insuld in Oceanul Indian) si Ascension (insuld n sudul Ocenului
Atlantic).

Sistemul de control include:
» statiile monitor care receptioneaza mesajul de navigatie,
o stafiile master (de control) care prelucreaza datele brute pentru a furniza;
» pozitiile precise ale satelitilor si corectiile de ceas;
« stafiile care sunt folosite pentru actualizarea memoriei satelitilor si retransmiterea
subsecventa a datelor de la satelit la utilizat.

Segmentul utilizator

Segmentul utilizator include diferite tipuri de receptoare si echipament periferic,
necesare pentru operatiile de teren ale receptoarelor GPS si pentru prelucrarea datelor cu
Programul de post procesare GPS ( GPPS ).

Receptoarele sunt componentele principale ale segmentului utilizator si cuprind:

» receptorul GPS propriu-zis; antena; platforma antenei si preamplificator, cablu
conector,

e aparatori mpotriva semnalelor reflectate; cabluri (10, 20, 30m), baterie (interna
sifsau

s externd) si bastoane de masurare a inaltimii antenei.

Antenele receptoarelor GPS pot fi; antene monopol; antene helix; antene spiralhelix si
antene microstrip (cu banda Tngusta).

Echipamentul periferic al segmentului utilizator constd in: calculatoare ce au
implementate softuri specifice; imprimante; dischete, etc.

Acest echipament periferic este necesar pentru prelucrarea datelor si listarea
rezultatelor intr-o forma adecvata, cat si pentru stocarea informatiilor.

Antena receptioneazd semnalele de la satelitii vizibili, punctul de referinta fizic pentru
semnalele receptionate fiind centrul de fazé, care poate sa difere fata de centrul geometric al
antenei.

Pozitia centrului de faza depinde de modul de constructie al antenei si variazd in
functie de directia de incidentd a semnalelor satelitare.

Semnalele sunt transmise mai intai la amplificatorul de semnal si ulterior la unitatea de
inaltd frecventd ca unitate efectivd de receptie. Aici semnalele sunt identificate si apoi
prelucrate.

La majoritatea receptoarelor semnalele receptionate de la un satelit sunt dirijate spre
un canal unic de receptie.
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Intreaga instalatie de receptie este coordonatd de un microprocesor, care asigura si
stocarea datelor si efectueaza calculele pentru o pozitionare in timp real.

Printr-o unitate de control, care in esenta consta dintr-o tastatura si un monitor,
utilizatorul poate comunica cu receptorul.

in memoria receptorului sunt inregistrate masuratorile si mesajele de navigatie.

Alimentarea cu energie electrica poate fi efectuatafie direct de la retea, fie prin baterii
externe.

Scopul prelucrarii semnalului consta in a determina timpul de propagare a semnalului
prin intermediul codului C/A sau P(Y), sa decodifice semnalul de navigatie si sa
reconstruiasca unda purtatoare a semnal ului.

Daca un receptor poate sa inregistreze numai codurile si mesajele de navigatie, se
vorbeste de receptoare de navigatie.

Pentru scopuri geodezice sunt necesare receptoare care pe langa inregistrarea
timpului de propagare mai permit si masuratori de faza pe unda purtatoare. Aici se poate
face din nou o diferentiere intre receptoarele care opereaza pe o singurd frecventa si
receptoarele care opereaza pe ambele frecvente.

Metoda statica a fot prima metoda dezvoltatd in cadrul masuratorilor GPS. Poate fi
utilizata pentru masurarea bazelor lungi, de obicei de 20 km) si mai lungi.

Un receptor este amplasat pe un punct ale cérui coordonate sunt cunoscute ( in cazul
de fata au folosite statile permanente amplasate de ANCPI). Acesta este cunoscut sub
denumirea de receptor baza (mama).

Celalalt receptor (in cazul de fata au fost ampalsate simultan 3) este amplasat la
celalalt capat al bazei si este cunoscut sub senumirea de mobil (rover).

Datele sunt apoi inregistrate de ambele statii simultan.

Durata de timp intre inregistréarile de date a fost setata la intervale de 15 secunde.

Receptorii au colectat datele pentru o perioada de 8 ore. Aceastd perioadd este
influentata de lungimea bazei, de numarul satelifilor observali si de geometria satelifilor.

Ca regula de baza, timpul de observatie este de minim o ora pentru o lungime a bazei
de 20 km cu 5 sateliti si un GDOP predominant de 8.

Ca o estimare empirica a preciziei masuratorilor relative, se poate considera + 5 mm
(3mm) + 1 ppm din lungimea bazei. Aceasta este metoda principala pentru crearea retelelor
geodezice de sprijin.

Pentru prelucrarea datelor GPS a fost utilizat softul TOPCON TOOLS.

3.3 Compensarea retelei geodezice

Pentru compensare a fost utilizata metoda observatiilor indirect ponderate.

In calcul au fost introduse ca date de intrare coordonatele provizorii, directiile
orizontale si distantele reduse obtinute in etapa anterioara, prelucrarea efectuandu-se in
bloc pentru triangulatie si trilateratie, precum pentru diferentele de coordonate Ax si Ay.

Prin compensare s-a realizat concomitent obtinerea unor corectii pentru marimile
masurate cat si a celor mai probabile valori pentru coordonatele punctelor geodezice.

Corectiile masuratorilor s-au determinat in diferite etape ale prelucrarii.

Pentru a obtine coordonatele in sistem Stereografic 1970 pentru punctele masurate in
sistem WGS 84, s-a utilizat algoritmul Helmert pentru determinarea celor 7 parametri.
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4. DETERMINAREA INALTIMII OBSTACOLELOR SI RAPORTAREA
LOR

Pentru obstacole accesibile (la care s-a putut masura distanta in mod direct), inaltimea
a fost determinata conform procedeelor topografice clasice.

Pentru obstacole inaccesibile (la care nu s-a putut masura distanta in mod direct),
inal{imea a fost determinata cu ajutorul unei baze auxiliare de masura si.a unor procedee
topografice speciale.

Pentru control, indltimea unor obstacole a fost determinata din mai multe puncte ale
retelei de sprijin, obstacolele avand astfel mai multe determinari.

Pentru determinarea pozitiei planimetrice a obstacolelor, la teren au fost efectuate
radieri din punctele retelei de sprijin.

Pentru control, unele obstacole au fost determinate din mai multe puncte ale retelei de
sprijin, obstacolele avand astfel mai multe determinari.

Coordonatele planimetrice obfinute au fost raportate, impreuna cu zonele de
obstacolare.

S-a realizat un plan topografic digital pe care au fost raportate punctele determinate.

Pentru a evidentia obstacolele care depasesc inaliimea admisd, acestea au fost
semnalizate pe plan cu rosu.

Fiecare obstacol este reprezentat prin semn conventional in functie de scara planului
si a fost trecuta denumirea precum si inaltimea lui.

5. STUDIU DE OBSTACOLARE

Coordonatele pragurilor heliportului proiectat fatd de care s-a facut calculul
obstacolelor sunt prezentate in sistem geodezic WGS-84 si sistem de cote Marea Neagra
1975.

Tabelele de obstacole sunt prezentate relativ fata de pragurile heliportului N si S.

Harta de obstacole este intocmita la scara 1:10000, avand figurate pozitia planimetrica
si denumirea fiecarui obstacol, limitele suprafetelor de limitare a obstacolelor, suprafata de
apropriere si suprafata de urcare la decolare.

Pentru o reprezentare cat mai sugestiva a inal{imii obstacolelor s-a Tntocmit un profil
longitudinal. Pe profil este evidentiata inaltimea obstacolului prin reprezentarea acestuia cu
o linie continuéa (definitad ca diferenta dintre limita inferioara - cota la nivelul terenului si limita
superioara —~ cota la partea superioara a obiectului respectiv).

Pentru heliportul studiat s-au stabilit urmatoarele zone de protectie si suprafete de
limitare a obstacolelor:

o ARIA DE SIGURANTA ( 51 x 51 m)
Inconjoara FATO pe o distanta 15 m.
¢ SUPRAFATA DE PROTECTIE (71 x71 m)
Se extinde spre exterior de la perimetrul ariei de siguranta la o distanta de 10 m si cu

o panta de 45°.

¢ SUPRAFATA DE URCARE LA DECOLARE
Suprafata de urcare la decolare va fi delimitata prin:
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- de o margine interioara orizontala si egald in-lungime cu latimea pentru FATO (21
m) plus aria de sigurantd perpendiculard pe linia mediana a suprafefei de
apropiere, situata la marginea exterioara a ariei de siguranta;

- cele doua margini laterale avand originea la capatul marginii interioare, uniform
divergente cu un procent constant fata de planul vertical continand axa FATO;

- o -margine exterioard orizontala si perpendiculard pe linia mediana a ariei de
urcare la decolare, la o inaltime specificatd de 152 m deasupra altitudinii FATO.

e SUPRAFATA DE APROPRIERE
Suprafata de apropiere va fi delimitata:

- de o margine interioara orizontala si egala in lungime cu latimea pentru FATO (21
m), plus aria de sigurantd perpendiculara pe linia mediana a suprafetei de
apropiere, situata la marginea exterioara a ariei de siguranta;

- de dou3a margini laterale care pleaca de la extremitatile marginii interioare, uniform
divergente fatd de planul vertical care include axa FATO, pana fa o inaltime
determinata;

- printr-o margine exterioara orizontaléd perpendiculara pe linia mediana a suprafetei
de apropiere si a unei inaltimi specifice de 152 m deasupra altitudinii FATO.

- altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO ( 242.4 m) a punctului marginii
interioare care trece prin linia mediana a suprafefei de apropiere.

e SUPRAFATA DE LIMITARE A OBSTACOLELOR PENTRU APAPI
Suprafata de limitare a obstacolelor pentru APAPI are o panta de 7.2°. Aceasta

suprafata nu este penetrata de niciun obstacol.

Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor

PANTA DE CATEGORIA B

Suprafata de apropiere si de urcare la decolare

Lungimea marginii interioare Latimea ariei de sigurantd 51 m
Pozitionarea marginii interioare Conturul ariei de siguranta
Divergenta utilizare diurna 15%
Lungimea i Panta Latimea exterioara
Prima sectiune B 8%
245 m [ N/A
(1:12,5)
Lungimea Panta Latimea exterioard
A doua sectiune 830 m 16% 10 diametre de rotor
(1:6,25) portant =213 m
Lungimea totald de la marginea
. g- . : 1075 m
interioard
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6. APARATURA UTILIZATA

- aparatura tip GPS — Topcon GR3, Topcon Hyper V;
-- statii totale Leica, cu precizia de 2" pentru unghiuri si 2 mm+2ppm pentru distante;

- calculator, laptop;
- imprimante laser si plotter color AQ;
- set de programe profesionale proprii care permit prelucrarea complet automatizata a

lucrarilor.

Executant: S.C. VIADESIGN S.R.L.

Ing. Milodin Marian
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1.1. Denumire: Heliport Blaj,
1.2. Beneficiar; Primaria Blaj;

1.3. Executant: S.C. ABC Development Aviation S.R.L., in colaborare cu Administratia Nationala
de Meteorologie;

1.4. Amplasamentul pentru care se solicitd studiul: in partea de Vest a municipiului Blaj,
coordonate aproximative ale punctului de referinta.
46°1026"N;,
23°53'55"E

. y i 2E9.
Py RiT

e ICAO Annex 14 - Aerodromes, Volume I, Aerodrome Design and Operations, Sixth Edition,
July - 2013;

e ICAO Annex 14 Aerodromes, Volume II, Heliports, Fifth Edition, July - 2020;

e ICAO Doc. 9157 - Aerodrom Design Manual, Part 1, Runways;

e Legea nr. 139/2000 privind activitatea de meteorologie;

¢ RACR-AD-PETA, Reglementarea Aeronauticd Civilda Roménd, Proiectarea §i exploatarea
tehnica a aerodromurilor, ed. 2/2015;

e RACR-AD-PETH, Reglementarea Aeronauticd Civildi Roménd privind proiectarea si
exploatarea tehnicd a heliporturilor, ed. 3/2014, consolidati,

o RACR-AD-AADC, Reglementarea Aeronauticd Civila Romdnd, privind autorizarea
aerodromurilor civile, ed. 2016.

A ']
—

2.1. La solicitarea beneficiarului, s-au stabilit datele de temé pentru un studiu meteorologic necesar
proiectdrii unui heliport de suprafata.
- 2.2. Perioada pentru care s-a efectuat studiul este de 30 de ani, in intervalul 01.01.1991 -
O 3112200
2.3. Datele provin de la statia meteorologicé Blaj.
2.4, Au fost analizate urmétoarele elemente climatice, cu semnificatie pentru activitatea
aeronautica:
a) temperatura aerului
o temperatura de referinta
e temperatura medie, maxima $i minima lunard a aerului
e numarul lunar de nopti geroase (temperatura minima < -10° C)
e numdrul lunar de zile tropicale (temperatura maxima > 30,0° C)
b) presiunea atmosfericd
¢) nebulozitatea totald si numarul de zile cu aer acoperit
d) precipitatiile atmosferice
_ PROIECTANT GENERAL: $.€. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L.
Bucurest, str. Paduninr s, ap.3;
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e) zile cu ceatd §i vizibilitatea orizontald
e numdirul lunar de zile cu ceatd
e vizibilitatea orizontald
f) vantul
» viteza medie a vintului
e calmul atmosferic
e viteza maximi a vantului
» numdrul total lunar al zilelor cu vant tare (viteza vantului > 15,0 m/s)
¢ directia predominanti a vintului.

el Vb AN VTR

a) Studiul meteorologic oferd date despre principalele elemente climatice care influenteazi

zborul aeronavelor, necesare In faza de proiectare a heliportului.

b) Permite alegerea amplasamentului heliportului.

c¢) Permite proiectarea directiilor de zbor, astfel incit, operatiunile de apropiere pentru aterizare
=l si de decolare a elicopterelor, si evite vantul din spate, iar operatiunile cu vant lateral s3 fie reduse

la minimum.

d) Ajutd la amplasarea FATO, astfel incit, si se reduci la minimum influenta mediului

inconjurdtor, inclusiv turbulenta, care ar putea avea un impact negativ asupra operatiunilor cu

elicopterele.

e) In conformitate cu RACR-AD-AADC, Reglementarea Aeronautica Civild Romana, privind

autorizarea aerodromurilor civile, ed. 2016, cap. IV Procesul de autorizare a aerodromurilor civile,

pet. 4.3. Solicitarea autorizarii, cererea pentru acordarea certificatului va fi insotit si de studiul

meteorologic.

PROIECTANT GENERAL: 5.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L,
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‘Date climatologice utile construirii unui Heliport
de suprafata in municipiul Blaj, judetul Alba

DIRECTOR METEOROLOGIE APUCATA
Dr. Sorin CHEVAL

Sef Sectie Climatolegie,
Dr. Alexandru DUMITRESCU

Intocmit,
Dr. Lenuta Marin
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Introducere

in vederea construirii unui Heliport de suprafata in Municipiul Blaj, judetul Alba, va
furnizam prelucrdri statistice ale urmatorilor parametri meteorologici: temperatura aeruiuf,
presiunea atmosferica, nebulozitatea totala §i numarul zilelor cu cer acoperit, cantitatea de
precipitatii. frecventa numarului de zile cu ceatd si vizibilitatea orizontald, caladatd pe
diferite praguri de distantd, precum si informatii ce se referd la viteza si directia vantutui.
Datele meleorciogice utiizate provin de la statia Blaj i sunt Taregibliatc 10 perioada
(01.01.1991  31.12.2020.

1. Temperatura aerului

Temperatura aerului este marimea ce caracterizeaza starea de incilzire sau racire a
atmosferei, masuratd in platforma meteorologica, in imediata apropiere a suprafetei terestre.
in meteorologie. temperatura aerului este unul din cei mai importanti parametri ai starii
aerutui, rezultat direct al interactiunii dintre procesele de circulatie si radiatie cu suprafata
terestra (WMO-No.8-PART 1,2.1.1; WHMO-No.3056}.

Unitatea de masurd pentru temperaturd este grad Celsius (7C).

1.1 Temperatura de referinta

Temperatura de referinta a fost calculatd ca media tunara a valerilor temperaturilor
maxime zilnice, inregistrate in luna cea mai calda a anului {luna in care temperatura medie
lunara este cea mai ridicatd). Aceastd temperaturd a fost mediata pe ultimii 5 ani, respectiv
2016 - 2020,

Luna cea mai calda a anului, conform celor descrise mai sus, din intervatul 2016 - 2020,
ta statia meteorologica Blaj, este august, iar valoarea temperaturii de referinta

corespunizatoare este 29,2 °C.

1.2 Temperatura medie, maxima si minima funara a aerului

AU fost calculate mediile lunare multianuale de temperaturd a aerului din perioada
1991 - 2020 si au fost extrase valorile extreme lunare, respectiv cea mai mare valoare din sirul
valorilor temperaturii maxime a aerului si cea mai mica valoare din sirul valorilor temperaturii

minime a aerului, din pericada 1991 - 2020 (tabelul 1.2.1}.
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Tabel 1.2.1 Temperatura medie tunarid multianuals
lunard a aerului {*C), respectiv data de producere

o meteoro!ogicr;?ggqj

Luna H i
Temperatura medie
lunard (°C), medie 2.3 0.2
muttianuala
Temperatura
maxima funara (°C) 4.4 20,6
~ 14, 28
Data de producere . 2000 2008
Temperatura
minima lunara ('¢)y 20 216
10/ 01/
. Data de producere 2017 2012

Din analiza datelor obtinute se observa ci la statia meteorologica Bia:,
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(ianuarie) si 20,6°C (iulie), amplitudinea termica fiind de 22,9 °C {tabetul 1.2.1).

a aerului, temperatura minim3 lunara si maxima
‘a acestora, din pericada 1991 - 2020, de la statia

X Xl Xil

10,0 4.3 0,9

3.6 255 16,0

01/ 04/ 03/

2012 2008 2004

95 4132 242
19/

300 1993 27
1997 11/ 2002
1995
temperatura

ori cuprinse intre - 2,3°C

Cea mai mare valoare a temperaturii maxime lunare din pericada 1991 - 2020 a fost

39,2°C, nregistratd in luna iulie a anulai 2007,

minime a fost - 24,2°C, valoare ce a fost inregistratd in tuna decembrie 2002 (tabelul 1.2.1).

far cea mai micd valoare a temperaturii

1.3 Numarul lunar de nopti geroase (temperatura minima £-10,0°Q)

Din tabelut 1.3.1 se constatd ci, la statia meteorologica Blaj, in pericada 1991 2020,

nopti geroase s-au inregistrat in lunile noiembrie

martie, cea mai mare valoare a numarului

mediu multianual de nopti geroase fiind in ianuarie (6.5 nopti), far numarul maxim de astfel de

nopti, din aceeasi pericads, a fost 19 si s-a nregistrat in ianuarie 2017.

i 5l Tabel 1.3.1 Numarul lunar, mediu multianual st numarul funar m

minima a aerului < -10,0°C), respectiv anul producerii,

meteorologica Blaj

Luna

axim de nopti geroase {temperatura
din perioada 1951 - 2020, de la statia

] ] XH ,
Numar lunar de nopti geroase, ‘
mediu multianuai 63 3.7 0.8 3.6
Numarul maxim lunar de nopti 19 8
geroase
Anul producerii numérului. 2017 2003 199 1993 2001

]
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1.4 Numarul lunar de zile tropicale (temperatura maxima 2 30,0°C)

Zilele n care temperatura maxima a aerului este = 30,0 C se numesc zile tropicale,
Astfel, in tabetut 1.4.1 se regasesc valorile numarulu tunar de zile tropicale, mediu ruttianual
(1991 - 20203 si numarul lunar maxim de astfel de zite, respectiv anul producerii acestora.

Se observa ¢, in medie, la statia meteorciogica 8laj, cel mai mare numar de zile tropicate se
inregistreaza in luna august, si anume 10.9. Numarul maxim lunar de zile tropicale din pericada 1991

2020 a fost foarte mare inregistrandu-se 28 de astfel de zile. niuna august din anul 1992 tabeiul

1.4.1).

Tabel 1.4.1 Numarul lunar de zile, mediu mulitianual si numarul lunar maxim de zile tropicale, respectiv
anul producerii (1991 - 2020}, de la statia meteorologica Blaj

Luna v v Vi Vil Vil IX X

Numar lunar de zile tropicale,
mediu multianual

0.0 1.2 5.1 9.8 10.9 1.9 0.0

1 10 14 23 28 12 1

2013 2003 2000 2012 0 1992 1994 2012

Numéarul maxim lunar de zile
tropicale

Anul producedi numarutut
maxim de zile tropicale

2. Presiunea atmosferica

Presiunea atmosfericd reprezinta forta pe care atmosfera o exercita prin greutatea ei
asupra suprafetei orizontale. Altfel spus, presiunea atmosferica este egala cu greutatea, pe
unitatea de suprafata (1 cm’}, a coloanei verticale de aer care se intinde de la suprafata data
pand la limita superioard a atmosferei (Administratia Nationala de Meteorologie, Instructiuni
meteorslogice, 2017). Unitatea de masurd pentru presiune este hPa,

Din sirurite de date zilnice tnregistrate {a statia meteorologica Blaj. in perioada 1991 -
2020, a fost catculatd presiunea medie lunara, medie multianuald, pentru cele 12 luni. De
asemenea, din aceste siruri au fast extrase valorile extreme, respectiv cea mai mare valoare a
presiunii lunare si cea mai mica valoare a presiunii lunare precum si anil in care acestea au fost
inregistrate (tabelut 2.1}

Din tabelul de mai jos se poate observa ca cea mai mica valoare a presiunii minime
lunare din perioada 1991 2020, de la statia meteorologicad Blaj a fost de 939,5 hPa,
nregistrata in 31 fanuarie 2015, iar cea mai mare valoare a presiunii atmosferice minime a fost
de 962,0 hPa in data de 26 august 1994. Presiunea maxima lunara, a avut cea mai mare

valoare. in data de 21 ianuarie 2020 (1003,7 hPa). Cea mai mica valoare a presiunii maxime, a
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fost 986,8 hPa, in data de 21 august 2070. Presiunea atmosfericd medie lunard, multianuali

(1991 2020), a avut valori cuprinse intre 974,2 hPa {aprilie} si 979,7 hPa {decembrie) (tabelul

2.1),

Tabel 2.1 Presiunea atmosferica medie, maxima lunara

de la statia meteorologica Blaj

Luna [ I n Iy v vi Vil vl 1

Presiunea medie lunard  g9c 977 7 g7 0 972 9754 §75.4 9753 9Fa44 977§
{hPa), medie muttanuala

Presiunea $§:;ma MRATE 0037 10019 9994 995.0 99C.3 957,41 G87.1 9858 G97.8
Data de producere a 21/ 12/ 104 07/ 09: a7/ 03 21/ 264
presiunii maxime 2020 1993 1992 2020 1398 2015 2015 2010 2048
Fresiumsa ('L‘;';""’a WNATE 6395 9465 3426 9492 $350 9584 9585 9420 955,7
Data de producere a 3t/ G57 157 23: 0 0566, 20/ 261 i3/
presiunii minime funare 2015 2003 2013 200t 1995 1994 2011 1994 1993

st minima lunara, din pericada 1991 - 2020,

X Xl XN
Y794 avg e g97n 7
99227 1001,5 1000,2

3 G 08
5 2015 2015
9311 947,82 9458
29¢ i, 25¢
2017 2008 1969

3. Nebulozitatea totalad si numé&rul de zile cu cer acoperit

Nebulozitatea totald reprezinta gradul de acoperire a cerului cu toti norii existenti in

momentul realizarii observatiei (Administratia Nationala de Meteorologie, Instructiuni

meteorologice, 2017). Tipul norilor si gradul de acoperire depind, in cea mai mare parte, de

evolutia maselor de aer si a fronturilor atmosferice ce tranziteaza teritoriile respective si de

particularitatile suprafetei active

Nebulozitatea totali se ex

subiacente.

prima in zecimi din bolta cereasci.

La statia meteorologica Blaj datete meteorologice referitoare la nebulozitatea totald si

numarul de zile cu cer acoperit sunt disponibile doar pentru pericada 01.01,1991 30.11.2006.

Astfel, valorile medii lunare multianvale ale nebulozitatii totale au fost cuprinse ntre 5,0

zecimi, Tn luna august st 7,5 zecimi, in luna decembrie, iar numarul lunar mediv multianval

{1990 -02019) de zile cu cer acoperit a variat intre 5.0 zile in august si 17,3 zile in (una

decembrie (tabel 3.1).

Tabel 3.1 Media iunard multianuald a nebulozitatii totale §i numarul lunar mediu multianual al zilelor
_.Cu cer acoperit, inregistrate in perioada 1991.01.01 - 30.11.2006, ta statia meteorologici Blaj

Luna | ff Iit v v Vi Vi VHI X
Nebulozitatea totald medie .
{zecimi), medie mulianuala 7366 65 67 62 58 56 >0 60
Nr. de zile cu cer 155 1.6 114 113 83 6.1 66 50 84
acoperit, mediu multianual ! ' ' ! ’ ‘ o ’
sus. BulwresdeFudesti vr 47, sockor 1, G13486. Buturest fomipr

el G2 316 21 16 0 Faeo 021 16 3 )

2.0

1IR3 A ()

X X1 X
59 7,0 7.5
7.6 12,4 173

~l



4. Precipitatiile atmosferice

Precipitatiile atmosferice reprezinta totalitalea produselor de condensare si cristalizare
a vaparilor de apa din atmosferd. care cad de obicei din nori si ajung la suprafata Pamantului
sub forma lichida, solida sau sub ambele forme, Tn acelasi timp. Cantitdtile se mdsoara pentru
precipitatii provenite din: ploaie, ninsoare, lapovita si burnitd (Administratia MNationala de
Meteorologie, Instructiuni meteorologice, 2017). Unilatea de masura pentru precipitatiile
atmosferice este mim sauw my vimm = Hrmy.

Pentru acest studiu, in functie de disponibilitatea datelor, (a statia meteorologica Blaj.
a fost calculatd cantitatea lunard de precipitatii, medie multianuald efectuata pentru perioada
1991 2020 in lunile apritie  noiembrie. Pentru lunile ianuarie si februarie. media multianuala
a fost calcutatd din pericada 1991 2010, in luna martie au fost date disponibile in perioada
1991 2010 si anii 2013 si 26153, iar in tuna decembrie media muttianuala este calculatd pentru
perioada 1991 - 2009 si ani 2012 si 2013. Conform tabelutui 4.1, cea mai mare valoare a

acestui parametry a fost 94,7 . in luna junie, iar cea mai micd, 17,2 mm in februarie.

Tabel 4.1 Cantitatea lunara de precipitatii (mm), medie multianuald (1991 - 2020 Tn lunile aprilie -
noiembrie, 1981 - 2010 in lunile ianuarie si februarie, 1991 - 2010 si anii 2013 si 2015 n
luna martie si 1991 - 2009 si anii 2012 si 2013 in luna decembrie), de la statia meteorologica
Blaj

Luna ! i It v v vl Vi Vil X . X Xl xH

Cantitatea de precipitatii,

7.2
medie multianuald (mm) 18.2 17.2 25.1 48,6 72,8 947 781 59.2 54,1 418 26,1 273

5. Zile cu ceata si vizibilitatea orizontala

5.1 Numarul lunar de zile cu ceata

Fenomenul de ceatd reprezintd o suspensie atmosferica alcdtuita din picaturi foarte
mici, in general de dimensiuni microscopice, care reduc vizibilitatea la suprafata solului

{Administratia Nationala de Meteorologie, instructiuni meteorologice, 2017}.

Mumarul lunar de zile cu ceatd, mediu multianual (1991 2009 in tunile ianuarie - iunie si
1991 - 2008 in lunile iulie - decembrie). de la statia meteorologica Blaj a avut valori cuprinse
intre 2,7 zile {martie) si 11,6 zile (octombrie), in timp ce numarul maxim lunar de zile cu
ceatd, din aceleasi perioade, a variat intre 5 zile in martie { 1992, 1993, 1994 5i 1999) si 22 zile
i august 1991 (tabelul 5.1.1).

Sus. Gururesti-Meiest 11 37, secier *
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Tabel 5.1.1 Numarul funar de zile cu ceatd, mediv multianual st numarul maxim de zile cu ceata, din
perioada 1991 - 2009 in lunile ianuarie - iunie si din perioada 1991 - 2008 in lunile iulie -
_decembrie, de la statia meteorologica Blaj
Luna { i 1 Y v Vi Vi vill iX X * xh
Hr. zile cu ceat3, = 7 a4 qc . 5 i .
fiu multianuat g.0 57 1.7 3.4 3.5 5.1 £.7 8.8 0.2 116 104 9.2

Nr. maxim de zile

- 19 12 5 11 7 14 14 22 19 20 15 14
cu ceata
o]
Data producere a an 1398 (GG | 1999,
numarului maxim 1994 1996 00T 1999 77V 1999 2005 1991 j9gg  AWUIE g0, 1999
, < 1994, 2008 2006 2000
de zile cu ceatd 1099

5.2 Vizibilitatea orizontalad

Vizibilitatea orizontala reorezinti starea optica a atmosferei si se defineste prin
distanta maximad la care un obiect. avand caracteristici definite, poate fi identificat si vazut cu
usurintd (WMO-No 8, Part 1, 5.1.1.). La statiite meteorclogice, vizibilitatea orizontald se
apreciaza vizual, cu ajutorut reperelor situate la diferite distante. In tabele se trece doar
distanta maximd a reperului observat. Vizibilitatea orizontals se exprima in Km.

Pentru acest studiu s-au folosit date orare ate vizibititati orizontale, inregistrate ta
patru termene de observatie {00,06,12,18 UTC), de la statia meteorologica Blaj. Din aceste
valori a fost calcutatd frecventa tunard a vizibilita tii orizontale. respectiv numarul total tunar
de cazuri cu vizibilitate orizontald pe diferite praguri de distanta < 1 km, praguri specifice

fenomenului de ceata (tabelul 5.2.1).

Tabel 5.2.1 Frecventa lunard a vizibilitatii orizontale, pe diferite praguri de distantd (km), din
perioada 1990-2019, de la statia meteorologici Biaj

Luna A
St @ ! RNV vV Vi v X X X xu
7 {km)
0,05 13957 20 18 13 18 24 51 62 104 141 99
_____ 0,2 8 32 1 om0 12 335 s et & 17 108
0,5 7254 18 21 17 28 44 46 80 74 62 8
1 7038 16 10 6 9 12 18 8 18 1 101

Astfel, s-a constatat ca, cele mai multe cazuri cu vizibilitate redusa au fost cele ce se
afla sub pragul de 0,05 km, in lunile ianuarie {139 cazuri) si noiembrie{141 cazuri}, iar cele mai

putine au fost cele ce se afld sub pragut de un km. in lWinile mai (6 cazuri). iunie (9 cazuri) si

. 3REE, Bucnresti, Fnvinis
Q2% 335 3 23
antioce
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septembrie (B cazuri). Un numdc mare de zile in care vizibilitatea corizontald a scizut sub

pragul de 0,2 km s-au inregistrat 5i in sezonul rece (noiembrie fanuariej (tabelul 5.2.1).

6.Vantul

Vantul reprezinla miscarea aerulbui in raport cu suprafata terestrd. De reguld. se are in
vedere componenta orizontala a acestei miscari. Vantul la suprafata terestrad este considerat o
marime vectoriala si bidimensionata. Vantul este definit prin doud elemente, extrem de
variabile in timp si spatiu: viteza si directie (WMO-Mo.8 (PART I, 5.1.1.)).

Din prezenta analiza a datelor meteorclogice, din pericada 1991 - 2020. referitoare la
viteza medie si maxima a vantului st frecventa calmutui atmasferic, de ta statia meteorologica

Blaj, a lipsit perioada 2007 2010 deoarece nu s-au efectuat inregistrari,

6.1 Viteza medie a vantului

Viteza medie lunara a vantului este calculata din valorile vitezelor vantului indiferent

de directia din care acesta bate la care se adauga si calmul atmosferic. Ea depinde de

gradientul baric orizontal si fragmentarea reliefulul. dar si de rugozitatea suprafetei
subiacente.

In tabelul 6.1.1 se regaseste viteza medie lunard multianuald (1991 - 2020, cu exceptia

perioadei 2007 - 2010) a vantului (m/s) si se observa ca aceasta variaza intre 2,0 m/s in luna

august si 3,5 m/s in tuna martie.

Tabel 6.1.1 Viteza medie lunara {m/s), medie multianuala (1991 - 2020, cu exceptia perioadei 2007
- 2010), de la statia meteorologica Blaj

Luna i i fit v Y Vi Vi VHE X X X1 Xl

Viteza medie lunard a vantului

{mJs), medie multianuald 2.5 3.0 35 34 29 25 23 20 22 22 23 24

6.2 Calmul atmosferic

Se considera calm atmosferic, atunci cand viteza medie a vantului este mai mica de 0,5
m/s (WMO-No 544, Part {lf, 3.3.5.5.).

Din tabelul 6.2.1 se poate observa cé la statia meteorologicad Blaj, in pericada 1991
2020, cu exceptia perioadei 2007 - 2010, frecventa lunard a calmului atmosferic, medie
multianuala, a avut valori ce au ajuns parmd la 36,5 =, Jnregistrate in ltunile ianuarie si
octombrie, cea mai mica valoare inregistrandu-se in luna mai (23,6 %).

Soal Frouiest! Planest), nn 97, <
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Tabel 6.2.1 Frecventa tunari a calmului atmosferic (%), medie multianuala (1991 - 2020, cu exceptia
perioadei 2007 - 2010), de la statia meteorofogica Blaj

Luna boonom oW v v vl v X X X X

Frecventa lunard a

caimuluiatmosferic(%), 36,5 29,4 23.9 2:iR 236 27.C 32.4 34.8 352 36_.‘3 36,2 32,7
medie multianualy

6.3 Viteza maxima a vantului

In 2numite sttuatii sinoptice cu gradiceti Laric deosebit de fovilesa vantulu poate
atinge valori exceptionale, care prin sclicitdrile mecanice pe care le exercitd, pot pravoca
pagube de mari proportii. Din aceastd cauzd, cunoasterca acestor valori limitd de producere

intr-un anumit interval de timp constituie o conditie obligatorie {Seare, 2008),

Tabet 6.3.1 Viteza maxima lunari {m/s}, din pericada 1991 - 2020, cu exceptia perioadei 2007 -
2010, de la statia meteorologica Blaj

Luna | I i v v Vi VI VIl X X X xa
Viteza maximi a . .
i 4 i 4 4
vintuli gy 20 24 28 28 1 20 28 16 24 24 9 74
01,137
1691;
09,237
1993;
2425, 1113,
, 18-21/
26/ 19; o
1993; 1991 '08/'
24,25, 04,20/ 19/ ,
patadeproducere .St 00 1 oios 20 1994; 1997, 1995 06,07,
a vitezei maxime a

177 04/ 25 29/ 137
1994 1995 1995 1995 1997 027 297 199’6' 1992 1952 1994 1994
25,31/ 1995; 1998 y
=, 29,30/
1995; 267 1997-
29/ 1996 = o
1998.
11/
1999;
11,127
2002

vintului

Din tabetul 6.3.1 se poate observa ci cea mai mare valoare a vitezei maxime a vantului,
din perioada 1991 - 2020, cu exceptia perioadei 2007 - 2010, inregistratd la statia
meteorologica Blaj. a fost de 28 m/s in mai multe zile (27 martie, 03 s5i 08 aprilie 1995, 22 mai
$119 iulie 1997 siin 29 julie 2008} iar cea mai mica vatoare a fost de 16,0 m/s si s-a inregistrat
in luna august din mai multi ani (1991, 1993, 1994, 1995, 1996, 1997, 1998, 1999 si 2002)




6.4 Numarul total lunar al zilelor cu vant tare (viteza vantului 215,0 m/s)

Producerea fenomenului de vant tare (viteza vantulli z 15.0 m/s) esie in stransa
corelatie cu sistemele barice ce traverseaza tara noastra, dar si cu caracteristicile fizico
geografice ale amplasamentului analizat.

Astiel, zilele cu vant tare (z 15,0 m/s). la statia meteorolcgicd Blaj. sunt diponibile 1n
perioada 1991 2009 pentru lunile ianuarie - iunie, si in perioada 1991 - 2008 pentru tunile iulie

dacembric. Suma a-e<tora a perilat intre 15 zile faugust) 5191 7ile (martie) (tabelut 6.4.1),

Tabel 6.4.1 Numadru! lunar total de zile cu vant tare din pericada 1991 - 2020, de la statia
meteoralogici Blaj

Luna | i i v v Vi v Vil X X Xl Xl

Nr, total lunar de zile

cu vant tare 46 42 91 67 862 50 43 15 32 27 36 32

6.5 Directia predominanta a vantului

Pentru a determina directia predominantd a vantului la statia meteorclogicd analizata,
in pericada 1991 2020, a fost calculatd frecvenia lunard. medie muttianualda a vantului pe 8
directii (N, NE, E, SE, S, SV, V, NV), iar pentru a vizualiza rezultatele s-a realizal roza vantuiui
pentru cete 12 {uni ale anului (tabelul 6.5.1 si figura 6.5.1 ). Din Intreaga perioada analizata
lipseste pericada 01.12.2006 - 30.11.2010, deocarece nu s-au efectuat masuratori.

Tabel 6.5.1 Frecventa lunard, medie multianuala a vantului (%), pe 8 directii, inregistrata in
perioada 1991 - 2020, cu exceptia perioadei 01.12.2006 - 30.11.2010, la statia meteorologica Blaj

\\ Luna

N [ Woom WV Ve Vil v X X X X1

Directia \\
N 71,2 20,9 21,0 187 7.2 160 148 156 155 17,2 188 21,3
NE 73 88 95 97 91 78 7.8 &3 73 67 82 91
E 14 14 25 31 36 28 33 30 27 1.8 17 13
SE 20 32 42 64 50 36 34 41 52 48 34 7
5 74 86 114 11,3 128 134 117 128 12,0 114 95 88
sv 187 204 201 17.8 19,3 19,2 166 130 146 152 160 178
v 43 47 48 54 58 62 64 51 47 39 43 43
NV 19 25 30 38 36 41 38 32 28 2.6 2.0 13
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Dupa cum se observé atat in tabelut 6.5,1 cat si in figura 6.5.1, directia predominanta a
vantului a statia meteorologica Blaj este rord in apt luni, pericada de {a inceputul si cea de la
sfarsitel anutui tanuarie  aprilie s1 septemerie  decembrie) siosud vest In lunile calde ate

anului (mai  august).
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Figura 6.5.1 Roza lunara a vantului {1991-2020, cv exceptia perioadei 01,12.2006 - 30.11.2010), pentru cele
12 tuni ale anului, de la statia meteorologici Blaj
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ANEXA &

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:
SCENARIUL 1

"AMENAJARE HELIPORT BLAJ"

Valoare TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) - RON - (cu TVA)
lei lei lei

1 2 3.00 4 5

1 CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1  |Obtinerea terenului 98585.00) 18,731 117,316
1.2 Amenajarea terenului 0.00/ - -
1.3  |Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala - -
1.4 Cheltuieli pentru relocareatgrotec;ia utilitdtilor 0.00! - -

otal ca 11 93585.& 18,731 117,316
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor necesare obiectivului
2 e investitii-BransamenteCAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilor 21000.00 3,990 24,990
necesare obiectivului de investitii-Bransamente
otal capitol 2 [21000.00° 3990 124,950
3 PITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
11,101 69,527
3,653 22,879
udiu obsatcolare 7,448 46,648
4,750 29,750
3.3  |Expertizare tehnicd o )
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor O.DOI - -
3.5 Proiectare 37,139 232,605
3.5.1] Temd de proiectare - -
3.5.2| Studiud fezabilitate - -
16,670 104,410
354 Docur.nenfarule tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/ 9994.00 1,899 11,893
autorizatiilor
3.5.5| Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 9994.00 1,899 11,893
3.5.6| Proiect tehnic si detalii de executie 87739.20% 16,670 104,410
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 500.00} 95 595
3.7 Consultanta 16259.91 3,089 19,349
3.7.1] Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 16259.91 3,089 19,349
3.7.2| Auditul financiar 0.00 - -
3.8 |Asistenta tehnicd 24389.87 4,634 29,024
3.81 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 12194.93 2,317 14,512
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrdrilor 9146.20) 1,738 10,884
pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de
3812 control al lucrdrilor de executie, avizat de cétre Inspectoratul de Stat in 3048.73 579 3,628
Constructii
3.8.2 Dirigentie de santier 12194.93 2,317 14,512
[Total capitol 3 |320041.98 50,808 380,850

4 CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1  |Constructii si instalatii 1114925.00 211,836 1,326,761
4.1.1] Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE 1001486.00) 190,282 1,191,768
4.1.2| Obiect 2 :INSTALATH ELECTRICE 90287.00) 17,156 107,442
4.1.3| Obiect 3 :MARCAJE 23152.00) 4,399 27,551

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0.00 - -

43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj 365150.00 69,379 434,529

a4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si )

‘ lechipamente de transport B
4.5  |Dotari 124916.00, 23,734 148,650
4.6 A_cﬂve necorporale 0.00 - -

{Total capitol 4 11604991.00 304,948 1,909,939




5 CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli

5.1 |Organizare de santier 28398.13] 5,396 33,794
5.1.1 Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizdrii de santier 19878.69 3777 23,656
5.1.2| Cheltuieli conexe organizdrii santierului 8519.44 1,619 10,138

5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12692.84] - 12,693
5.2.1| Comisioanele si dobdnzile aferente creditului bdncii finantatoare 0.00 - -
522 Cota aferentd ISC pentru controlul calitdtii lucrdrilor de constructii 5779.02 ) 5779

(0,5% x C+M)
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
5.2.3| urbanism gi pentru autorizarea lucrdrilor de constructii 1134.80% - 1,135

(0,19% x(4.1 +5.1.1)

Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC

5.2.4 (0,5% x C+M) 5779.02 - 5779
525 Taxe _pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ 0.00 N }
desfiintare
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 184584.73 35,071 219,656
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 - -
[Total capitol 5 75.69 40,467 266,142
6 CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 20000.00| 3,800 23,800
6.2 |Probe tehnologice si teste 5000.00) 950 5,950
‘otal capitol 6 .00 4,750 750
care:C+M({1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+51.1) 55803.€ ; : Sy
Curs valutar 5leileuro la data de
Intocmit,

S.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L.
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UA.T BLAJ - CONSILIUVL LOCAL
Piata {848 nr.16. cod 3 15400. judetul. Alba

tel: 0258 -710110: fax: 0238-710014
e-mail: primarieblajrenet.ro

HOTARAREA NR. 90
Din data de 31.05.2021

PRIVIND APROBAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE, A PRINCIPALILOR
INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI SI A DEVIZULUI GENERAL PRIVIND
CHELTUIELILE DE CAPITAL NECESARE OBIECTIVULUI DE INVESTITII ,,REALIZARE
HELIPORT BLAJ”

Consiliul local al municipiului Blaj, intrunit in sedinta extraordinara convocati prin
procedura LA DISTANTA, in data de 31 mai 2021;

Luind in dezbatere Proiectul de hotarare, prin care se propune aprobarea Studiului de
fezabilitate, a principalilor indicatorii tehnico-economici si a devizului general privind cheltuielile
de capital necesare obiectivului de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ”.

Analizand raportul de specialitate nr.29.000/25.05.2021 al Biroului de Investitii din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului municipiului Blaj si expunerea de motive
nr. 29.004/25.05.2021 prin care se propune aprobarea Studiului de fezabilitate, a principalilor
indicatorii tehnico-economici si a devizului general privind cheltuielile de capital necesare
obiectivului de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ".

Luind act de procesul-verbal de receptie al documentatiei — Studiu de fezabilitate pentru
realizarea obiectivului de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ” nr. 28.215/17.05.2021.

Avand in vedere raportul de avizare/ aprobare al proiectului de hotirire
nr.29.014 / 25.05.2021 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Luind act de prevederile HCL Blaj nr.166/11.12.2020, HCJ Alba nr.28/28.01.2021 si
HCL Blaj nr. 31/16.02.2021 privind Acordul de asociere intre UAT-Municipiul Blaj prin
Consiliul local al municipiului Blaj si UAT-Judetul Alba prin Consiliul judetean Alba pentru
realizarea obiectivului de investitii Heliport in municipiul Blaj;

Luind act de avizele favorabile ale Comisiilor de specialitate ale Consiliului local al
municipiului Blaj:

in conformitate cu prevederile art.129 alin(1), alin (2) lit b) , coroborat cu alin (4) lit. d)
din OUG nr. 57/2019 Codul Administrativ, ale art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/2006 Finantelor
Publice Locale ;

in temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit.b), alin.(4) lit.d) precum si ale art.133 —
140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile legii nr. 273/2006 privind
finantele publice locale;



CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:
Art.1.- Consiliul local al municipiului laj aproba Studiul de fezailitate pentru obiectivul

de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ”, realizat de SC ABC Developement Aviation
SRL Bucuresti, conform anexei parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. — Consiliul local al municipiului Blaj aproba principalii indicatorii tehnico-economici
si devizul general privind cheltuielile de capital necesare obiectivului de investitii ,,REALIZARE
HELIPORT BLAJ”, dupi cum urmeaza :

a.) Valoarea devizului este de 2.632.789 lei, inclusiv TVA de 19 %, din care C + M este de
1.375.406 lei, inclusiv TVA de 19 %, conform anexei nr. 1, parte integranta la prezenta hotarare.
b.)Durata de realizare a investitiei este de 12 luni.

Art.3-Biroul investitii/ Achizitii publice din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
municipiului Blaj, va duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.4.—-Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului - judetul Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului General al Municipiului Blaj, Biroului Investitii /
Achizitii publice si Directiei buget finante contabilitate din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului Municipiului Blaj, Consiliului judetean Alba.

Art.5.a)Prezenta hotirire se va supune controlului de legalitate exercitat de Prefect, in
conditiille OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotarire poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta competent3,
stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului administrativ nr. 554 /
2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.6.-Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numar de 18 voturi « pentru» valabil
exprimate din totalul de 19 consilieri locali — dl. consilier Dorin Voina nu a transmis votul.

PRESEDINTE DE SEDINTA, CONTRASEMNEAZA,
CONSILIER LOCAL, SECRETAR GENERAL,
Augustin Aurol Damian Sergil}’/Stefinescu

¢
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:
SCENARIUL 1

"AMENAJARE HELIPORT BLAJ"

Valoare TVA Valvare
Nr. crt. Denumirea capitolelor i subcapitolclor de cheltuieli (fard TVA} - RON - (cu TVA)
lei lef lel
1 2 - 3 4 5
1 CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru oblinerea si amenajarea terenulul
1.1 Obtinerea terenulul 98,585 18,731 117,316
1.2 Amenalarea terenului . - -
1.3 |Amenajari pentru protectia mediului 5i aducerea terenuiui fa starea initiald -
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor - - -
otal capitol 1 == 98,585 18,732 117.3_1_6.
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea uliditdtilor necesare sbiectivuluf
2 de investitil-Bransomente CAPITOLUL 2: Cheltuieh pentru osiguraren ulibitdgilor 21,000 3,990 24,990
necesare olnectivuiur o invest (u-Bransomente’
Totaf capltol 2 21,000 3,950 24,990
3 CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare gl asistentd tehnicd
3.1 [Studii 58,456 11,107 69,562
3.1.1] Studii de teren . ) 31,514 -5,988 32,502
1.1.2| Rapart privind impactul osupro mediuiui - -
3131 Alte studi specifice-Studiu obsalcelare 26,942 5,119 32,06}
12 Documentatil-suport §i cheltulell pentru obtinerea de avize, acorduri i 25,000 4750 29,750
utorizatil
3.3  |Expertizare Ltehnlcd .
3.4 |Certificarea performantel energetice i auditul energetic at cladirlior - - .
3.5 Proiectare 121,849.33 23,170 145,120
J.5.1] lernq de prosectare
3.5.4 Studiu de prefecabilitate
153 Stut_ﬁu e fezobllitote/documentotie de ovizore o fucrdrifor de interventii si 47.739 (650 04 410
deviz generol i y
3_'5.4 Dnrur.rwn'r.n;iilo tehnice necesare in vederea obpnerd aviselordacorduritord 1431 559 S0t
gutorijoliilor
3.5.5| Verificarea tehnicd de calitate o proiectului tehnic §i a detaliilor de execulie 3421 650 4071
3.5.6] Proicct tehnic si detalii de execulie 27,368 5,200 32,568
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitle 500 95 596
3.7__|Consultania 18,280 3,089 19,349
3.7.1] Managementul de proiect pentru obiectivul de investilii 16 260 3,089 19,349
3.7.20 Auditil financiar -
3.8 |Asistents tehnled 24,390 4,634 29,024
1.8.1 Asisten|d tehnicd din partea proiectantulul 12,195 2317 14,512
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrdrilor 9 146 AL 10,884
eritry porticiparen proiectantulud fo fozele inclise in grogramul de cantro! o
Al 'Z; Iucré‘r)ir;ar d:’ exer:;ie. avizat de .:m{e mspectorotulZe ?tat in Construciin 3049 47y Aen
3.8.2 Dirgenlie de sontier 12,195 Z.31/ 14 512
"?ogal capitol 3 248,555 46,845 293,400
q ICAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investilia de bazs . .
4.1 Constructii 5 Instalatii 1,114,925 211,836 1,326,761
4.1.1] Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE : 1 001 986 190 282 1197 768 )
A 12 Obivel 2 AMNSTALATH ELECTRICE 50,287 17 1A5 107 442
4.1.31 Qbieer 3. AMASCAKE 331582 4399 27 ESt
4.2 [Montaj utilaje, echipamente tehnologice §i functionale - .
4.3 |Utitaje, echipamente tehnologice si functionate care necesitd inontaj 365,150 69,379 434,529
a4 Utilaje, echipamente tehnolagice 5i functionale care nu necesitd montaj si
- echipamente de transport o
4.5 Dotdri 124,916
4.6 Active necorpocale ) .
otal capitol 4 1,604,991




H CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli

5.1 Organizare de santier 28,398 5,386 33,794
5.1.1) tuerdri de construclii yi mstalafit aferente orgoniedrn de jantier 19.879 377 23 656
5.1.2| Cheltuieli conexe orgoni2drii santiecului 8519 1.619 10,138

5.2 [Comisioane, cote, taxe, costul creditufui 12,693 - 12,693
5.2.1| Comisioanele si dobdazife aferente creditutui bincii finonjotenre - -

i Cota aferentd ISC pentru conteolul calitdii lucréritor de constructii .. -
522 (0,5% x C+M) 5,779 5778
Cota uferentd ISC pentru controlul statului in amengjorea tentorului,
5.2.3) wrbonism §i pentru vutorizarea lucririlor de constructii 1,135 1.135
(0,1% x{4.1 +5.1.1) ' '
Cota oferentd Cosei Sociale o Constructorilor - C5C
5.24 {0,5%){C+MJ B _ 5,779 5,779
525 Taxe pentru acordury, gvize conforme §i autorizalia de construire/ desfiinlare }
5.3 Cheltuieli diverse yi neprevazute 177,233 33,674 210,907
5.4  [Cheltuieli pentru informare sl publicitate - - .
fTotal ca pltol 5 218,324 39,070 257,394

6 CAPITOLUL 6 Cheituiell pentru probe tehnologice 5l teste

6.1 Pr_es?tlrea personalulul de exploatare 20,000 3,800 23,800

6.2 Probe tehnologice si teste 5,000 960 5,950

otal capitol 6 25,000 4,750 29,750
OTAL GENERAL : 2,214,459 418,335 2,632,789
fdincare: C+ M (1.2+41.341.4+244.8+4,2+5.1.1) 1,155,804 219,603 1,375,406

Curs valutar 5lelleuro |a data de

PRESEDINTE DE SEDINTA,
CONSILIER LOCAL,
Augustin Aurol Damian

CONTRASEMNEAZA,
SECRETAR GENERAL,
Sergiu Stefanescu




