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U.AT BLAJ - CONSILIUL LOCAL

Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul. Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro

ROMANIA
JUDETUL ALBA
MUNICIPIUL BLAJ
PRIMAR

PROIECT DE HOTARARE
Din data de 25.05.2021

PRIVIND APROBAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE, A PRINCIPALILOR
INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI SI A DEVIZULUI GENERAL PRIVIND
CHELTUIELILE DE CAPITAL NECESARE OBIECTIVULUI DE IN VESTITII ,,REALIZARE
HELIPORT BLAJ”

Consiliul local al municipiului Blaj, intrunit in sedinta extraordinara convocati prin
procedura LA DISTANTA, in data de 31 mai 2021;

Luénd in dezbatere Proiectul de hotarare, prin care se propune aprobarea Studiului de
fezabilitate, a principalilor indicatorii tehnico-economici si a devizului general privind cheltuielile
de capital necesare obiectivului de investitii »REALIZARE HELIPORT BLAJ”.

Analizand raportul de specialitate nr.29.000/25.05.2021 al Biroului de Investitii din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului municipiului Blaj si expunerea de motive
nr. 29.004/25.05.2021 prin care se propune aprobarea Studiului de fezabilitate, a principalilor
indicatorii tehnico-economici si a devizului general privind cheltuielile de capital necesare
obiectivului de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ”.

Luénd act de procesul-verbal de receptie al documentatiei — Studiu de fezabilitate pentru
realizarea obiectivului de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ” nr. 28.215/17.05.2021.

Avind in vedere raportul de avizare/ aprobare al proiectului de hotirire
nr.29.014 / 25.05.2021 aprobat de Primarul municipiului Blaj;

Luind act de prevederile HCL Blaj nr.166/11.12.2020, HCJ Alba nr.28/28.01.2021 si
HCL Blaj nr. 31/16.02.2021 privind Acordul de asociere intre UAT-Municipiul Blaj prin
Consiliul local al municipiului Blaj si UAT-Judetul Alba prin Consiliul judetean Alba pentru
realizarea obiectivului de investitii Heliport in municipiul Blaj;

in conformitate cu prevederile art.129 alin(1), alin (2) lit b), coroborat cu alin 4) lit. d)
din OUG nr. 57/2019 Codul Administrativ, ale art. 44 alin. 1 din Legea nr. 273/2006 Finantelor
Publice Locale ;

in temeiul prevederilor art.129 alin.(1), alin. (2) lit.b), alin.(4) lit.d) precum si ale art.133 —
140 din OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ, prevederile legii nr. 273/2006 privind
finantele publice locale;






CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI BLAJ
HOTARASTE:

Art.1.- Consiliul local al municipiului laj aproba Studiul de fezailitate pentru obiectivul
de investitii ,,REALIZARE HELIPORT BLAJ”, realizat de SC ABC Developement Aviation
SRL Bucuresti, conform anexei parte integranta din prezenta hotarare.

Art.2. — Consiliul local al municipiului Blaj aproba principalii indicatorii tehnico-economici
si devizul general privind cheltuielile de capital necesare obiectivului de investitii ,,REALIZARE
HELIPORT BLAJ”, dupa cum urmeazi :

a.) Valoarea devizului este de 2.632.789 lei, inclusiv TVA de 19 %, din care C + M este de
1.375.406 lei, inclusiv TVA de 19 %, conform anexei nr. 1, parte integranta la prezenta hotarare.
b.)Durata de realizare a investitiei este de 12 luni.

Art.3-Biroul investitii/ Achizitii publice din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
municipiului Blaj, va duce la indeplinire prevederile prezentei hotarari.

Art.4.—Prezenta hotarare se va comunica Institutiei Prefectului - judetul Alba,
Primarului municipiului Blaj, Secretarului General al Municipiului Blaj, Biroului Investitii /
Achizitii publice si Directiei buget finante contabilitate din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului Municipiului Blaj, Consiliului judetean Alba.

Art.5.a)Prezenta hotirire se va supune controlului de legalitate exercitat de Prefect, in
conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotirare poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta competents,
stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului administrativ
nr. 554 / 2004 cu modificarile si completarile ulterioare.

Art.6.-Prezenta hotarare a fost adoptata cu un numar de voturi « pentru » valabil
exprimate din totalul de 19 consilieri locali.
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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL

Piata 1848 nr.16, cod 515400, Jjudetul. Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primarieblaj@rcnet.ro

NR. 29.000/25.05.2021

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnata Saratean Mihail , sef Birou Investitii in cadrul UAT Blaj, in conformitate
cu Legea Finantelor Publice Locale nr. 273/2006 art. 44, alin.1, propun primarului
Municipiului Blaj initierea unui proiect de hotarare, cu privire la aprobarea, Studiului de
Fezabilitate privind Realizarea Heliport Blaj ( PV verbal de receptie al serviciilor nr. 28215 /
17.05.2021) si a principalilor indicatori tehnico-economici si ai Devizului general privind
cheltuielile de capital necesare realizirii obiectivului de investitii ,Realizarea Heliport Blaj"

Durata de executie a investitiei este de 1 an.

Valoarea devizului General este de 2.632.789 lei inclusiv TVA 19 % din care C+M
1.375.406 lei inclusiv TVA 19 % conform Anexei 1.

Sef Birou Investitii
Saratean Mi aila

b






U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 5 15400, judetul. Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail: primariebla]'@rcnet.ro

———-——.__—————___,______ ==

—_—

NR. 29.004 /25.05.2021

EXPUNERE DE MOTIVE

Interne, in colaborare cy spitalele judetene, regionale si cu autoritifile publice locale.
Misiunile executate de elicopterele SMURD, sunt:

a) Misiunile medicale primare:
b) Misiunile medicale secundare:
¢) Misiunile speciale:

Analiza cererii de bunurj si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung, privind
evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii.
Odata cu dezvoltarea sistemului aeromedical din Roménia, s-a infiintat si Punctul de Operare
Aeromedical Targu - Mures, in a cirui zond de responsabilitate se aflz Judetul Alba.






mai scurt posibil infrastructura necesari operdrii elicopterelor (platforme de aterizare omologate),
de comun acord cu operatorul aerian”.

Pentru ca in situatii de urgenta: inundatii, inzapeziri, cutremure, incendii de suprafaté, accidente cu
victime multiple sau stare de rizboi, ca si poatd ateriza elicoptere care executi acest gen de nisiuni,
heliportul este dimensionat pentru cel mai mare elicopter care opereazi in tard, in acest moment,
creindu-se astfel posibilitatea ca orice elicopter sa poats ateriza pe heliport.

Obiectivele ce vor fi preconazate a fi atinse prin realizarea investitiei sunt urmatoarele :

a) asigurarea infrastructurii necesare operarii elicopterelor care executa misiuni
acromedicale si in siguranta de urgenta;

b) reducerea timpului de transport a pacdientiilor, organelor sau a echipei medicale pentru
prelevare organelor in vederea transportului, a personalului care intervine in situatii de urgenta si a
materialelor;

c) evitarea aglomerarii din traficul rutier si a blocajelor provocate de accidente rutiere,
inundatii sau inzapeziri, pentru deplasarea la locul interventiei;

d) sporirea gradului de disponibilitate a serviciilor medicale, printr-o mai buna acoperire a
teritoriului;

€) posibilitatea operarii cu elicopterele atat pe timp de zi cat si de noapte, in conditiide
vizibilitate;

f) asigurarea disponibilitatii de exercitare a misiunilor aeromedicale 24/7;

g) imbunatatirea trinomului: cost/misiune/eficienta.

Platforma heliportuara este de forma rectangulara, cu dimensiunile de 21 m x 21 m sj
suprafata de 441,00 mp, iar structura rutiera este de tip rigid, cu imbracamintea rutiera alcatuita din
dale de beton de ciment B¢R 5.0. platforma este racordata la reteaua de drumuri publice printr-un
drum de acces cu lungimea totala de 130,48 m si suprafata 827,35 mp, alcatuit tot din structura
rutiera rigida.

Platforma heliportuara a fost dimensionata la incarcarile provenite din
miscarileelicopterului, respectiv la greutatea totala maxima de 13.000 kg. Totodata, sistemul rutier
al platformei a fost dimensionat, astfel incat, sa indeplineasca si conditia de asigurare impotriva
fenomenului de inght-dezghet.

Structura rutiera a platformei are urmatoarea alcatuire :

Platforma heliportuara (441.00 mp)

- 23 cm imbracaminte rutiera din beton BcR5.0

- 21 om strat de fundatie superioar din agregate naturale de balastiera stabilizate cu lianti
hidraulici ( balast stabilizat)

- 30 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastiera

- 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulicj (in situ)

-  strat anticontaminant din material geotextil

Drumul de acces (827.35 mp + remiza 128.85 mp)

- 23 cm imbracaminte rutiera din beton BeR5.0

- 15 cm strat de fundatie superioar din agregate naturale de balastiera stabilizate cu lianti
hidraulici ( balast stabilizat)

- 25 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastiera

~ 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)
strat anticontaminant din material geotextil

Sef Birou Investitii
Saratean Miligila
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DEVIZ GENERAL

al obiectivulii de investitic

SCENARIUL 3

"AMENAJARE HELIPORY BLAJ®
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DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitii:
SCENARIUL1

"AMENAJARE HELIPORT BLAJ"

puexs |

Valoare TVA Valoare
Nr. crt. Denumirea capitolelor §i subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) - RON - (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
1 CAPITOLUL 1: Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 Obtinerea terenului 98,585 18,731 117,316
1.2 Amenajarea terenului - - -
1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initial3 - -
1.4 Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor - -
Futa.l capitol 1 98,585 18,731 117,316
CAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2 de investitii-BransamenteCAPITOLUL 2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitdtilon 21,000 3,990 24,990
necesare obiectivului de investitii-Bransamente
[Total capitol 2 21,000 3,990 24,990
3 CAPITOLUL 3: Cheltuieli pentru proiectare si asistentd tehnici
3.1 [Studii ' 58,456 11,107 69,562
3.1.1| Studii de teren 31,514 5,988 37,502
3.1.2| Raport privind impactul asupra mediului - - -
3.1.3| Alte studii specifice-Studiu obsatcolare 26,942 5,119 32,061
32 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si 25,000 4,750 29,750
autorizatii
3.3  [Expertizare tehnicd - - =
3.4  |Certificarea performantei energetice §i auditul energetic al clidirilor - - -
3.5 Proiectare 121,949.32 23,170 145,120
3.5.1| Temd de proiectare - - -
3.5.2| Studiu de prefezabilitate - - -
353 Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare o lucrdrilor de interventf si 87,739 16,670 104,410
deviz general
35.4 Docur?venfapiile tehnice necesare in vederea obtinerii avizelor/acordurilor/ 3,421 650 4071
autorizatiilor
3.5.5| Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 3,421 650 4,071
3.5.6] Proiect tehnic si detalii de executie 27,368 5,200 32,568
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie 500 95 595
3.7 Consultantd 16,260 3,089 19,349
3.7.1] Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 16,260 3,089 19,349
3.7.2| Auditul financiar - - -
3.8  |Asistenta tehnici 24,390 4,634 29,024
3.8.1 Asistentd tehnicd din partea proiectantului 12,195 2,317 14,512
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrdrilor 9,146 1,738 10,884
3812 entruvp.articiparea pr‘oiectgntului Ic: fazele incluse in progranzul de contro_{ 3,049 579 3,628
al lucrdrilor de executie, avizat de cdtre Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2 Dirigentie de 5anti£r_ 12,195 2,317 14,512
Total capitol 3 246,555 46,845 293,400
4 CAPITOLUL 4: Cheltuieli pentru investitia de bazi
4.1 Constructii si instalatii 1,114,925 211,836 1,326,761
4.1.1| Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE 1,001,486 190,282 1,191,768
4.1.2| Obiect 2 INSTALATH ELECTRICE 90,287 17,155 107,442
4.1.3| Obiect 3 :MARCAJIE 23,152 4,399 27,551
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale - - -
4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesitd montaj 365,150 69,379 434,529
4.4 ‘ |Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesitd montaj si ) )
echipamente de transport
4.5 Dotari 124,916 23,734 148,650
4.6 |Active necorporale - - -
Total capitol 4 1,604,991 304,948 1,909,939







5 CAPITOLUL 5: Alte cheltuieli
5.1 Organizare de gsantier 28,398 5,396 33,794
5.1.1| Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizdrii de santier 19,879 3,777 23,656
5.1.2| Cheltuieli conexe organizdrii santierulul . 8,519 1,619 10,1386
5.2  |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 12,693 - 12,693
5.2.1] Comisioanele si dobdnzile aferente creditului bancii finantatoare - - -
52.2 Cota aferentd ISC pentru controlul calitdtii lucrdrilor de constructii 5779 ) 5779
{0,5% x C+M)
Cota aferentd ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului,
5.2.3| urbanism si pentru outorizarea lucrdrilor de constructii 1,135 - 1,135
(0,1% x(4.1 +5.1.1)
Cota aferentd Casei Sociale a Constructorilor - CSC
.2, - 5,779
| {0,5% x C+M) 5779
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ desfiintare } ) }
5.3 [Cheltuieli diverse si neprevizute 177,233 33,674 210,907
5.4 Cheltuieli pentru informare si publicitate - - -
otal capitol 5 218,324 39,070 257,394
6 CAPITOLUL 6 Cheltuleli pentru probe tehnologice sl teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 20,000 3,800 23,800
6.2 Probe tehnologice si teste 5,000 950 5,950
otal capitol 6 25,000 4,750 29,750
OTAL GENERAL 2,214,454 418,335 2,632,789
Mdincare: C+M{1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2 +5,1.1) 1,155,804 219,603 1,375,406]
Curs valutar Sleifeuro la data de
Intocmit,

S.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L.
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ABC DEVELOPMENT AVIATION

A ROMAMNIATI AVIATION COMPANY

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: "HELIPORT BLAJ”

1.2. Ordonator de credite: MUNICIPIUL BLAJ (UAT)

1.3. Elaboratorul studiului de fezabilitate: S.C. ABC DEVELOPMENT AVIATION S.R.L.
1.4. Definitii

* Aria de siguranti - o suprafati definitd pe un heliport, in jurul ariei de apropiere finald si de
decolare, degajatd de obstacole, alta decét cele cerute in scopul navigatiei aeriene, special
destinata reducerii riscurilor deteriordrii materiale in cazul cind elicopterul se abate accidental
de la aria de apropiere finali si de decolare.
® Clasa I de performanti - elicopterul care, in eventualitatea cedarii unui motor critic, este capabil
sa aterizeze nedepagind distanta de decolare intrerupta disponibiia sau si continue in mod sigur
zborul pand la suprafata corespunzitoare de aterizare.
e Cota heliportului - cota celui mai nalt punct al FATO.
e Heliport - aerodrom utilizat elicopterelor.
» Heliport in terasi - heliport situat pe o structurd ridicati pe pimant.
* Masa la decolare - masa care include toate lucrurile si toate persoanele aflate la bord, la
inceputul decolirii (in cazul elicopterelor).
* Obstacol - toate obiectele fixe (temporare sau permanente) si mobile sau parti ale acestora,
care:

a) sunt amplasate pe suprafata destinatd miscirii aeronavelor sau

b) se extind deasupra unei suprafete definite, destinati s protejeze aeronavele in zbor sau

c) existd Tn afara acelor suprafete definite §i au fost evaluate ca reprezentind un pericol

pentru navigatia aeriana.

¢ Operator de heliport — Primiria Blaj.
¢ Suprafata de intrerupere a decoldrii - suprafata definiti pe un heliport corespunzitoare
procedurii de Intrerupere a decoldrii de ctre elicoptere operate in clasa 1 de performant.
e Suprafata de protectie - suprafata inclusa Intr-o cale de rulaj aerian si in jurul unui stand
pentru elicopter care asigurd separarea fatd de obiecte, fati de FATO, alte cii de rulare sau
standuri pentru elicoptere, in scopul manevrarii in siguranti a elicopterelor,
® Zbor umanitar - zbor special executat cu aeronavele militare, in beneficiul persoanelor
carora li se acordd ajutor prin transport in caz de accident, imbolnivire acutd sau in cazul in
care se afla intr-un mediu ostil vietii.
fn contextul Normelor metodologice de aplicare a OUG nr. 126/2003 privind operarea,
functionarea §i finantarea asistentei de urgentd acordate cu elicopterele chizitionate de
Ministerul S&natdtii si repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni si Spitalul
Clinic Judetean de Urgenta T4rgu-Mures, aprobatd prin Legea nr. 40/2004, sunt incluse toate
misiunile de urgenta (primare, secundare, speciale etc).
1.5. Acronime
¢ AACK - Autoritatea Aeronautica Civila Romana;
e D - cea mai mare dimensiune a elicopterului cind rotoarele sunt pornite, misurati de la cea
mai Inaintatd pozitie a rotorului principal, pan3 la cea mai din spate pozitie a rotorului de coadi
sau a structurii elicopterului.
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» FATO (Final Approach and Take-Off Area) - zona de apropiere finali si de decolare - o
zona definitd pentru operatiunile cu elicoptere, deasupra cireia sunt finalizate manevrele de
apropiere finaid, punct fix §i aterizare, si de pe care se injjiazd manevra de decolare.
in cazul elicopterelor care opereazi in clasa 1 de performants, zona definita cuprinde zona
pentru decolare Intrerupti disponibili;
e FLM (Flight Manual) - manual de zbor;
e ICAO (International Civil Aviation Organization) - Organizatia Aviatiei Civile
Internationale;
¢ IGAv - Inspectoratul General de Aviatie al MAT.
e LDAH (Distanta disponibila la aterizare) - lungimea ariei de apropiere finald si de decolare,
impreund cu orice arie aditionald declaratd utilizabila si corespunzitoare pentru elicoptere, in
vederea finalizarii manevrei de aterizare, piecind de la o inaltime definita;
* RTODAH (Distanta disponibild pentru decolare intrerupts) - lungimea ariei de apropiere
finald si de decolare, declaratd utilizabild si corespunzitoare in vederea finalizirii decolirii
intrerupte, de citre elicopterele operate In clasa 1 de performanti.
e SMURD - Serviciul Mobil de Urgenti Reanimare si Descarcerare.
* TODAH (Distanta de decolare disponibild) - lungimea ariei de apropiere finald si de
decolare miritd cu lungimea prelungirii degajate (daci existd), pentru elicoptere, declarati
utilizabila si corespunzitoare pentru elicopter, in vederea finalizirii decolarii,
e VFR (Visual Flight Rules) - zbor dupi reguli la vedere.

Lisat liber in mod intentionat
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Nu este cazul.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, structuri institutionale si
financiare

2.2.1. Politici

Rin scopul imbunététirii starii de sindtate a populatiei, in conditiile compatibilizarii
sistemului sanitar romanesc cu a celorlalte state ale Uniunii Europene, a redresarii si dezvoltarii
asistentei medicale, inclusiv a sistemului de urgents prespitalicesc, Priméria Blaj doreste si
amenajeze un heliport de suprafati, amplasat destinat elicopterelor care executd misiuni
aeromedicale SMURD si in situatii de urgentd, pentru un trafic aerian VFR, pe timp de zi i pe
timp de noapte.

2.2.2, Strategii

Prin “Strategia de dezvoltare aeromedicali SMURD, pe termen mediu §i lung, in
Romania”, Ministerul Sanitatii a evidentiat faptul ci, activitatea aeromedicald in Roménia este
asiguratd, potrivit Legii 95/2006, in 8 baze de operare: Bucuresti, Targu-Mures, Iasi,
Constanta, Craiova, Arad, Galati si Jibou, repartizate conform centrelor regionale propuse de
Ministerul Sanatatii.

Conform strategiei, punctele de operare aeromedicale au fost infiintate esalonat si dotate
cu 8 elicoptere, cite unul pentru fiecare punct si un avion mediu curier medicalizat,

Propunerea de repartizare a centrelor regionale a avut ca principale argumente
dezvoltarea socio-economici a zonei arondate acoperirea distantelor aeriene sterestre dintre
un spital judetean si un anumit centru regional, precum si raza de actiune a elicopterelor, in
cadrul zonelor de interventie.

Serviciile aeromedicale au devenit servicii de interventie publicd integratd de importanti
strategicd, asigurate de echipe integrate de urgents, specializate in acordarea asistentei
medicale i tehnice de urgentd, avind ca operator aerian unic, structurile de aviatie ale
Ministerului Afacerilor Interne, n colaborare cu spitalele judetene, regionale si cu autorititile
publice locale,

Misiunile executate de elicopterele SMURD, sunt;

a) Misiunile medicale primare:

-accidentele rutiere grave si alte tipuri de accidente, in care o persoani sau mai multe se afl3 in
pericol vital din cauza leziunilor suferite sau din cauza imprejuririlor in care se afla;

-pacientii aflati in stare criticd In localititi urbane mici sau cele rurale, localitdtile sau locurile
inaccesibile si localitatile si locurile in care lipseste asistenta medicald de urgentd calificati
pentru cazul respectiv;

-pacientii critici accidentati, intoxicati sau cu alte Tmbolngviri acute, transportati de ambulante
sau alte mijloace de transport la unitdti sanitare sau spitale, care nu pot asigura stabilizarea si
asistenta de urgentd corespunzitoare cazurilor respective, fiind necesar transferul de urgentd
cdtre centre medicale specializate aflate la distantd. In cazul in care pacientul se afld in unitatea
respectiva de mai mult de 3 ore, transferul este considerat ca misiune secundari,
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-pacientil suferind de afectiuni acute cu potential mare de agravare in lipsa altor mijloace de
interventie corespunzitoare in apropiere sau care pot s ajungi mai rapid decit elicopterut;

-iiiteiveiijia in spiijinul echipajelor de uigeifd si de prim ajutor ale serviciilor de asisteiija
medicald de urgentd prespitaliceasca publice sau private sau ale altor servicii publice abilitate,

la enliritaraa arcactnra
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b) Misiunile medicale secundare:

-cazurile critice aflate internate in unitd{i sanitare care nu pot asigura investigarea si/sau
asistenta medicald corespunzitoare, fiind necesar transferul pacientului citre o unitate sanitard
specializati;

-transferul nou-niscutilor aflati in stare critics, care necesits asistentd medicald specializatd pe
durata transferului si necesitd incubator §i echipamente speciale de monitorizare si eventual
ventilatic.

¢) Misiunile speciale:

-transportul personalului specializat pentru transplant;

-transportul organelor prelevate in vederea transplantului;

-mistunile de ciutare-salvare;

-alte misiuni de naturd medical3, fie cu caracter umanitar, fie cu implicatii directe in domeniul
sigurantei publice sau sigurantei nationale, ordonate de Ministerul Sanitatii sau de Ministerul

L B T oY PG SRV PRI SR o NP ST SES TS cicgiyammandX  any alhm 231
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2.2.3. Legislatie aeronautici

a) Legislatie internationali

ICAQ Annex 14, Aerodromes, Volume I, Aerodrome Design and Operations;
ICAO Anexa 14, Heliports vol IT - Heliports;

ICAO Airport Service Manual Doc 9137 — Part 1 — Rescue and Fire Fighting;
ICAO Doc. 9859 - Safety Management Manual);

ICAO Heliport Design Manual, Doc 9157 — Part 5 — Electrical System.

b) Legislatie europeani

¢ Regulamentul (UE) NR. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 julie
2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE)
nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE
ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE)
nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului European §i ale Consiliului §i a
Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului;

¢ Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei de stabilire a cerintelor tehnice §i a procedurilor
administrative, referitoare la operatiunile aeriene, in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008
al Parlamentului European si al Consiliului, consolidat;

* Regulamentul (UE) NR. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor survenite in aviatia civila si de
abrogare a Directivei 94/56/CE.

¢) Legislatie nationali

¢ Codul Aerian al Roméniei, aprobat prin T.egea nr. 21/2020;

* RACR-AD-PETH, Reglementare Aeronautici Civili Romani privind proiectarea s
exploatarea tehnicd a heliporturilor, ed. 3/2014, consolidata:
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o;-~RACR-AD-PETA, Reglementare Aeronautici Civili Romani, Proiectarea st exploatarea
tehnica a aerodromurilor, ed 2/2015;

e KRACR-AD-AADC, Regiementare Aeronautica Civiia Roména privind autorizarea
aerodromurilor civile, d1n 07.03.2016;

¢ RACR-ZSAC, ed. 1/2015, l\cgwulcutaw Acronauiica Civila Roinana privind stabilirea
zonelor cu servituti aeronautice civile §i a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice
aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone, in care pot constitui obstacole pentru
navigatia aeriand si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul §i in spatiul aerian al
Romaniei;

e RAC-WGS 84, Reglementare aeronautica civild privind misurarea punctelor de interes
aeronautic in sistemul geodezic global WGS 84, din 16.07.2019;

e PIAC-AD-AADC, Procedurt si Instructiuni de Aeronautica Civiia, Autorizarea
aerodromurilor civile, ed. 04/2020;

¢ RACR-AVZ, Reglementarea Aeronautici Civili Roménd privind emiterea avizelor la
documentatiile tehnice aferente obiectivelor din zone cu servituti aeronautice civile sau din alte
zone in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriand sau pot afecta siguranta zborului
pe teritoriul si in spatiul aerian al Roméniei, ed. 2/2020;

e PIAC-AD-IPAD, Proceduri si Instructiuni de Aeronauticid Civild, Instruirea personalului
de aerodrom, ed. 02/2017, cu Amendamentul 1/2019;

e PIAC-AD-SSI, Proceduri si Instructiuni de Aeronauticd Civila, Operatiuni de salvare si
stingerea incendiilor, ed. 02/2016, cu Amendamentul 1/2019 si Amendamentul 2/2020;

e PIAC-AD-PSU, Planul de urgenta al aerodromului, ed. 01/2012;

e PIAC-AD-MA, Proceduri §i Instructiuni de Aeronauticdi Civild, Mentenanta
aerodromurilor, ed. 04/2019, consolidate;
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11.06.2018;

e PNSAC, Programul national de sigurant3 in aviatia civild, din 27.09.2016;

e Planul national de sigurant a Aviatiei Civile 2019 - 2023;

o Circulard aeroportuard CA: AP 1, din 18.09.2001, Combaterea pasirilor pe aeroporturi s
in zonele invecinate,

o Circulard aeroportuardi CA: AP 4, din 16.03.2009, Structurarea §i implementarea
sistemelor de management al sigurantei (SMS) pe aerodromuri.
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2.2.4.Manualul de zbor ale elicopterului MI 17

2.2.5. Structuri institutionale si financiare
a) Primiria Blaj
b) Consiliul Judetean Alba.

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

2.3.1. Analiza situatiei existente
Relieful si obstacolarea in zona municipiului Blaj oferd putine solutii pentru proiectarea
unui heliport care si respecte cerintele reglementirilor acronautice civile.
plasamentul ales se afld la limita vestica a municipiului Blaj, terenul cuprinde 3
parcele aparindnd unor persoane fizice, suprafata necesari heliportului urmand a fi
expropriata.
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Din punct de vedere aeronautic, amplasamentul nu se afld in zone cu servituti aeronautice
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2.5.2. Jdeitificarea deficienjelor

Din cauza obstacolelor din proximitatea amplasamentului, cele doui suprafete de
apropiere si de urcare la decolare nu sunt coliniare.

Panta suprafetelor de apropiere si de urcare la decolare va fi de categorie B.

Nu existi o cale rutierd amenajaté, care si deserveasca heliportul.

Ne existd parcare pentru autovehicule.

Nu existi alimentare cu energie electrics.

Nu existd constructii care si permitd amenajarea spatiilor necesare personalului de
heliport, amplasérii tabloului electric general si a controllerului, depozitirii echipamentelor de
interventie si salvare si addpostirea unititii mobile de stingere a incendiilor.

2.4. Analiza cererii de bunuri i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung,
privind evolutia cererii, in scopul justificirii necesititii obiectivului de investitii

WQ Odata cu dezvoltarea sistemului aeromedical din Romania, s-a infiintat si Punctul de
Operare Aeromedical Targu - Mures, in a cdrui zon3 de responsabilitate se afld Judetul Alba.
Pentru ca elicopterul sd poatd ateriza la Blaj, este necesard existenta unui heliport
proiectat, construit §i autorizat, in conformitate cu Ordinul comun nr. 277/777 din 23 iunie
2004, emis de ministrul administratiei §i internelor si ministrul sinititii, pentru aprobarea
Normelor metodologice de aplicare a OUG nr. 126/2003 privind operarea, functionarea s
finantarea asistentei de urgentd acordate cu elicopterele achizitionate de Ministerul Sanatatii sl
repartizate operatorilor medicali Institutul Clinic Fundeni si Spitalul Clinic Judetean de
Urgenta Téargu Mures, aprobatd prin Legea nr. 40/2004: i) Spitalele judetene, precum si
spitalele la care se va efectua transportul victimei (victimelor) in cadrul interventiei primare si
secundare vor avea obligatia sd asigure In timpul cel mai scurt posibil infrastructura necesara
operdrii elicopterelor (platforme de aterizare omologate), de comun acord cu operatorul
aerian”.

Pentru ca in situatii de urgentd: inundatii, inzapeziri, cutremure, incendii de suprafati,
accidente cu victime multiple sau stare de rizboi, ca sa poatd ateriza elicoptere care executi
acest gen de nisiuni, heliportul este dimensionat pentru cel mai mare elicopter care opereaza in
tard, in acest moment, creindu-se astfel posibilitatea ca orice elicopter si poatd ateriza pe

~eliport.
—~
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a) asigurarea infrastructurii necesare operirii elicopterelor care executi misiuni aeromedicale
st in situatii de urgentd;

b) reducerea timpului de transport a: pacientilor, organelor sau a echipei medicale pentru
prelevarea organelor in vederea transplantului, a personalului care intervine in situatii de
urgent si a materialelor;

¢) evitarea aglomerdrilor din traficul rutier sau a blocajelor provocate de accidentele rutiere,
inundafii sau Inzipezir, pentru deplasarea la locyl interventiei,

d) sporirea gradului de disponibilitate a serviciilor medicale, printr-o mai buni acoperire a
teritarinlni:







ABC DEVELOPMENT AVIATION

A ROMANIAN AVIATION COMPANY

e).posibilitaiea operarn cu ehcopterele atat pe timp de zi, cit si pe timp de noapte in cond1t11
de vizibilitate;

i) asiguraiea disponibilitafii de executare a misiuiniloi aciomedicale 24/7,

g) imbunatatirea trinomului: cost/misiune/eficienta.

Prin autorizarea heliportului, se garanteazid ci proiectarea si constructia acestuia au
respectat reglementérile aeronautice civile aplicabile, astfel incat, sd se asigure siguranta
zborului.

in scopul asigurarii sigurantei zborului, Administratorul de heliport va determina zonele
cu servituti aeronautice civile aferente heliportului i dupi avizarea de citre AACR, vor fi
transmise autoritatilor administratiei publice locale si judetene pentru a fi cuprinse in

A~ 131a A~ viehn + vt AT 1“11
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Autorltatlle administratiei publice locale i judetene au obligatia integrarii n
documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse
servitutilor aeronautice determinate, impreuni cu restrictiile asociate acestor zone.

Autoritdtile administratiei publice locale, pe raza cirora se gisesc zonele supuse
servitufilor aeronautice civile, au obligatia de a supraveghea respectarea restrictiilor asociate
acestor zone 51 de a transmite AACR $1 Admlmstratorulul hel1portulu1 documentul de receptie
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Lasat liber in mod intentionat
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CAPITOLUL 3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA SI PREZENTAREA A DOUA
SCENARII PENTRU REALIZAREA OBIECTULUI

21T Particunlaritdts ala amnlacamantnlni
SCoze A QNUICHRANIIALN: A28 uRul

SEEAAprasdiItesRAR ARR

a) Descrierea amplasamentului: localizare, suprafatd, dimensiuni, regim juridic, extrase din
documentatiile de urbanism

Amplasamentul propus pentru realizarea heliportului este adiacent Drumului National
DN 14B pe partea stanga), Copsa Micd — Teius, la iegirea din localitatea Blaj.

Terenul cercetat este situat pe o suprafatd relativ pland, cotele de nivel existente sunt
cuprinse intre valorile de aproximativ 244.00 si 242.00, cota de referinti Marea Neagrd si
descresc de la Nord ciitre Sud.
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b) Relatii cu zone invecinate si accesuri
mupmbcuucmm aic pcluucual plupuc‘tatl pi‘i‘vaw Paite dii acesiea voi face paite diit
zonele cu servituti aeronautice civile, care, dupi obtinerea avizului de la AACR, vor fi incluse
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obstacole pentru siguranta zborului.
in conformitate cu prevederile CODULUI AERIAN ROMAN, editia 2020, art. 85, alin.
(3) st a RACR-ZSAC, Reglementarea Aeronautica Civild Romdnd privind stabilirea zonelor cu
servituti aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentafiilor tehnice aferente
obiectivelor din aceste zone sau din alte zone, in care pot constitui obstacole pentru navigatia
aeriand si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al Romdniei, ed.

T/MNIE O & THannzitii finnla nat £ K A Adeninmictrntnmil An halinart teahiiia ol atahilanani
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zonele cu servituti aeronautice civile.

Definirea zonelor cu servituti aeronautice civile are la baza Studiul topografic si de
obstacolare, pe baza masuritorilor efectuate in sistemul geodezic WGS-84 si MN 75.

Limitele zonelor supuse servitutilor aeronautice civile si restrictiile asociate acestor
zone se avizeazd de citre AACR, n exercitarea functiei de supervizare a sigurantei, ce revine
acesteia §i se transmit autorititilor administratiei publice locale si judetene, pe teritoriul ce'trora
se extind aceste ZONE, peitiu a 1 incluse in uuuuumumudc de urbanisiii 91 cuucua_]alca
teritoriului, iar pentru informare si institutiei prefectului.

Autoritdtile administratiei publice locale au obligatia integririi in documentatiile de
urbanism §i de amenajare a teritoriului, in conditiile legii, a zonelor supuse servitutilor
aeronautice determinate si transmise de administratorul de heliport, impreund cu restrictiile
asociate acestor zone.

Autorizatia de construire a unui aerodrom civil nou, va putea fi emisd numai in
condijiiiie T care zoneie supuse serviijior aeronauiice civile i resiriciiile asociaie,
determinate in conformitate cu reglementarile specifice previzute la art. 84 din Codul aerian,
sunt incluse in documentatiile de urbanism si de amenajare a teritoriului aprobate in conditiile
legii, cu avizul prealabil al AACR.

Documentatia ce trebuie depuséd la AACR in vederea obtinerii avizului pentru zonele cu
servituti aeronautice civile, trebuie sa respecte cerintele Anexei 1 la Decizia Directorului
General al RA AACR, nr. D 306/26.06.2020.

Accesui ia heliport se va realiza din DN 14 B, prin amenajarea unui drum.
¢) Orientiri propuse

Amplasarea platformei de aterizare se face, astfel incat, suprafetele protejate si nu fie
penetrate de obstacole si sa fie orientate pe directiile predominante ale vantului.

Se propun doud suprafete de apropiere pentru aterizare si doud suprafete de urcare la

decolare, care coincid doua céate doud si au 159,33° Intre ele.
d) Surce de noluare existente in zoni
Nu exista.
¢) Date climatice si particularitati de relief
Date climatice
Clima este temperat continentald, iar principalele elemente climatice, semnificative
pentru activitatea aeronauticd, au urmétoarele caracteristici:
»  Luna cea mai caldi a anului, conform celor descrise mai sus, din intervalul 2016 — 2020,
la statia meteorologicd Rlaj este angust iar valoarea temperaturii de referintd corespunzitoare

este 29,2 °C.
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» - Teffiperatura medle lunara multianuala a acrului, in intervalul 1991 - 2020, a avut valori cuprmse
intre - 2,3°C (1anuane) s1 20,6°C (iulie), amplitudinea termici fiind de 22,9°C.
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inregistrati in luna iulie 2007, iar ceya mai mici valoare a temper;turn minime a fost - 24,2°C, valoare
inregistrati in luna decembrie 2002.
»  Cel mai mare numar de zile tropicale se inregistreaza in luna august, si anume 10,9. Numirul
maxim lunar de zile tropicale din perioada 1991 - 2020 a fost foarte mare, inregistrindu-se 28 de
astfel de zile, in luna august din anul 1992.
»  Cea mai micd valoare lunard a presiunii minime din perioada 1991 — 2020, de la statia
meteorologicd Blaj a fost de 939,5 hPa, inregistratd in 31 ianuarie 2015, iar cea mai mare
valoare a fost 962,0 hPa in data de 26 august 1994. Presiunea maximi lunard a avut cea mai
mare valoare in data de 21 ianuarie 2020 (1003.7 hPa, iar cea mai micd valoare a fost 986,8
hPa, in data de 21 august 2010.
»  La statia meteorologici Blaj, datele meteorologice referitoare la nebulozitatea totald si
numdrul de zile cu cer acoperit sunt disponibile doar pentru perioada 01.01.1991 — 30.11.2006.
Astfel, valorile medii lunare multianuale ale nebulozititii totale au fost cuprinse intre 5,0
zecimi in luna august i 7,5 zecimi in luna decembrie, iar numirul lunar mediu multianual
(1990 - 2020) de zile cu cer acoperit a variat intre 5,0 zile in august si 17,3 zile in luna
decembrie.
»  Cea mai mare valoare a cantititii lunare medii multianuale de precipitatii, a fost de 94,7
mm, in luna iunie, iar cea mai mici, 17,2 mm, in februarie.
»  Numirul lunar mediu multianual de zile cu ceatd, a avut valori cuprinse intre 2,7 zile
(martie) si 11,6 zile (octombrie), In timp ce numirul maxim lunar de zile cu ceatd, a variat intre
5 zile in martie ( 1992, 1993, 1994 si 1999) si 22 zile Tn august 1991.
»  Cele mai multe cazuri cu vizibilitate redusd au fost cele ce se afld sub pragul de 0,05 km, in lunile
ianuarie (139 cazuri) si noiembrie (141 cazuri), iar cele mai putine au fost cele sub pragul de un km, in
lunile mai (6 cazuri), iunie (9 cazuri) i septembrie (8 cazuri). Un numir mare de zile in care
vizibilitatca orizontald a scdzut sub pragul dc 0,2 km s-au inrcgistrat in sczonul rece (noicmbric —
ianuarie).
»  Viteza medie lunari a vintului, calculati din valorile vitezelor vantului indiferent de
directia din care acesta bate la care se adaugi si calmul atmosferic, variazi intre 2,0 m/s in luna
august si 3,5 m/s in luna martie.
»  Frecventa lunari medie multianuala (1991 2020) a calmului atmosferic, a avut valori ce
au ajuns pénd la 36,5 % 1n lunile ianuarie §i octombrie. Cea mai mici valoare a fost inregistratd
in luna mai, 23,6 %.
»  Cea mai mare valoare a vitezei maxime a vantului, din perioada 1991 - 2020, inregistrata
la statia meteorologica Blaj, a fost de 28 m/s In martie si aprilie 1995, mai si iulie 1997 si in
iulie 2008) iar cea mai micé valoare a fost de 16,0 m/s si s-a inregistrat in luna august din anii
1991, 1993, 1994, 1995, 1996, 1997, 1998, 1999 si 2002.
»  Producerea fenomenului de vant tare (viteza vantului > 15,0 m/s) este in strinsi corelatie
cu sistemele barice ce traverseazi tara noastrd, dar §i cu caracteristicile fizico-geografice ale
amplasamentului analizat. Astfel, suma acestora a oscilat Intre 15 zile n august si 91 zile In martie.
»  Directia predominantd a vantului la statia meteorologici Blaj este nord in lunile ianuarie
— aprilie §i septembrie — decembrie si sud-vest in perioada caldd a anului, respectiv mai —
august.
Particularitdti de relief 7

Municipiul Blaj este situat in vestul Podisului Tarnavelor, in aga zisul Podis al Blajului,
aproape de confluenta Tarnavei Mari cu Térnava Micéd. Cuprinde o parte din interfluviul dintre
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cele doud Térnave, sectorul sud-vestic al Dealurilor Lopadei, precum si regiunea nordici a
Podisului Secagelor.
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incepand din lunca Térnavei Mari, de la altitudinea de 246 m, si urci treptat pe cele patru terase
infericare ale riului, precum si pe versantul din dreapta pini 12 320 m

Centrul cu piata istoricd inconjuratd de vechile Scoli, Catedrala si Castelul, precum si
Bulevardul Republicii §i unele portiuni din vecinitatea girii, se afli pe terasa de 8-12 m
indltime de pe dreapta Tarnavei Mari.

Partea nordicd este este agezatd pe versantul cu expunere sudici a Dealului Hulei, Tnalt
de 300 m, precum si pe terasa de 18-25 m, ce apare ca o prispa ingusti in cartierul Huli, pe

terasa de 30-40 m din vestul aceluiagi cartier si pe terasa de 50-60 m de la sud de Lacul

At vy

Chn

In tmprejurimi, relieful predominant este deluros, fiind alcituit din culmi prelungi si
domoale, cu varfuri rotunjite, cuprinse intre 450-550 m. Acestea sunt intens fragmentate si
erodate de Tarnava Mare §i Tarnava Mici, ca si de numerosii lor afluenti.

f) Existenta unor retele edilitare care ar necesita relocare/protejare
Nu exista.
g) Caracterisiici geofizice

Situat In vestul Podisului Tarnavelor, in asa zisul Podis al Blajului, aproape de
confluenta Térnavei Mari cu afluentul Tamava Micd, teritoriul oragului Blaj, in suprafati de
822,5 ha, cuprinde o parte din interfluviul dintre cele doua Tarnave, sectorul sud-vestic al
Dealurilor Lopadei, precum §i regiunea nordici a Podisului Secaselor.

Orasul este situat in locul in care T4rnavele, aproape de confluentd, prezinti aspecte de
defileu, cunoscut in literatura de specialitate sub numele de Marea Clisuri a Blajului.

Relieiul siruciural esie In sirfnsi legdiuri cu liiologia, adicd siruciura geologica. Din
consultarea hértii geologice, scara 1:50.000, rezulta c3 cea mai mare dezvoltare in regiune o au
formatiunile dure, sarmatiene (gresii, marne gi marne nisipoase), atat pe interfluviu, cét §i pe
valea Tarnavei Mari. Pliocenul ocup, aici, suprafete la nord-vest (marne, nisipuri si argile), in
timp ce formatiunile mai vechi, tortoniene, intri ca o bandi dinspre nord, constand din depozite
dure, cu predominanta calcarelor marnoase.

in apropiere, apare §i 0 mica enclavi de tufuri vulcanice cu o mai largd desfasurare la
est de satui Sona, ceea ce expiici inditimea mai mare a reliefuiui aici.

De-a lungul vailor §i pe terasele inferioare, o mare dezvoltare o au formatiunile
holocene aluvionare, in special pietrisurile si nisipurile, chiar lehmurile. Aceasti consistentd
litologic se traduce printr-o mare varietate reliefala.

Tectonica, la fel de complicatd ca in intreg Podigul Transilvaniei, se caracterizeazi prin
predominanta anticlinalelor de vale, legate genetic de masive de sare, peste zona Blajului
intretdindu-se fascicule de cute ce leagd Muntii Apuseni de cei ai Cindrelului.

Pe o astfel de structurd de cute s-a insinuat i cursul inferior ai Tarnavei Mici, intrucat,
in conditiile structurilor mai dure, tortoniene si sarmatiene, a fost posibild formarea unei cueste
bine pastrate, corespunzitoare Dealului Furcilor, de pe dreapta raului (455 m). Tarnava Mica
prezintd in acest sector un aspect tipic de vale subsecvents, disimetricd, cu versantul drept
abrupt si reversal relativ lin, dar cu redusd dezvoltare a luncii.

Relieful accidentat, cu o mare energie §i o consistentd litologici variati, explicd
intensitatea proceselor de versant.

in vederea determindrii succesiunii litoiogice in ampiasamentui heliportuiui, s-au
efectuat:
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—:=-incercari de laborator.
Studiul geotehnic oferd elementele necesare proiectdrii si executfirii constructiei pe
amplasameniui ales.
Morfologia terenului nu poate crea conditii de declangare a unor procese de modelare a
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Apa subterani a fost interceptati la addncimea de - 2,30 m; in aceste conditii, nu sunt
necesare lucrdri de epuisment la executarea sdpaturilor,

Din punct de vedere al intensitétiii seismice, amplasamentul se situeazd in macrozona
seismicd de calcul 777, caracterizata prin migc#ri seismice cu intensitate redusi, cu valoarea de
varf a acceleratiei a; = 0,15 §i perioada de colt T. = 0,7 s. Coeficientul de amplificare se va
calcula 1n functie de penoadele oscilatiilor proprii, T, ale construc’;1e1 s1 perioada de colt, T..

Patul drumurilor pxuxcw.atc csic J.UIJIULUIII,CLL Puu }_uafu} ﬁiSipGS tare cu clemenie de
pietris.

Pe intreg tronsonul probat, sistemul de drenare §i scurgere a apelor este deficitar.

Constructia se poate realiza in conditii de stabilitate asiguratd si cu pombilitéti de
exploatare normald, pentru care se impune respectarea recomanddrilor ficute in Studiul
geotehnic.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehmic, constructiv, functional-arhitectural si
ieinoiogic
3.2.1.Informatii generale privind elicopterul critic de proiectare

Pentru Heliportul Blaj, elicopter critic de proiectare este elicopterul MI 17, aflat in

dotarea IGAv, cel mai mare elicopter dintre aeronavele de stat, care opereazi in Roménia.

Elicopter critic de proiectare este elicopterul MI 17, bimotor, multifunctional, dezvoltat
ca o versiune a elicopterului MI 8, este varianta de export a Federatiei Ruse.

Imbunitatirile fata de MI 8 se refers la amortizoarele de vibratii §i cele doud motoare a
caror putere este mai mare cu 500 CP.

MI 17 este echipat cu instrumente, avionic3, radar Doppler si autopilot pentru operare in
toate conditiile.

Misiuni: transport personal §i materiale, sprijinul actiunilor de interventie, evacuare
medicald, ciutare - salvare, cercetare §i supraveghere aeriand prin observare vizuald, stingerea
incendiilor etc.
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CARACTERISTICI TEHNICO-TACTICE

Echipaj standard 2 piloti + 1 tehnic de bord
Viteza continud maximi 250 kim/h

Viteza croaziera 220-240 km/h

Viteza verticala 8,9 m/s

Greutate totald maxima 13.000 kg

Greutate Incarciturd acrosati 3.000 kg

2 ore 45 min

5 h (2 rezervoare supl.)
11 pasageri (VIP)

24 luptétori echipati

Autonomie maxima la viteza de croazieri

Capacitate iransport desant

Capacitate transport medical 20 raniti (12 pe targi)
Lungime cu rotor pornit (D) 25,30 m
Diametrul elicei portante 21,10 m

3.2.2. Sisteme de referintii pentru Studiul topografic si de obstacolare
a) Sistemul de referintd orizontal
Este sistemul geodezic international - 1984 (WGS - 84). Coordonatele geografice
aeronautice (precizdnd latitudinea si longitudinea) sunt exprimate prin date de referingi
geodezice WGS - 84.
b) Sistemul de referinti vertical
Datele in raport cu nivelul mediu al mirii (MSL), care indica relatia dintre gravitatie i
indltime (elevatie) a unei suprafete cinoscnte ca genid, este folosit ca sistem de referinfi
vertical.
Geoidul aproximeaza, pe ansamblu, cel mai bine MSL. Este definit ca suprafata
echipotentiald a cAmpului gravitational al Paméntului, care coincide cu nivelul mediu al mirii
neperturbat, extins in mod continuu sub continente.

3.2.3.Cerinte privind calitatea datelor aeronautice

Latitudine si longitudine Ti‘;ﬁ??:féfor (I:ri?esg-;:tr:
Punctul de referinti al heliportului 30 m mésurat/calculat obignuiti
Obstacole in zona 3 0,5 m mésurat esentiala
Obstacole in zona 2 (partea din interiorul y .
.. . .. 5 m masurat esentiald
limitelor heliportului) ’
Centrul geometric al TLOF sau al | m misurat critica
pragurilor FATO
Cota/altitudine/indltime
| Cota heliportului 0,5 m misurat esentiala
Ondulatia geoidului fati de elipsoidul
WGS - 84 la punctul de cota al 0,5 m masurat esentiala
heliportului
Pragul FATO 0,5 m misurat esentiald
| Obstacole in zona 2 (partea din interiorul 3 mmisurat esenfiald |
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limitelot heliportului) -

Obstacole in zona 3 0,5 m misurat esentiald
Declinatia magnetica in zona de heliport

Declinatia magnetici in zona de heliport 1 grad masurat esentiald
Lungime/distanti/alte dimensiuni

Lungimea FATO, dimensiunile TLOF 1 m mésurat criticd
T nincimon o1 IRtimman neralinairil dacninta T » A onirnt I osanntinlf
uull&llllvu 2y lu!lll‘vu lJl Ulull&ll a1 uv&u_;ubv 4 11l 1ulaour g va\‘ux}.u.uu
Distanta disponibild pentru aterizare - , Do
(LDAH) 1 m mésurat | crticd
Distanta disponibild pentru decolare 1 m misurat critics
(TODAH)

Distanta disponibila pentru  decolare - o

- - 1 m masurat critica
intreruptd (RTODAH) ,

3.2.3. Informatii privind heliportul:
ay tipul heliportului: de suprafats;
b) punctul de referinta al heliportului:
46°10'26.5585"N
23°53'57.5305"E
¢) cota heliportului: 242,4 m;
d) dimensiunile heliportului si informatii conexe:
» platforma betonati: 22 x 22 m;
» TLOT coincide cu FATO: forma patrata, 21 x 21 in;
¢) directii de zbor reale (GEO):
Directia principala de aterizare: 270.55°;
Directia secundara de aterizare: 069.88°.
f) panta platformei: 1%;
g) aria de sigurantii: va avea forma patrata 51 x 51 m si va fi betonatd (1 m perimetral, n
jurul TLOF/FATO) si inierbata (14,5 m perimetral in jurul platformei);
i) suprafaja de protecfie: esie asiguraid o suprafaid de proteciie inchinaid cu panta de 45°,
incepand de pe perimetrul ariei de sigurantd pana la o distantd de 10 m i care nu va fi penetrati
de obstacole, cu dimensiunea de 71 x 71 m.

3.2.4.Distante declarate:
e Distanta disponibila la decolare (TODAH): 21 m;
e Distanta disponibild pentru decolare intreruptd (RTODAH): 21 m;
¢ Distanta disponibili la aterizare (LDAH): 21 m.

3.2.5. Obstacole
Obiectivele specificatiilor din aceastd sectiune sunt acelea de a descrie spatiul aerian

din jurul heliportului, in aga fel, incét sd permitd un control corespunzitor din partea statului,
pentru ca operatiunile cu elicopterele s se desfagoare in sigurantd si sd impiedice ca heliportul
sa devina inutilizabil prin aparitia obstacolelor in jurul sau.

Acest obiectiv poate fi atins prin stabilirea unor suprafete limitate de obstacole, care
definesc limitele péna la care obstacolele se pot intinde in spatiul aerian.

3.2.6. Suprafetele de limitare a obstacolelor
17

© Produce ABC Develo Aviation SRL



!



ABC DEVELOPMENT AVIATION

A ROMANIAN AVIATION COMPANY

a)-Suprafata de apropiere

Este un plan inclinat, in pantd ascendentd, care incepe de la extremitatea ariei de
siguranta, simetric fatd de iinia mediana care trece prin centrui FATO.

Suprafata de apropiere va fi delimitati:
a) de o margine interioara orizontald si egald in lungime cu litimea minim3 speciticat pentru
FATO, plus aria de siguranti perpendiculari pe linia mediani a suprafetei de apropiere, situati
la marginea exterioaré a ariei de sigurant3;
b) de doud margini laterale care pleaci de la extremitdtile marginii interioare, uniform
divergente fati de planul vertical care include axa FATO, pand la o Tnaltime determinati;
c) printr-o margine exterioard orizontali perpendiculard pe linia mediand a suprafetei de
apropiere §i a unei indltimi specifice de 152 m (500 ft) deasupra altitudinii FATO.

Ailtitudinea marginii interioare va fi aititudinea FATO a punctuiui marginii interioare
care trece prin linia mediand a suprafetei de apropiere.

Panta suprafetei de apropiere este misurati intr-un plan vertical care contine linia
mediand a suprafetei.

b) Suprafata de urcare la decolare

Este un plan inclinat care prezinti o panti de urcare. Aceasti pantd pleacd de la
extremitatea ariei de sigurantd pentru 2 ajunge la linia mediani care trace prin centrul FATO,

Suprafata de urcare la decolare va fi delimitat3 prin:
a) marginea interioard orizontald, egald in lungime cu litimea minima specificatd pentru
FATO, plus aria de sigurantd perpendiculari pe linia mediani a suprafetei de urcare la decolare
si situatd la marginea exterioar3 a ariei de sigurant3;,
b) cele doud margini laterale avand originea la capdtul marginii interioare, uniform divergente
cu un procent constant fad de planul vertical continand axa FATO;
¢) © marginc cxtcricard orizontald §i perpendiculard pe linia modiand a arici de urcarc la
decolare, la o fnaltime specificati de 152 m (500 ft) deasupra altitudinii FATO.

Altitudinea marginii interioare va fi altitudinea FATO 1in punctul de pe marginea
interioard care intersecteazi linia mediani a suprafetei de urcare la decolare.

Heliportul va avea dou3 suprafete de apopiere si dous suprafete de urcare la decolare.

3.2.7.Cerinte pentru limitarea obstacolelor
Cerintele pentru suprafetele de limitare a obstacolelor suiit specificate pe baza destinatici
de utilizare a FATO (manevre de apropiere pentru zbor stafionar sau aterizare, manevre de
decolare §i tipul apropierii) si sunt destinate a fi aplicate in cazul in care FATO este utilizati in
acest mod. .
Urmétoarele suprafete de limitare a obstacolelor se stabilesc pentru FATO:
a) o suprafati de urcare la decolare;
b) o suprafati de apropiere.
Elicopteruiui Mi 17, fiind un elicopter operai in ciasa 1 de performanid, i corespunde,
in general, categoria de pantd “A”. Din cauza obstacolirii zonei, se vor defini dous suprafete de
apropiere, care corespund cu doud suprafete de urcare la decolare, avind pante de categoria B.

PANTA DE CATEGORIA B
Suprafata de apropiere si de urcare la decolare
Lungimea marginii interioare Latimea ariei de siguranti: 51 m
Pozitionarea marginii interioare Conturul ariei de siguranti
| Divergenti utilizare nocturni | 15%
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ef

s ) Lungimea | Panta Latimea exterioara ] _
. ) . |
Prima sectiune oasm | 8% N/A l
(1:12,5)
Lungimea | Panta Latimea exterioard

‘ A doua sectiune 330 m 16% | 10 diametre de rotor

- (1:6,25) | portant: 211 m
‘Lunglmeva totald de la marginea 1075 m
interioara

3.2.8.Mijloace vizuale

Reglementirile aeronautice civile aplicabile imm
vizuale, fara posibilitatea proiectirii a doud variante.
a) Indicatorul de directie a vantului

Heliportul va fi dotat cu un indicator de directie a vantului, luminat, pentru zborul de
noapte.

Acesta va fi astfel amplasat, incat sd indice directia vAntului deasupra FATO si TLOF,
férd a fi influentat de obstacole de pe clidire i de asemenea, va fi ferit de perturbatiile generate
de suflul rotorulyi, Bl va fi vizibil d
manevra.

b) Marcaje
Pe heliport vor fi aplicate urméatoarele marcaje:
— marcajul de identificare a heliportului;
— marcajul masei maxime admise;
— dimensiunile marcajului suprafetei FATO;
— marcajui perimetruiui TLOF;
— marcajul prizei de contact/de pozitionare;
— marcajul numelui heliportului;
— marcajul de ghidare pentru aliniere la traiectoria de zbor.
¢) Marcaje luminoase
Pe heliport vor fi montate urmatoarele marcaje luminoase:
— idicatorul de directie a vintului, luminat;
— farul de heliport;
— dispozitivul luminos de apropiere;
— sistemul luminos de ghidare pentru aliniere la traiectoria de zbor;
~ indicatorul vizual al pantei de apropiere APAPI,
— balizarea luminoasi a TLOF;
— proiectoare (lumind disipata);
— mijloace vizuale pentru semnalizarea obstacolelor.

Alte componente §i echipamente ale instalatiei electrice de balizaj:
— tabloul electric general
— tabloul electric de comanda (controllerul);

— circuitele electrice;

— tabloul electric;

— generatorul de curent electric de avarie;
~ UPS-ul.

n dimensionri
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Alifhentarea instalatiei electrice de balizaj se va face de la reteaua de tensiune si va fi

prevazuta cu grup electrogen automat de avarie §i o sursd UPS,

Ty oAt A 1 in el memmeen i oV s LY A ANNADINANYT CATTN L L L N

DdbLIUUL UC dllilclital c vu UUUJEIC CICULLILA (DAFGUU/LOVU Y, JUI4L) 5C Va 1dLC LULLIULLII
unui proiect separat, Intocmit de o societate agreatd de furnizorul de energie electricd local, in
rara oo va etahili ¢i amnlacamentiil avacrt nantrir nanatinl da canaratia
care se va stabili ¢i amplasamentul exact pentru punctul de separatie. X .

Proiectarea racordului de alimentare nu face obiectul acestui proiect. In functie de
solutia de alimentare ce se va stabili de citre societatea agreatd, vor reiesi modalitatea de

pozare a cablului de alimentare, lungimea si sectiune acestuia.

3.2.9. Structuri heliportuare
FATO este proiectatd pentru elicopterul critic de proiectare, MI 17, avind MTOM =

12 0NN -
1J.UVUU RE.

Scenariul nr. 1

Platforma heliportuard este de formd rectangulard, cu dimensiunile de 21m=21m si
suprafata = 441m?, iar structura rutierd este de tip rigid, cu imbracimintea rutierd alcituitd din
dale de beton de ciment BcR 5.0. Platforma este racordata la reteaua de drumuri publice printr-
un drum de acces cu lungimea totald de 130.48 m gi suprafata = 827.35m? alcituit tot din
structura ruticra rigida.

Platforma heliportuard a fost dimensionatd la incdrcarile provenite din miscarile
elicopterului, respectiv la greutatea totald maxima de 13.000 kg. Totodatd, sistemul rutier al
platformei a fost dimensionat, astfel incat, s& indeplineascd si conditia de asigurare impotriva
fenomenului de inghet — dezghet. Structura rutierd a platformei proiectatd are urmitoarea
alcatuire:

Platforma heliportuara (441.00 mp)

- 23 ¢m tmbracaminie ruilerd din beion BeR 5.0

- 20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastierd stabilizate cu

lianti hidraulici (balast stabilizat)

- 30 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastierd

- 20 cm strat de pamant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)

- Strat anticontaminant din material geotextil

Drumul de acces (827.35mp + remiza 128.85mp)

- 20 cm imbracaminte rutierd din beton BeR 3.5

- 15 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastieri stabilizate cu

lianti hidraulici (balast stabilizat)

- 25 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastier

- 20 cm strat de pdmant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)

- Strat anticontaminant din material geotextil

Scenariul nr. 2
Platforma heliportuard (441.00mp)
- 23 cm imbricdminte rutieri din beton BcR 5.0
- 20 cm strat de fundatie superior din agregate naturale de balastierd, stabilizate cu
lianti hidraulici (balast stabilizat)
- 30 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastierd
- 20 cm strat de pdmént stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)
- Strat anticontaminant din materiai geotextil
Drumul de acces (827.35mp + remiza 128.85mp)

A rrn ofrnt Aainel MATA
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=776 cm strat de legitura BAD22,4
- 8 cm strat de baza AB31,5
VE e ke 3o O Al 0L T L _u PR I I
- 10 Ulll dSlial uc 1unudaLc SUPUI 10Ul Uil 'agl CEALC Laluialc uc
lianti hidraulici (balast stabilizat)
- 25 cm strat de fundatie din agregate naturale de balastierd
- 20 cm strat de pdmant stabilizat cu lianti hidraulici (in situ)
Strat anticontaminant din material geotextil

Pentru desfasurarea operatiunilor aeronautice in conditii de deplind sigurantd, a fost
proiectatd o camera personal remizd + G.E.G. Pentru deservirea acestui obiect a fost proiectatd
0 parcare, in suprafatd de aproximativ 129,00 m, racordatd la drumul de acces proiectat si

avind acceasi structurd ruticrd cu o drumului.
3.2.10. imprejmuirea heliportului

Imprejmuirea heliportului se va face perimetral, cu un singur acces, atat rutier, cit si
pietonal, pe drumul care face legétura intre DN 14 B si heliport.

Imprejmuirea heliportului se va realiza din panouri prefabricate din plasi zincatd
borduratd, cu indltimea de 1,8 metri si stilpi intermediari metalici, la pas de 2,5 metri.

Legatura panourilor cu stalpii va i de tip mecanic, cu piulitd si surub 7T,

Stalpii vor fi fixati in situ Tn pAmént cu fundatii locale din B.A.

Accesul auto si pietonal se va realiza printr-o poartd metalicd din panouri din plasi
bordurata, cu o deschidere minima de 5 metri.

Lungimea perimetrald a suprafetei imprejmuite este de aproximativ 620 ml,

3.2.11. Servicii de heliport: salvarea si lupta contra incendiilor

— Obiectivul principal al serviciului de salvare si stingere a incendiilor este de a salva vieti
omenegti.

— Mijloacele de stingere a incendiilor vor fi capabile, in orice moment, si stingi un incendiu,
care poate apdrea, fie imediat dupd un accident sau incident de elicopter, fie In orice moment Tn
timpul operatiunilor de salvare.

— Nivelul de protectie asigurat pentru salvare si stingerea incendiilor este stabilit luind in

considerare lungimea extericari a elicopterului MI 17 (D = 2530 m), corespunzitor categoriei
H3.
— Agentul de stingere principal este spuma, care si satisfacd min. nivelul de performanti B.
— Heliportul va fi echipat cu o Unitate Mobila de Stingere a Incendiilor.
— Cantitati minime utilizabile de agenti de stingere:

o Cantitatea de apd este de 1.600 [

e Debitul de aplicare a spumei este de 800 I/min.

e Agent de stingere complementar: 100 kg pulbere uscat.
— Timpul de interventie pentru salvarea si stingerea incendiilor nu va depisi doud minute, in
conditii optime de vizibilitate si de stare a suprafetei.
~ Echipamentele de salvare vor fi pastrate Intr-un rastel special destinat si in compartimentele
special destinate ale Unitétii Mobile de Stingere a Incendiilor.

Cantititi minime de echipamente de salvare si protectie ce trebuie si existe la
heliport -
a) stingitor P100: 1 buc;
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b)-bkezd Nomex: 1 buc/agent de salvare;
¢) pantaloni cu pieptar Nomex: 1 buc/agent de salvare;
d) manusi termoizolante: Ipereche/agent de salvare;
e) casci cu vizierd: 1 buc/agent de salvare;
f) aparat de respiratie autonom: 2 buc;
g) guler cervical: 2 buc;
h) trusa de prim ajutor: 2 buc;
i) foaie de cort/patura ignifugi: 2 buc;
j) bocanci PSI: o pereche/agent de salvare;
k) cutit pentru taiat chingi: 2 buc;
1) cheie reglabili: 2 buc;
m)topor PSI: 2 buc;
n) foarfecd de taiat buloane: 2 buc;
o) foarfecd de taiat tabli: 2 buc;
p) lanternd electrici: 2 buc;
q) rangd PSI: 1 buc;
r) cange PSI: 1 buc;
s) franghie de remorcare, de 15 m: i buc;
t) cleste: 1 buc:
u) set de chei fixe: 1 buc;
v) trusd de surubelnite: 1 buc;
w)instalatie de respirat autonomi, cu aductiune de aer comprimat, aparat portabil: 1 buc.

3.3. Costuri estimative ale investitiei

Proiectant,
DEVIZUL SCENARIULUI NR. 1
al obiectulu1 heliport
[ Cap3 LE]
{fara TVA)
2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii-Bransamente 21,000
,T‘I ..l
2.4 3Luull
3.1.1 studii teren
15,000
L3.1.1.15tudiu geotehnic efectuat 0
| 3.1.1.2 Studiu topographic efectuat 0
3.1.1.3. studii topografice de efectuat 0
3.1.3. — alte studii specifice 10,000
Studiu obstacoie
Totai 3.1. !
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3.2 Documentatii-suport si cheltuiell pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 25,000
3.3 Expertizare tehnica 0|
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al ciadirilor 0 |
3.5. proiectare
| 3.5.3.5tudiu de Fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventie si deviz 50,000
| general
3.5.4 documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor o
,994
-AACR
3.5.5. Verificare tehnica de calitate a proiectului ethnic si a detaliilor de executie
9,994
3.5.6 proiect thnic si dde
79,951
Total 3.5 | 149,938.20
3.6 Organizarea procedurilor de achizitie
500
3.7. consultant
3.7.1 managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 19,992
Total 3.7 19,992
3.8. asistenta tehinica
3.8.1 asistenta tehnica din partea proiectantului
- AACR 14,994
3.8.1.1pe pericada de executie a lucrarilor
11,245
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programut de control al
lucrarilorde executie avizat ISC 3,748
3.8.2. supravegherea executiei prin inspector de santier
14,994
Total 3.8 29,988
Cap 4 - cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. constructii si instalatii
- structuri rutiere
1,366,266
-instalatii electrice
97,054
- marcaje
24,790
Total 4.1 1,488,110

23
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4.2 montd] utilaje echipamente tehnologice si functionale

-balizaj 0
-rezervor 0
lotai 4.2 4]
4.3. utilaje echip tehnologice si functionale cu montaj
365,150
4.4 utilaje echip si functionale fara montaj 0
4.5 dotari —
124,916
TOTAL OBIECT i
1,978,176
Cap 5 — alte cheltuieli
5.1.1 lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier
| 26,409
5.1.2 Cheltuieli conexe organizdrii santierufui
77,3718
Total 5.1.
_ - B 37,728
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare - AACR 16,870
5.3 Cheltuieli diverse si neprevazute 217,910
5.4.1. Panou publicitar
Cap 6 — PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
6.1 pregatirea personalului de exploatare
20,000
6.2. Probe tehnologice
5,000
Total 6 25,000
TOTAL 2,547,101
Proiectant,
DEVIZUL SCENARIULUI NR. 2
al obiectului heliport
Cap 3 LEI
(fara TVA)

2: Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii-Bransamente

21,000

3.1 studii

24
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3, L.3~stidii teren
| 3.1.1.15tudiu geotehnic efectuat 0
| 3.1.1.2 Studiu topographic efectuat 0
3.1.1.3. studii topografice de efectuat 0
3.1.3. — alte studii specifice 10,000
Studiu obstacole
Total 3.1.
25,000 |
3.2 Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize, acorduri si autorizatii 25,000
3.3 Expertizare tehnica 0
3.4 Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0
3.5. proiectare
3.5.3.Studiu de Fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventie si deviz 50,000
general
3.5.4 documentatii tehnice necesare in vederea obtinerii
avizelor/acordurilor/autorizatiilor
10,777
-AACR
3.5.5. Verificare tehnica de calitate a proiectului ethnic si a detaliilor de executie
10,777
3.5.6 proiect thnic si dde
86,219

Total 3.5 | 157,774.05

3.6 Organizarea procedurilor de achizitie

500
2 7. consultant
3.7.1 managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 21,037
Total 3.7 21,037
3.8. asistenta tehnica
3.8.1 asistenta tehnica din partea proiectantului
PR, 15,777
= AALR ;
3.8.1.1pe perioada de executie a lucrarilor
11,833
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in programul de control al
lucrariforde executie avizat 1SC 3,944
3.8.2. supravegherea executiei prin inspector de santier
18777
Total 3.8 31,555
28
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Cap 4 — cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. constructii si instalatii
- structuri rutiere
1,470,744
-instalatii electrice ,
97,054
- marcaje
24,790
Total 4.1 1,592,588
4.2 montaj utilaje echipamente tehnologice si functionale
-balizaj 0
-rezervor 0
Total 4.2 0
4.3. utilaje echip tehnologice si functionale cu montaj
365,150
4.4 utilaje echip si functionale fara montaj 0
4.5 dotari — ]
124,916
TOTAL OBIECT
2,082,654
Cap 5 — alte cheltuieli
5.1.1 lucrari de constructii si instalatii aferente organizarii de santier
28,238
5.1.2 Cheltuieli conexe organizdrii santierului
72,102
Total 5.1.

- - - 40,340
5.2.5 Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/desfiintare - AACR 18,039
5.3 Cheltuieli diverse si neprevizute 229,298
5.4.1. Panou publicitar
Cap 6 — PROBE TEHNOLOGICE SI TESTE
6.1 pregatirea personalului de exploatare

20,000
6.2. Probe tehnologice
5,000
Total 6 25,000
TOTAL 2,677,196
2
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3.4. Siudii de speciahiiaie
a) Studiul topografic si de obstacolare

Egte ohli nnfr\ﬁl 1

—— e

b) Studiul geotehruc
Este obligatoriu.

¢) Studiul meteorologic
Este obligatoriu.

d) Studiul hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.

ChivAdinal smrivrand aithal an il Rl ~
U) SuuGiug pLIVILIO yuoluuuutvu uLllLal 1l uiio

cresterea performantei energetice
Nu este
cazul.

f) Studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazul.

2) Raport de d1agnostlc arheologlc prehmmar In vederea exproprierii, pentru oblectlvele de
IIIVCDLILII ale caror cuuylaaalucuw Uriiieaza a fi eXpi'Opuaw pcuuu Cauza de utilitate yuuuua
Nu este cazul.

h) Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii verzi si
peisajere
Nu este cazul.

1) Studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.

) Siudii de specialiiaic necesare in funciie de specificul mvesiijiel
Nu este cazul.

Ldsat liber in mod intentionat

27
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4.1. Prezentarea cadrului de analiza

in actualul context economic s1 social, prin construirea Heliportului Blaj se urmaéreste
acoperirea necesititilor privind reducerea timpilor de reactie In situatii de urgente.

Avind in vedere ci interventiile elicopterului se vor realiza pentru salvarea vietii $i in
situatii de urgentd, proiectul heliportului, oferd posibilitatea efectudrii misiunilor, atit pe timp de
21, GAl i pe tinp de noapie.

Obiectivul specific (scopul) proiectului
Obiectivul specific al proiectului il constituie construirea unui heliport de suprafatd, in
vederea executérit operatiunilor de decolare-aterizare cu elicopterele.

Obiectivul general ale proiectului

Prim nbinantisnl o rariin neainntinl Aa Frtd sin o nai
s 1111 UUlUULlV\.&l 5\.}11\.&“1 PIUPUD PlU WAWLLEL Wi .L“w YU oL

de salvare a vietii omenesti si interventie in situatii de urgenti.

Ao afininntad narciaaala
VIV O WLIVIVLIAL Ol ViCilioY

Perioada de referinta

Prin perioada de referintd se intelege numarul maxim de ani pentru care se fac prognoze
in cadrul analizei economico - financiare. Prognozele privind evolutiile viitoare ale proiectului
trebuie si fie formulate pentru o perioadd corespunzitoare in raport cu durata pentru care
pr01ectu1 este utll dln punct de Vedere econom1c Alegerea per10ade1 de referm;a ‘poate avea un

..................................

Catalogul privind clasificarea si duratele normale de functionare a mljloacelor fixe,
aprobat prin Hotérarea de Guvern nr. 2.139/2004, actualizati, cuprinde clasificarea mijloacelor
fixe utilizate in economie §i duratele normale de functionare ale acestora, care corespund cu
duratele de amortizare in ani, aferente regimului de amortizare liniar.

Durata normald de functionare reprezintd durata de utilizare in care se recupereazi, din
punct de vedere fiscal valoarea de intrare a mijloacelor fixe, pe calea amortizrii. In consecint,

Anrnfrx nnﬂmn]n An G'Iﬂf‘fif\ﬂf)fo acﬂ-a moi rc\r‘non Aannf rlnrofo Aa ‘nr)fn 'pl'11(\n a mu]r\nnlni va'
ARAWSA LA VLA\J AL A LLIAWAR lALlJ AV WAL L

respectiv.

in Catalog, pentru fiecare mijloc fix nou achizitionat se utilizeazi sistemul unor plaje de
ani, cuprinse intre o valoare minima si una maxima, alegerea agreati la nivelul MAI fiind media
aritmetica dintre cele doud valori. Astfel stabilitd, durata normald de functionare a mijlocului fix,
rdméne neschimbatd pdnd la recuperarea integrald a valorii de intrare a acestuia sau scoaterea sa
din functiune.

Catalogul se anlici in mod unitar de ciitre agentii economici, persoanele juridice fard scop
!
9

patrimonial, cét g1 de cétre institutiile publice, asigurdnd determinarea in mod unitar a amortizirii
capitalului imobilizat in active corporale.

Conform punctului 1.3.8. Piste pentru aeroporturi si platforme de stationare pentru
avioane si autovehicule. Constructii aeroportuare, din Catalogul privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe, durata de functionare a heliportului se situeazi
intre 32 - 48 de ani, valoarea aleasi in cazul acestei investitii fiind de 40 de ani.

4.2. Analiza vulnerabilitatilor

20
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a) configuratia reliefului si existenta obsticolelor in vecinitatea amplasamentulus,
directiile gi-mermartl Supratetelor pentru apropiere si de decolare;
b)din cauza obstacoldrilor, nu au putut fi definite pantele suprafetelor de apropiere st de urcare
la decolare de categorie A, corespunzitoare elicopterelor operate in clasa de performanti 1.

4.3. Situatia atilititilor
a) Necesarul de utilititi

Amenajarea drumului de acces la heliport.

Elecivaiea braigaiii la iejeava eleciiica.
b) Solutii pentru asigurarea utilititilor necesare

Accesul la heliport din DN 14 B se va realiza printr-un drum de acces in suprafata de
827,35 mp, cu imbriciminte rutierd din beton BcR 3.5., conform propunerii din Proiectul de
structuri rutiere.

Brangarea la refeaua electrici se va efectua in zona statiei de distributie a carburantilor
LUKOIL.

4.4, Sustcaabilitatea realiz&rii obicetivului de fnvesth
a) Impactul social si cultural, egalitatea de sanse
Heliportul va avea un trafic aerian redus, desfisurat in situatii de urgente.
in perioadele in care elicopterul va ateriza pe heliport, pentru populatia rezident3 din jurul
heliportului, se va crea disconfort sonor, iar perna de aer provocati de elicea portantd va provoca
antrenarea prafului $ia diverselor obiecte neasigurate, putind provoca chiar pagube materiale.

A

b) Incadrarea si pregiitirea personalului de heliport
minim in vederea asiguririi conditiilor previzute de reglementirile specifice aplicabile, privind
aterizarea 31 decolarea in sigurantd a aeronavelor, securitatea aeronautica, serviciile necesare
aeronavelor la sol, salvarea persoanelor, lupta impotriva incendiilor, interventia de prim ajutor,
pentru cazuri de urgenta.
Primiria Blaj, in calitate de operator al heliportului, va trebui si facd dovada ci are in
obiectul sdu de activitate desfasurarea de activititi anexe transporturilor aeriene.
Administratorul heliportului va fi Primarul municipiului Blaj. Pentru conducerea efectiv,
a activitatii pe heliport, acesta i5i va delega o parte din atributiuni Managerului responsabil.
La solicitarea certificatului de autorizare de la AACR, odati cu cererea, Administratorul
de heliport va depune si informatii relevante cu privire la responsabilii desemnati ca:
e Manager responsabil;
e Manager siguranti,
¢ Manager operational/mentenant3/tehnic;
e  Manager calitate;
s Agenti de salvare (pompieri).
Estimandu-se ¢ pe heliport va exista un trafic aerian redus si ocazional, unele functii,
necesare a exista pe heliport, pot fi cumulate cu altele.
Personalul de heliport va trebui s3 acopere un program de lucru 24/7.
In fiecare turd, pe heliport trebuie si se giseasci cel putin 3 membri din personalul de
heliport:

[ Ilﬂlll A'ﬂf"ﬂ manaarart (I"JTD C"; ol
= LELLLL Vaaiiis W LML VL L\ Saa v ou i

pr
s 2 agenti de salvare (pompieri).

&
wn
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ORGANIGRAMA HELIPORTULUI
ADMINISTRATOR DE BELIFORT!
PRIMARUL MENICIFIULTUT BLAX
!
MANAGER RESPONSABIL
[ T I
+ L4 * P
PERSONAL FERSONAL FERSONAL
PERSONAL OPERATIONAL 2/ OPERATIONAL & OPERATIONAL &
OPERATIONAL v . iy . AGENTIDE
MANAGER DE Kgglﬁ l]i‘g;ﬁ.\nr snﬂm-mm;c\l SALVARE
SGURANTA CALITATH AERONAUTICA
In vederea autorizirii heliportului de ciitre AACR, administratorul heliportului trebuie si
elaboreze cel putin urmitoarele acte normative care si eglementez activitatea hehportulul §1

documente de evidenti:

e Analiza de risc §1 misuri pentru eliminarea sau minimizarea riscurilor considerate;

¢ Date despre panoul cu informatii privind elementele de siguranti ce trebuie avute in vedere pe
heliport;

Dosar cu rapoarte privind siguranta aeronautici;

Fisa de inspectie zilnica,
Figele de post;

Tista cn PYl‘Pﬂfﬂﬂ anrnha_te,
Lista cu restrictii pe heliport;

Lista neconformitétilor;

Lista echipamentelor de protectie si interventie;

Lista actelor normative 1n vigoare si biblioteca de specialitate;
Manualul de heliport;

Manualul Sistemului de Management al Slguran;el

P Janlncarea aualturuor

Planul de deszipezire;

Planul de instruire a personalului;

Planul managementului pericolului reprezentat de pisiri;

Planul de management a situatiilor de crizi;

Planul de indepartare a aeronavelor imobilizate in mod accidental,
Planul de urgenta al heliportului;

Planul de interventie pentru salvare si stingerea incendiilor la aeronave;
Politica in domeniul protectiei mediului;

Poimtica in domeniui caiitatii serviciiior,
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Procedura de degivrare;
Procedwra de raportare a accidentelor si incidentelor de aviatie;
Procedura de zbor;

Procedura pentru operatiuni pe timp de noapte;

Procedura pentru conditii de vizibilitate scazuta;

Procedurd pentru operatiuni in conditii meteorologice nefavorabile;

Procedurd privind controlul si monitorizarea obstacolelor din interiorul si din afara
perimetrului heliportului;

programul anual de control al calitifit,

Programul de mentenanti a heliportulus;

Programul de securitate al heliportului,

Protocol de colaborare intre Priméria Blaj s1 IGAv al MAI,

Protocol de colaborare intre Priméiria Blaj i ROMATSA;

Raport de autoevalnare;

Registru zilnic pentru acces heliport;

Registru de evident a ordinilor de zi si a hotérarilor Comitetului de securitate a heliportului;
Registrul unic migcari aeronave;

Reglementari privind tratarea bunurilor periculoase;

Reglementari privind utilizarea echipamentelor reflectorizante si diferentierea pe culori a
diferitelor categorii de persoane care asigurd deservirea, interventia in caz de urgentd sau care
are acces pe suprafata heliportului;

Regulament de utilizare a statiei de emisie - receptie (daci existd);

Schema de relatii functionale;

Sistemul de analiz3 a incidentelor si accidentelor de aviatie;

Stabilirea zonelor cu servituti aeronautice civile.

¢) Impactul asupra factorilor de mediu
Heliportui igi va stabiii politica in domeniui protecjiei mediuiui, ce va avea in principal
urmatoarele obiective si caracteristict:

» Protectia mediului reuneste toate activitdtile ce au ca scop reducerea impactului aviatiei civile
asupra mediului, cauzat de zgomotul produs de aeronavele civile, emisiile motoarelor de
aviatie, substantele folosite in cadrul activititilor aeronautice civile si reziduurilor rezultate in
urma desfasurdirii acestor activitati.

» Protectia mediului constituie obligatia si responsabilitatea autoritdtilor administratiei publice
centrale si locale, precum si a tuturor persoanelor fizice $1 juridice.

» Proiectarea 1 construirea heliportului va avea in vedere respectarea principiilor care
guverneaza Intreaga activitate de protectie a mediului, directiile de reglementare a activitatilor
economice, elementele care vizeazi interesul public gi situatiile de urgenta.

» Protectia mediului pe heliport se va face pe baza urmitoarelor principii g1 elemente strategice,
aplicabile:

o principiul integririi cerintelor de mediu in celelalte politici sectoriale;
e principiul precautiei in luarea deciziei;
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* principiul actiunii preventive;
_e prircipiul retmerii poluantilor la sursi;

e principiul poluatorul plategte;

* principiul conservarti biodiversitatin $i a ecosistemeior specifice cadruiui biogeografic

natural;

e utilizarea durabili a resurselor naturale;

* informarea si participarea publicului la luarea deciziilor, precum si accesul la justitie in

probleme de mediu;

* dezvoltarea colabordrii internationale pentru protectia mediului.
Principalele caracteristici care influenteazi mediul in zona heliportului

* Heliportul este amplasat in intravilan, este destinat operdrii elicopterelor care executd
misiuni in situatii de urgents, zbor la vedere de zi §i zbor la vedere de noapte, producandu-
se poluare fonici.

* Heliportul nu este dotat cu instalatie de stocare-transvazare a combustibilului de aviatie si
nu se alimenteaza elicopterele cu combustibil.

e Emisiile de noxe sunt in limitele permise de legislatia de mediu.

* Ape menajere nu exista.

e Nu existd surse de radiatii.

¢ Elicopterele nu transporti materiale periculoase.

Nu se preconizeazi influente majore asupra mediului.

Nivelul zgomotului produs de elicoptere nu poate fi eliminat.

In caz de accidente aeronautice, scurgerile de combustibil pot provoca incendii si
poluarea solului si a apei.

d) Impactul obiectivului de investitii, raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza
Nu este cazul.

4.5, Analiza financiari

Estimdri si variabile de lucru

Pentru elaborarea unei analize financiare realiste se impune luarea in calcul a unor estimiri si
utilizarea anumitor variabile.

Conform metodologiei agreate, se vor avea in vedere doui categorii de variabile de lucru:

A. Variabile macroeconomice:

(I) Rata de actualizare si factorii de actualizare;

(II) Rata inflatier;

(III) Cursul de schimb valutar.

B. Variabile microeconomice specifice investifiei:
(IV) Costul investitiei,

(V) Valoarea reziduala;
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(VI) Reparatiile capitale.

A7 'Variabile macroeconomice

A (I) Rata de actualizare si factorii de actualizare

Actualizarea este operatiunea de aducere in stare de comparabiiitate in momentui actual a unei
sume de fluxuri de trezorerie viitoare. Rata folositd in calculele actuariale este numiti rati de
actualizare 3i ca cstc asimilaty cu rata costului do oportunitate al capitalului (rata costului mediu
ponderat al capitalului).

Considerand:

a - rata de actualizare (rata costului mediu ponderat al capitalului)

1 - orizontul de timp pentru care se realizeazi analiza, raportul se numeste factor de actualizare.

Rata de actualizare recomandati de UE pentru calculele de analizi financiari pe intervalele de
programare 2014-2020 este de 4%.

(vezi pag 42 din Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects Economic appraisal tool
Jor Cohesion Policy 2014-2020 editat de Comisia Luropeana in decembrie 2014)

Rata de actualizare de 4%, se va utiliza in calcularea indicatorilor de performanti ai proiectului,
respectiv Valoarea financiard netd actualizaty (FNPV - financial net present value) si Raportul
beneficiu—cost (Rb/c).

A (II) Rata inflatiei

in analiza proiectelor se poate prefera folosirea nrefurilor constante, care sunt acele nreturi
ajustate tindnd cont de inflatie si fixate la un an de bazi,

Pentru a obtine o situatie cAt mai aproape de realitate, se va lucra cu preturi curente, luind in
calcul rata inflatiei. Se are in vedere faptul cd, in calculele de actualizare, rata de actualizare
incorporeazi, in semnificatia si nivelul siu si informatii legate de indicele pregurilor.

Cu titlu informativ, pentru orizontul de timp supus analizei cost-beneficiu, de 20 de ani, evolutia
preconizati a ratei inflatiei este urmitoarea:

| Rata inflatiei (IPC) | 2020 Perioada anul 1 anul 2021 B
| 2.1% 3%
| Indice (An 1= 100) Anul elaborarii SF

Gradul de credibilitate al unei astfel de prognoze este unul ridicat, dat fiind faptul ci, in prezent,
BNR aplica strategia de tintire directi a inflatiei, cu anuntarea i asumarea tintei la inceputul

fiacirni an o o marid dAe arnara {intarvial accentat da variatie da 41 0/ na an)
FEREA WL G, S U ANSL Co croare (interval acceptat de variatie de 1% Pean),

A (II) Cursul de schimb valutar

Este considerat o variabili de lucru, deoarece majoritatea proiectelor sunt evaluate atit in
moneda tirii unde se realizeazi acestea, cat $i intr-o monedi de referini, in spetd euro sau dolar.
Pentru a avea o imagine corecti a rezultatelor financiare ale proiectului pentru orizontul de timp
luat in calcul, trebuie si se ia in considerare si raportul de schimb intre moneda autohtoni si
monedi de referinti. In cazul proiectelor de investitii din Roméania, moneda folositd ca moneds
de referinti este euro.
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costurile-de IIEes’ﬁ‘;leE s de operare se expnma in mai multe valute sau pentn-i investiile
necesitd materii prime din import sau expertizi tehnici externi.

Cursul de schimb luat in considerare in analiza curentd este cursul BNR la 6.05.2021 de 4.9266
lei/ euro.

D 17
19 Vv Qi lauuc llll\,l UULUllUllll\.U

B (IV) Costul investitiei si costul proiectului
Metadologia internationald pentru analiza financiard pe baza fluxuhi de numerar presupune

calcularea rentabilitdt{ii unei investitii prin folosirea costurilor totale aferente respectivei
investitii.

Costul total al investijiei, conform devizului general, este de:

Scenariu 1-
Valoare TVA Valoare
(fardi TVA) -RON - (cu TVA)
TOTAL GENERAL 2,547,101 480,744 3,027,845
dincare: C+ M (1.2+13+14+2+41+42+51.1) 1,535,519 291,749 1,827,268
Scenariul 2- SISTEM RUTIER SEMIRIGID
Valoare | TVA Valoare
(riTVA) | -RON- (cuTVA)
TOTAL GENERAL 2,677,196 505,240 3,182,436
dincare: C+M (1.2 +13+14+2+41+42+51.1) 1,641,826 311,947 1,953,773

Detalierea pe obiecte a investitiei propuse pentru Scenariul 1

Valoare TVA Valoare

(fara TVA) | -RON- | (cu TVA)

41 | Constructiisi instalatii 1,488,110 1282,741 1,770,851

4.1.1 Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE 1,366,266 | 259 591 1,625,857

4.1.2 Obiect 2 :INSTALATII ELECTRICE PR | on aan sip oans
i | 87,054 | 16,440 115,494

4.13 Obiect 3 :MARCAJE 24,790 4,710 29 500

4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnelogice gi functionale

43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesiti
montaj 365,150 69,379 434,529

Utilaje, echlpamente tehnologice si functionale care nu

o3t Al e mto Ao tmave o nwd
hrivevett lllUllm" »il U&ull! QAINCHWC GT W SR Y |- ] -

4.4
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45 | Dotan i i 23734 |

124,916

| 4.6 | Active necorporale

Al il 1,978,176 | 375,853 | 2,354,029

Detalierea pe obiecte a investitiei propuse pentru Scenariul 2

Valoare TVA Valoare
(faira TVA) | -RON- | (cuTVA)

A1 rnn cdren
Fel L 3

astrucii 5i instalagii 1,592,588 | 302,592 | 1,895,180
4.1.1 | Obiect 1: STRUCTURI RUTIERE

1,470,744 | 270,441 | 1,750,185

4.1.2 | Obiect 2 :INSTALATII ELECTRICE

97,054 18,440 115,494
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
43 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care
) necesiti montaj 365,150 69,379 434,529

44 | Utilaje, echipameiite tehnologice si funciionale caie nu )
: necesitd montaj si echipamente de transport - -

45 Dotiri :
124,916 | 23,734 148,650
4.6 Active necorporale

Total capitol 4

2,082,654 395,704 2,478,358

B (V) Valoarea reziduala a investitiei

Printre elementele de venit, un element care se inregistreazi la finalul orizontului de timp
considerat pentru prognozi, este valoare reziduali a investitiei. Valoarea rezidual3 trebuie luati
in considerare intotdeauna la calculul ratei interne de rentabilitate financiard, a investitiei gi al
ratei interne de rentabilitate financiard a capitalului, alaturi de fluxurile de cash flow-uri
actualizate 1 de valoarea investitiei.

Avand in vedere ca orizontul de timp pentru care se vor calcula indicatorii financiari este de 40
de ani si acopera integral perioada de amortizare a investitiei. Valoarea reziduali va fi
consideratd ca fiind egala cu fluxul de numerar pe care investitia l-ar putea produce in anul 41.
Daca consideram ca fluxul net de numerar va fi constant, valoarea reziduala a investitiei in anul
40 va fi egala cu 181400 lei (cat va fi fluxul net de numerar in anul 39)

B (VI) Lucriri de reparatii periodice sau reparatii capitale

Pentru ca proiectul si producd beneficii la nivelul prognozat, este necesar ca investifia si igi
mentind caracteristicile de performanta pe toatd durata de previziune, sens in care sunt previzute
lucrdri de reparatii periodice, care vizeazi infrastructura construiti prin proiect. Lucririle de
reparatii periodice sau reparafii capitale se executd in ani 7; 15; 22; 30 si 37, dupi

previzionate aferente acestor tipuri de lucriri sunt dupi cum urmeazi:

36
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-

Scenariu 1~ —

Varianta cu proiect Ann 7;22; 37 Ann 15 s1 30 ‘

reparatii  periodice sau reparatil

capitale - 34000 70000 o
Scenariul 2-

Varianta cu proiect Anii 7;22;37 | Anii 155130

reparatii  periodice sau reparatii

capitale 37740 75700

Avand in vedere ci acest scenariu diferd fati de scenariul 1, cheltuielile de intretinere periodici
st de reparatii capitale vor fi mai mari fati de primul scenariu.

Evolutia prezumati a costurilor pentru operare

Costurile pentru operarea platfomei de aterizare pot include urmitoarele categorit de costuri
specifice exploatarii obiectivelor de investifu din domeniu:

a) Autorizéri

byConsuimabile

c)Electronice §i echipamente

d)Instruire personal

e)Mentenanti heliport

f) Electricitate.

g) Salarii personal

Avind in vedere similitudinea dintre cele doull scenarii analizate, nu putem vorbi de costuri de
operare diferite intre cele doudl scenarii.

g:t Categorie Pret (RON) i
: - | Anual Pe 40 de ani

1. | Autoriziri 5.000 200.000

2. | Consumabile 10.000 400.000

3. | Eleciionce 31 echupainenie 5.060 206.660

4. | Instruire personal 5.000 200.000

5. | Mentenant heliport 15.000 600.000

6. | Electricitate 6.000 240.000

7. | Salarii 6 angajati 172.800 |  6.912.000

TOTAL GENERAL 218.800 | 8.752.000

Cheituieilie curente de mentenantd aie piatformei, constau in totalitatea iucririior fizice de
interventie care au ca scop compensarea partiald sau totald a uzurii fizice si morale produsi ca

a7
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urmare a exploatirii normale sau.a-actinnii 4gentilar de mediu, imbunalatires & '
tehnice la nivsiul Tmpus de normele privind sinitatea, refacerea sau inlocuirea de elemente sau
partl de constructii, 1egite din uz.

Activitatea de intrefinere curentd, se referd la refacerea sau inlocuirea de elemente sau piirti de
constructil, iegite din uz.

Beneficii generate de proiect

van irnfroctriiotiiris noana

n )
UL UL (1101 GO UALAAL 1L LI,

no1or
Wy wsisu

S’

antri nvnrnﬂ-nr miadiing
A U wNAWwWL w ALL2.3184102818

1%
€

b) reducerea timpului de riaspuns in situatii de urgente medicale;

¢) evitarea aglomerdrilor din traficul rutier sau a blocajelor provocate de accidentele rutiere,
inundatii sau inzipeziri, pentru deplasarea la locul interventiei,

d) sporirea gradului de disponibilitate a serviciilor medicale, printr-o mai buni acoperire a
teritoriului roménesc;

e) posibilitatea operdrii cu elicopterele atat pe timp de zi, cit si pe timp de noapte, in conditii de
vizibilitate;

f) asigurarea disponibilititii de executare a misiunilor aeromedicale 24/24;

g) imbunititirea trinomului: cost/misiune/eficienti.

Prin realizarea Heliportului Blaj, se asigurd o crestere a capacititii de interventie in situatii de
urgenta in zona.

Misiunile care pot fi executate de elicopterele SMURD sunt:

> interventii primare

a) accidentele rutiere grave si alte tipurt de accidente in care o persoani sau mai multe
peisoaine se afla lin pericol viial diit cauza leziuiilor sulerile sau dii cauza lnpicjuiiiilor i care
se afli;

b) pacientii aflati in stare criticd in localititile urbane mici sau cele rurale, in localitatile sau
locurile inaccesibile §i in localitatile si locurile in care lipseste asistenta medicald de urgenta,
calificatd pentru cazul respectiv;

¢c) pacientu critici, accidentafi, intoxicati sau cu alte Imbolndviri acute, transportati de
ambulante sau de alte mijloace de transport la unitati sanitare sau spitale care nu pot asigura

atnhiliraran a1 naictnntn AA viranantl AnracmiineRta Anrilar sacmastas Fiind nannane tennafaenl
DL U100 WL n?l uDJDI;UA.I.I.&I; v Mlé\lllm UUA\JOHUAJLI“LU“IU vuaux .ll\}l AUDPU\JLIVU’ llul\& AW OUL lr.l“lls).l.\./l [V 93

de urgentd citre centre medicale specializate aflate la distant3. In cazul in care pacientul se afld
in unitatea respectivd de mai mult de 3 ore, transferul va fi considerat ca transfer secundar;

d) pacientit suferind de afectiuni acute cu potential mare de agravare in lipsa altor mijloace de
interventie corespunzatoare in apropiere sau care pot si ajungid mai rapid decit elicopterul;

e) interventia in sprijinul echipajelor de urgentd si de prim ajutor ale serviciilor de asistentd
medicald de urgentd prespitaliceasci publice sau private sau ale altor servicii publice abilitate, la
solicitarea acestora,

» interventii secundare
a) cazurile critice aflate internate in unititii sanitare care nu pot asigura investigarea si/sau

asistenta medicald corespunzatoare, fiind necesar transferul pacientului citre o unitate sanitard
specializati;

38
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pe durata- tremsfeTUIL] §1 nece51ta mcubator §1 echlpamente specxale de momtorlzare st e\,‘En’tual

ventilatie;

c) institutiile sanitare vor aplica prevederile anexei care face parte integranta din prezentele

norme metodologice.
» misiunile speciale

transportul personalulut medical, specializat pentru transplant;
transportul organelor prelevate, in vederea transplantului;
misiunile de cautare/saivare;
alte misiuni de naturi medicald, fie cu caracter umanitar.

Pentru a da si o dimensiune financiara beneficilor enumerate mai sus putem estima urmatoarele:
1.Reducerea numarului de zile de spitalizare pentru pacientii la care s-a intervenit mai
repede prin existenta heliportului.

Prezentim mai jos o estimare minimald a numéirului de cazuri pe luni, pentru care
uiilizarea helipuriviui va duce ia reducerea numiiruiui de zile de spiializare yi reaiizim
cuantificarea in lei a economiei rezultate

=lei

numir de nr. de zile cheltuieli | economie de | economie de
Economii rezultate din: pacienti/ lund reduse/ Iz cheltuieli/ cheltuieli/
j pacient pacient luna an
| Zilele de spitalizare reduse 23 2 650 29900 358800
| prin utilizarea heliportului i

Pentru a da o dimensiune financiard altor beneficii enumerate mai sus, putern estima §i faptul ci:

An X

- £ A~ T I PN £
= aaca VOi 11 UUL l)u}«ul uli uu,uuu uC L1V CLI.UI lLa.ll lJU au, PU 1i0uUL llUlllJUIL CLLUI mcux UalU’ LCLLG

acest heliport, s-ar fi ficut pe alte heliporturi/aeroporturi, aflate la ce putin 60 de kilomeri de
acesta, sau mai mult. EX. Sibiu la 61 km, Targu Mures la 80 km, Campia Turzii la 80 km. iar
deplasarea pind la cel mai apropiat heliport/aeroport s-ar fi facut terestru, putem estima o
economie de combustibil de cel putin 13800 lei / an (50 lei pe deplasare)

- dacd estimdm timpul pe care cel putin doua persoane (medici care se deplaseazid pentru
transplant sau prelevare de organe) l-ar economisi, calatorind cu elicopterul direct de la Blaj, fard

¢ folpeeacch hnhnnrhw‘ mai ¥ 1nﬂnﬂarfnfn am f\nfm vorhi da o economia de ce cel ﬂnhﬂ 882 are/

LS4

an, ceea ce Inseamnd cel putin 27600 lei pe an (la 50 lei/ ora salariul brut al unui medic),
cheltuieli cu salariile angajatilor care petreceau respectivul timp in trafic. Aceastd suma putem
considera ci va fi utilizatd mai eficient,

Procedura generald pentru analiza financiard a proiectelor cu rezultate Tangibile

Fluxul de numerar — Solvabilitate §i viabilitate

Se apreciazi cd proiectul este unul sustenabil din punct de vedere financiar intrucét rezultatul
cumulat al fluxurilor de nete de numerar generate pe parcursul intregului interval de prognozi
(40 de ani) este pozitiv pentru ambele scenarii.

Analiza costurilor §i veniturilor din exploatare si rezultatele analizei financiare
Se vor calcula urmatorii indicatort:

- Valoarea netd actualizati financiari;

- Rata internd a rentabilitatit financiare;

3@
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- Raportul beneficiu (B) - cost (C), Rbfe:
VNAF._--Valoaica ﬁ‘éﬁ“actuahzata financiard (Financial Net Present Value - FNPV) rep ;
diferenta dintre suma cash flow-urilor actualizate pe intervalul avut in vedere in functie de natura
investitiei (in cazul de fatd, 40 de ani) si valoarea initiald a investitiei. Calculele de actualizare se
realizeazi cu ajutorul ratei de actualizare de 4 %.

RIRF - Rata internd a rentabilititii financiare (Financial Internal Rate of Return - IRR) reflecta
acel nivel al ratei de actualizare pentru care VNAF este 0, respectiv suma cash flow-urilor
actualizate pe intervalul de 40 de ani egaleaza valoarea initiald a investiiei.

S-au oLl uiidicarele valoii aferente indicalorioi:

Scenariu 1
Indicatori Conditia indepliniti
VNAF/C = 491,747 lei VNAF/C> 0 B
RIRF/C = 5.05% RIRF/C > 4%

| Raport beneficiu/cost (R B/C) = 0.55 RB/C <1
Scenariul 2-
Indicatori Conditia indeplinita
VNAF/C = 326,936.94 lei VNAF/C> 0
RIRF/C = 4.67% RIRF/C > 4%
Raport beneficiu/cost (R B/C) = 0.55 RB/C<1

In ambele scenarii, rezulta RIRF/C se situeazi peste pragul de rentabilitate de 4%, aceasta

nultAnd L -1 A~ P ) PO £im
aratana myu.u ua icntaciitatcs uuauvmua. cstc lJULdLlVa

Putem concluziona c©i, rezultatele analizei de mai sus indici fapinl cd se recomandi
vealizarea investifiei conform scenariului 1, acest scenariu indicand un RIRF/C mai mare.

Calcularea cash flow-urilor pe orizontul de previziune, precum si a indicatorilor VNAF/C
si RIRF/C este evidentiati in tabelele urmiitoare, inclusiv calcularea indicatorilor de
performanta economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate §i raportul
cost-beneficiu

40

© Produced by SC ABC Development Aviation SR




|



TS HonEIaYy JHawdo]aaa] DAV )5 iq ponpoid

12
§5°0 {la1yauag {3500 vodey|
%50'S 1]
teL'T6t WYNA
% BJEZIENJIE B EJRl
INY OF
T2 (00pTRT |00VT8T [00rT8T [00FTST [00FTTL [00PTET [00PTST |00PTBT [00KTST |00PIST |00PIRT [00FT8L[COVLPT |0OVTST [00VTST [0OVTRT|[0CKTST 00rPT8T |0OVIBT SYBLTOE- (E+2-T) 18U Jes2wnU 3p XN "t _
{1} 0 0 0 0 ] ] 0 0 a 0 0 [¢] 0 0 0 0 a 0 1BI}1saAUL B BjENPIZa] BAIBDIBATE| E ﬁ
1] 0 0 o 0 0 4 0 0 0 ] [ 4] [ 0 0 0 s} 0 SY8LZU'E IysanU] ap {|ainy oL 2303|277 __
o 0 0 0 00002 |0 0 0 0 0 0 o 000YE |0 0 [ 0 0 0 aje1ded nes aojpoyiad eieda) ungsed| |
a00s (0009 |000S |000S (0005  |000S  |GOOS 000§ |000S  |000S 000S |0009 [000S 0009  |000S 0008 |000C9 000S QQ0s jeuosiad aljnuisug 03 [RINRY2
'00DST |000ST |000ST |000ST |0DOST |ODOST |00OST |000ST |0OOST |000ST |0OQST |0COST |00OST |Q0OST |000ST |QOOST |COOST 00051 000ST EJUBUAIUR W BP HIBIN1EYY
amoat ngeo._n Q000 |0CO0T |COOCT |QOCOT |QO00T (0000T |0GQOT |COCOT (00COT |0OOCT |0COOT |000OT  |Q00OT |0000T |QQOQT |0000% 00007 0ocot liqeLunsuod
oos Tgem 0005 |000S |000S [000S |Q00%  |000S 000§ |000§ |000S 0008 |000S  |000S 0008 | 000§ 0005 |000S 0008 000S BjuaLuEd|aa |5 30| NI (|BINYaYd
L] mgew 0009 |00C9 |0009 |000S |QO02 0009 0009  |0009  |000% 0009 |0ODS  |0O09 0009 |0009 0003 |0009 0009 0009 e3|303}a ejdiaua nd JBIMyaLp
it mgem Q005 (0005 |000S [0OOS  |000S  |00OS 0005 |000S |000S 000§ |C00S |000S 0005 |000S 000S | 000S noes 0008 {ezjaone no {[3myjayd
|I0eTLT _EENN._" 0087.1 |00BZLT |00BTLT (QOBZLT |QOBZLT |Q0BZLT |O0BZLT (008TLT |008ZLT |OORZLT |00BZLT|0082LT |CQOSTLT |00BZLT |009ZLT|00BTLY 00BTLT |00BTLL jeui0ssad 3inyjayd
g8tz mgwau 0088TZ |0088TZ |0088TZ (008BBT |0088TZ |008STT |0088TZ [0US8TZ |NOBBTZ |OOBRIT |ONBBTZ|00BTST |OUBBTIT |GOSBIZ |008BTZ|0088TZ DOBRTZ |DOBRIT 0 1aues u|p aJerado ap {a|nyauyd (B30} 1'2
. (GOBBTT |0088TZ |0OB8TT OOBRTT |00BBBZ OOBBTI |00B8TZ |COBBTZ |0O08BTT (0OBETZ |0DOBBIY |DOBBTY|0DBIZST |00R8TI |OOBBIZ |0OSBIT|008RTZ 00BBIZ  |0OBBIZ Sp8'L20'E flainyeyd [evoy | T
@03LT (009LT [009/T |009LZ |00942 |0094Z |009LZ |0094Z7 (009LZ (00947 [009/Z 00847 [0094Z |008LZ |009/Z |009LZ 00942 00942 00942 {EDIpaW [euosiad |le|es 3|liowiods
(GUBET |00BET |OOBET |OQBET |OOBET |OOBET |COBET |OOBET |DOBET |OOBET |O0BET |OOBET |OOBET |O0BET |OOBET |OOBET |OOBET 008ET QCBET 1ISNGLUOD 2 UIDU0IS
(80885€ |00985E |OCBBSE |008ASE |GOBBSE |00BBSE |00BESE |0088SE |COBASE |0OBBSE |OOBBSE |OOBRSE|00RBSE |0088SE |0082SE |008BSE |00BBSE 00BBSE PoT— 0 Injnuodipy easeziin
| uld ashpaa a.ezijelids 3p aj3yl
00700Y |00Z00Y |00ZDOY |00ZODY |00T0OY |G0ZODY |00ZOOF |0OZOOYV |00ZOOY (00ZOOP |0DTOOY|0DZODY |00ZOOY |00Z0OY |00ZOOY|00ZOOY 00Zo0y | 0OZOOY {|Woliodsd Ujp UNJUdA |30} *T| T
I 8T LT 91 a1 a2 ET o Tt o1 6 8 L 9 S 14 £ [4 T W
i 12111159AU] B AUNNIUNY U} BR.UNG B) 9P {UE O BZ){EUE 2P BPEOLIad 31153 T jNHEUIS
I EYCILEY
! ap epeopad

— ANYIINOD NOLLVIAY NVINVINOY VWV

NOILLVIAY LNINddOTANIA DOavVv




(3

L



TS UONPIAY, JUIUN H.GNMDMQ 9V OS m.& paInpoLd @

fag

maﬁaﬁ 00vI8T [00p(YT |OOPTBT |0OYIST |OOPTBT |0OYTST [OOVTST |0OYEBT |OOPTIT [00VIBL |OOFIST [0OVTST |OCYIGT |0O¥L8T |OOYIRT |0OYIBT |0OVZPT |0OIBL |SvBLZOE {E+T-T) 10U Jesawnu 3p jranyy
_m‘@ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1SN © BENDIZSI ERJEOIEA '€ €
0 0 0 0 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 ] 0 ShELT0'E lansanu] ap IRINYRY 2303 77
! 0 Qoove |0 0 0 0 0 0 ooz |0 0 0 0 0 0 0 ooove |0 3feyiden nesadipotsad fieseds) unyso)
0038 |000S  [000S  |0ODS  |0OOS  [0OOS  |0OOS  |0OOS (00O [0DOS  |0DOS  [0OCS  [0OCS  (000S  |000S  |000S Q00 |Q00S  |000S feuossad aifmsu; 1 JRINIRYY
lg9sy  [000ST  [00OST  [00DST  |OOOST (00OST  [00OST  [00OST  [000ST  000ST [0ST  |0COST  |00CST  |0GCSL  [0DOST  [00OST  [00OST  |000ST  |000ST BJUBLEIUBW 2P {RiNIRYY
00007 |00DOF  |0000T  [0ODOT  |00OCT  |000CT  [00COT  |00OCT  (00COT  |0OCOT  |00CCT  [00GOT  |0OCOT  |000CT  |0GOOT  |00OCT  |0CCOT  (0OOY  |00COT igewinsua)
0805 (0005  |000S  |000S  [00OS (0005|0009 (00O  [00GS [0S  (000S  (00OS  [000S  |OO0S  |000S  |000S 0GOS  |00OS  |0OCS BUAWELNA |5 DO M2 JBIMPYD
/6009 0009|0003 (0003 j0DO3 0003 (0003 10003  |0003  (00OS 0005|0003  |0DOS 0005 (0009 0003|0005 0003 10009 BYPIR BERUE I JAmpY)
905 |000S  [000S  |000S |00 |00OS  |000S (0GOS  |000S  |0OOS  [0OOS  [00OS (0005 (00O  |00OS (00D  |O0OS  |000S Q005 HEZUOJrE 10 {I3Imia)
008741 (00821 |QOSTLT [00BZLT [0OBTAT |00BZLT |008ZLT |QOSTLT (OOBZLT |008ZLT |00BZLL |OBZLT |00SZLT |0DSTLE (008Z/L |00BZLT |008TLT |008TLT | 00STLL [evosiad ampy)
(889917 |00RSTZ |00BZSZ (00BBTZ |0BTI |00BBTZ |0OBBTC |0088TZ |00BBTZ |0UBSBZ |08BTZ |OUSSTZ |G0GRTZ |008STZ |DOSBTZ |00SBIT |(0SSTZ |00BZST |008BTZ |0 {948 ulp aledado 9p PR [RI0NT'T
@881z |00GSTC |0DSZST [00BBTZ |DBSTZ |OUSSTZ |00BBIZ (00BSTZ |0DBSTC [00B88Z (00BBTZ (0BSTZ |00SBTZ (00G8IZ (008912 [0088TZ |0089TZ |0087ST |008812 [S¥B'T0’ IPIP 103 T/ 7
0927 (00947 [O0SLT |009LE  |00SLZ [00942 |003LT [009/2 |D09LZ (00942 (009 |009LT (0094 |O09LT  |00SLT  |008LT  |009L7 |00SLT  |008LT [e24pald jeuossod 1 e[es ajuuowoo _
0USET  |O0BET  |OOBET  |OOBET  |OOBET  [OOBET  |OOBET  |0OBET  |O0BET  |OOBET  |0OBET  |00BET  |0OBEL  |OUBET  |OOSET |ODGET  |O0BET  |00BET  |008ET ansnquioo xwiouoa |
OUBRSE |UOBBSE |0OBBSE |0OBRSE |00BBSE [0OBBSE |00BBSE |00BBSE |00SSSE |00BBSE |008BSE |0CBSSE |0088SE |00BSSE |0OSBSE |00BSSE |008BSE |00BSSE |00SBSE |0 minyodipy eaiezin
utid asnpa alezyeyds 3p apY7

@007 002000 |0OZOOY |00Z00Y (00200% (00200 |00ZOY (00ZOOY (00Z00Y [00Z00Y |0OZOOY |0O0ZOOY |0DZOUP (0DZODY |00ZOOY |00ZOOY |00ZOGY |00ZOOY | 00ZOOY Jwauios ulp Ungiuan 110} 7|7
& 8E i£ 9 S€ bE £ (43 ¢ 3 6t _2 a 9 14 /4 |14 [£4 1 Wi

auisanut 1 {nteusos

avejess

3p epeojiad

— ANVAWNOD NOILVIAY NVINYINOY WV

NOILVIAY 1L NTJWddOTANIA DOaV







TeIS votpiay; Juatdo[aaa(] Hqy DS N ponpoid @

£r

§5°0 1i2)jouag / 1500 podey

%L9'Y iy

¥6"9€692€ YNA

[ JRZAENIIE AP BIE)
INV OF

_d,cewgﬂ ?ﬁﬁﬂw 007T8T|00YT8T |QOYTET |004S0T |QOYTST |00FTST |00YTST|00¥T8T |00FTST |00FT8T |00FTST |0ISEVT |00PTRT |OOFTST |00¥T8T |00VTST |O0VT8T |DOVIBT |LESERIBIE {E+2-7) 18U Jejawnu ap jnxny4 *y

1] 0 0 0 0 0 0 1} 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [3{}11SBAU| B BJRNPiZo] EQIRO[EA 'E (€
0 0 0 3} 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1} 0 0 9HI8T ¢ H3AsaAUL Bp |[3IN} 33 {BI0Y| T°C
00LSL OpLIE 0 0 231deD nes aoipoyad ijesedad 1njsod
000S (0005  |000S  |0o0S  |0ODS  |000S  |00OS  [0ODS  |0DOS |0DDOS  [00OCS  |0DOS  |000S  [000S  |000S |000S  |000S 0nos 0 |euos.ad alinaisul 1 [BINGRY2
D0OST |000ST |000ST |0OOST |ODOST |0COST |000ST |000ST |[0O0ST |OOOST |00GST |OOOST |000ST [000ST |0O0ST |000ST |0COST poost |0 eIUBLEIUBL 3P |[IN3[aY2
0000%T [QOCOT |0OCOT |0000T |0OOOT |0CGOT |0000T |00COT [000OT |DOOOT [OOCOT |00OOT |0COCT |000OT |0000T |GOOOT |0C00T 0000T |0 liqewnsuod
000S 0005 |00CS  |000S  [ODDS (0GOS |000S  [Q00S  |00OS  |0DOS  [000S  |ODOS  |0QOS  |QOOS  |000S  |000S (000§ 0008 0 uswediya Is 80jU0}IRYE NI |jaINijEY2

0009 |0009 (0009 |(0009 |ODCS  (00O9 (0009 |0009 (0009 |DOOS (0009  [00DS |00 |0009 0009 Q009 |0009 0009 0 B3(1103(2 eigaus N [BIn3 YD
DOOS |0005 (00DS |000S |00OS |000S |000S [600S |0OOS |0DDS |000S  [00OS |00OS Q005 |000S |000S  |000S 000S 0 HezZLOINE NI ||BINY3Y3
0
0

00BZLT|008ZLT |00BZLT |008ZLT |0OBZLT |008ZLT |008ZLT|008ZLT|0087LT |008TLT |00BZLT |00BZLT |008TLT |008ZLT |008ZLT |00BZLT |0082LT | 00BTLT [euos.ad {aIn3j3y2

008872 |0088TZ |0088TZ |00SY6Z | 00SSTE |008ATZ |00SETZ|0084TZ |008ETZ |00B81Z |008BTZ |0VS95Z |008ETZ | 00BETZ |00BBTZ |GDBETZ |ODBSIL | 00BBIZ 183 Ujp B1e19d0 ap IEINIPY0 103 1T
008312|0088TZ |0088TZ |00SV6T |00BETZ |0088TZ |008ETZ|0088TZ|0088TZ |0S81Z [008BTZ |0VS95Z |00BETZ | 00BETZ |O0BRTZ |00BBTZ |00SBTL | 00BBTZ |9EVZBIE I 12303 7|2
00527 |0032 |009.2 00947 |0094C |00SLZ |00SLZ |00SLZ |009L% |009LZ |009ZZ |009Z 0097 |008Zz |009Lz |009L7 |003LZ | 009LZ [e5[pa Jeuosad |iejes 8|0 coa
00BET |008€T |00BET |Q0SET |0OBEL |00SET |0OSET |00SET |00SET |ODBET |OCSET |0OBET |ODBET |OOWET |OOSET |0OBET |0OSET | 00BET GRS WoD 32]I0L3
008sse oossse |008sse |008sse |oossse [oogase |oossse [oosss [oosase |oossst [oossse |oossse |oossse |oosest |cossse oosese |oosese [oosese [° uid mwaw_“_mmm“,_.,_m ummwmm%_m
00Z00%|00Z00v |00Z000 |00Z00Y | 00Z00Y |00Z00% |00Z00% [00200% | 002007 |00Z60% |00Z00% | DDZ00Y | 00Z00Y | 00200% |00Z00% | 00Z00% |00200% | 00Z00% [[1U0W053 Ulp unyuaA (€303 7| T
R R R G A R CE L s = v & |z T T
1BIS3AL| B 8UN{IIUNY Uf easaund e| ap |UE O BZjj2UR 9 BpEOlad a111ISaAY] 7 Ju nuBUadg
ajezieal
ap epeojad

——— ANVIINOD NOILLVIAY NVINYINOY VvV

NOILVINAY 1L NINddOTINIA OavVv







TG HoLjmIaY JHamao]aad(] Dgy DS g paonpoid O

L4

-IeW TEW PUlyj AJUIIqEIUAL Ip BILRIUI Byey ‘soflejuvae
TEII 9)S9 | [NEIBUAIS B BUOIZNPUOY widjnd ‘ILIBUIIS ENOP J0[3) [Nzed ul RUuNGo LIBRUBUY ILIOJRdIPUl pugzipuy

DRTSE |00YIST |00VIST |O99EVT |0OPTST |0OWIST [0OVIST |0OYST |00VIST |OOIBT |00/SOU 0OYEST |0OVIST |00YTST |COVIST |OOVIST |O0PTBT |00YISL [099€T [QOVTBL [ZEENZBIE-|  (6+7-7)3auemuwnuapiumi’y| |
AT |9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2111153AUI B B[eNIDIZa B3JR0fEA €| €
] B ] 0 (] 0 0 g ] 0 0 0 0 0 9 0 0 q ] 0 9E'I8I'E Ijisanu} p IRINYY 10 2T |
273 008t OpLLs 0 2}(deo nes 2oipollad Ijeseda Lmso)| |
oS o005 0005|0005 [000S  [000S (0005 0005 [ooos  |000S  [000S  [000S  [000S 0005 [000S  |000S 0005 |00OS  |000S (0008 |0 (euossed alnLisUl MO fAMBYD| |
IOWEE  |000SE  [000ST  [000ST  |000ST  [000F  |0005T  [000ST  [000ST  |00gST  |000ST  [000ST  [000ST  [000SE  |00OST  |00OST  |00OST  |OOOST  |000ST  |000ST |0 RpuewIRW 3P [N |
BRI (0000 (0000  [O0COT  |0ODOT  |0OOOT  [0000T  |0OOOT  [00COT  |000OT  |0DDOT  |0COOT (0000  [000OT  [00GOT  [0000T  [00OOT  |0COCT  |00QOT  |0000T |0 ligewnsuod| |
MES (000 (000S (0005 [o00s  fooos  [000S (o0 [000S  |0omS (0005|0005  [ooos (000§ [00BS  |000S  [00OS  |0DOS  |G00S  [000S |0 UatedIyaa {5 DLORA 1D AIMjaY2 _
pelE (0003 (000 (0009  [cooe (0009 (0009 (D09 (0009  |00CS 0009  |00C9 (0003 (0009 (0009  |0003  [000S 0009  [0009  [0008 |0 eaap BiBiau3 N2 RINYRY)
g% |oots (0005 [000S  |000S  |oeoS  [e00S |00 [00OS  |000S (0GOS |000S (000§ (0008 [00DS  |00OS  |00OS  |000S  |000S  [000S |0 uezJowe mo Ayl |
ORGLT  |00FZLT (00BTLT [008ZLT |00BTLT |00BTZT |00SZLT [QUSTLT |008ZLT |0OSEZLT |00BZLT [008TLT |008Z/T [0082LT |00BZLT |00BZLT |00BTIT |00BTAT |00BZLT |00BZLT |0 feuossad &Iy
SUNIZ |GGNERT (008837 (04S9S7 |00BSTZ |008BTZ |0OUGTZ [00SSTZ (008837 |0DBBTZ [0DSKET |00BSTZ |00BSTZ |ODBBTZ |00B8TZ |008BTZ |UDBGIT |00BSTZ |OYSest \00BBIT |0 1813 Ljp aJesada 3p [RIIRL [210Y 17
BEATZ |DGPWIT (00SBTIZ (OVSUST |008SIZ |00SEYZ |0OBBTZ [00SBYZ |00SSIZ |DOBSTZ |0OSGGZ |00BSTZ |00BGTZ |00BSTY |UOBBIZ |00SBTZ |00BSIZ |QUBBIZ |0PS9ST |00BATT [9ERIBIE 1emyRLp 18103 7|7
BB |GOS (00947 (0097 [00947  |0O9LT [00S.7 |00%4Z  [00S/7 |009LC 0094 (0094 |009ZZ  [00942  [0094T |009LZ 00947 |003LC  |009L  |009L% (B3 [e0SIad {e[es & 0LI03
BORET  |0PCT  [0OSET  |0OBET  [0OSET  |0OSET  [00BET  |QOSET  |OOBET  |OOBET  |OOBET  [0OBET  |0OBET  [0OBET  [0OSET  |0OBET  |00BET  |00BET  |OUBET  |QOBET JigisngLI03 22} WoU0I
OORESE  |DOG9SE (00BSE |00SSSE |00BSSE |00BBSE (0DSBSE (0098SE |00RBSE |00BBSE |ODBSSE (0OBBSE |0088SE [00BBSE [00GBSE |00BBSE |00BSSE |00BSSE |00BBSE  |00BESE ’ wd mgh___umm__w_“uwwﬁ_w__,_m
MRDOF (008 (00Z0OV (00ZOOY |00TOOY |00Z00F (00Z0OV |00Z0OV |0OTODY |0OZDOP |0OZOOR (0000 |00ZOCY [00200¢ |00200b |00ZOOY |0OZOOY |00ZOOY |00Z00Y |00200% jLIOLI03 Ulp AN (230} " |
o 6% 8¢ i£ 5¢ 13 ¥E 143 43 it 0 67 87 2z 9 14 4 14 44 T Wy
INISAY| T AU hueung
2Ieyiea)
3p epecliad
. J%%“‘-%

= 2 ANYIINOD NOLLVIAY NYINVIRNOY v

NOILVIAVYV LNINddOTINIA DavVv







ABC DEVELOPMENT AVIATION

A ROMANIAN AVIATION COMPANY

4.6. Analiza economicii, inclusiv calcularea indicatorilor de performanti financiari:
fluxul cumulat, valoarea actualizatd netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu sau, dupi caz, analiza cost-eficacitate

Analiza economicd, respeciiv cosi-veneficiu se iniocmesie In conformiiaie cu prevederiie
“GHIDULUI NATIONAL PENTRU ANALIZA COST - BENEFICIU”, intocmit la cererea

AMMinictarihit Heannmios ci Finantalar  Antnritatas neantr cnardnnaraa Inctriimantalar Qtriinturala
B ST R PRI R S e A HTCS IO PP R O 1R S TGRS S S H IR RS RS I ECHS R HEE P SHHEES TPV B DAV R7E LR

Conform ghidului si a legislatiei in vigoare, se mentioneazi urmétoarele:

Scopul 5i Obiectivele Ghidului National

Ce este ACB si de ce se realizeazd?

Analiza Cost - Beneficiu este un instrument analitic, utilizat pentru a estima (din punct de vedere
al beneficiilor §i costurilor) impactul socio-economic datorat implementdrii anumitor actiuni
si/sau proiecte. Impactul trebuie sd fie evaluat in comparatie cu obiective predeterminate,
analiza realizdndii-se i iwiod wziiai piin luaiea in considerare a tiutuiror indivizilor afeciafi de
actiune, in mod direct sau indirect.

In general, ACB trebuie sii stabileascd dacd analiza se realizeazd adoptdnd o perspectivi locald,
regionald, nationald, la nivelul UE sau globald. Nivelul de analizd potrivit trebuie determinat in
relatie cu mdrimea i scopul proiectului, adicd in relatie cu grupul/zona in care proiectul are un
impact relevant.

Obiectivul Analizei Cost - Beneficiu este de a identifica §i cuantifica (respectiv de a da o valoare

monetard) toate impacturile posibile ale actiumii squ proiectului luat W discutie,
determindrii costurilor si beneficiilor corespunzitoare. In principiu, toate impacturile ar trebui
evaluate: financiare, economice, sociale, de mediu, etc. I mod traditional, costurile si
beneficiile sunt evaluate prin analizarea diferentei dintre scenariul ,,cu proiect” §i alternativa
acestui scenariu: scenariul ,fird proiect” (aga numita “abordare incrementald”). In
continuare, rezultatele sunt cumulate pentru a identifica beneficiile nete §i a stabili dacd
proiectul este oportun §i meritd sd fie implementat. Astfel, ACB poate fi utilizatd ca instrument
de decizie pentru evaluaren utilititii investititlor ce urmeazi a fi finantate din vesurse publice.

In principal, in contextul de pregdtire si evaluare a proiectelor finantate din FC §si FEDR,
Comisia Europeand solicitd realizarea Analizei Cost - Beneficiu: (1) Pentru a stabili dacd
proiectul meritd sd fie cofinaniat.

Scopul este de a rdaspunde la urmdtoarele intrebdri: Proiectul contribuie la indeplinirea
obiectivelor politicii regionale a Uniunii Europene? Incurajeazi cresterea economicd §i
stimuleazd ocuparea forfei de muncd? Regula este simpld: dacd beneficiile nete pentru societate
ale proiectului (beneficii minus costuri) sunt pozitive, atunci societatea este avantajatd de
proiect deoarece beneficiile sale depdsesc costurile. Prin urmare, proiectul ar trebui sd
primeasca asistentd din Fonduri i sd fie cofinantat. Dacd nu, proiectul va fi respins. Aceastd
decizie este luatd utilizdnd analizd economicd a analizei cost-beneficiu.

(2) Pentru a stabili dacd proiectul necesitd cofinantare

Pe ldnga faptul de a fi oportun din punct de vedere economic, un proiect poate fi i din punct de
vedere financiar profitabil, caz in care nu ar trebui cofinantat din fonduri europene.

~
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analzzez;g@steﬁuzeﬁmu “dacd valoarea financiara a investitiei (venzturzle prozectu ul
costurile profectului), fird contribufia fondurilor europene, este negativd, atunci proiectul poate
fi cofinantat. In acest caz, contributia UE nu trebuie si depdseascd suma de bani care face
proiectul rentabil, pentru ca sd nu apard suprafinantarea.

Analiza Cost - Beneficiu este necesard pentru a justifica cd un proiect care se integreazd in
contextul obiectivelor politicii regionale a UL, este oportun din punct de vedere economic §i
necesitd contribuia Fondurilor pentru a deveni fezabil din punct de vedere financiar.

Cind se realizeazd Analiza Cost - Beneficiu

Atunci cdnd se elaboreazd §i se transmite o cerere pentru obtinerea finangdrii din FC si FEDR,
sunt solicitate rezultatele tuturor etapelor analizei cost — beneficiu numai pentru proiectele
majore. Proiectele majore se definesc ca operatiuni ce indeplinesc sarcini precise i indivizibile
si ale caror costuri totale depdgsesc urmdtoarele valori:- 25 milioane EUR pentru proiectele din
sectorul mediu - 50 milioane EUR pentru proiectele din alte sectoare.

Pentru cazul de fati, nu se considera necesara intocmirea analizei economice.
Analiza de senzitivitate se realizeaza pentru Scenariul 1

Pentru realizarea analizei de senzitivitate, am realizat o variatie a cheltuielilor cu salariile +/-

10%.
Pentru o vanatie cu + 10% a cheltuielilor cu salariile
Ioteads actunlizals | 1% |
VNA f 146,128.61
RIR 4.32%
Raport cost / Beneficii 0.59
Se observi cd, In cazul cresterii cu 10% a cheltuelilor cu salariile, se mentine:
- VNA pazitiv,

-RIR pozitiv mai mare decit rata de actualizare de 4%,

= l\d,pUl LLll LvUbL/ DCIICLIUIU bUUUluLd.l

Pentru o variatie cu - 10% a cheltuielilor cu salariile

rata de actualizare 4%

VNA 837,365.34

RIR 5.75%

Raport cost / Beneficii 0.50
o b o 2 ol B 22 L 1ND/ o mme vl 22Ban i mewnwndin na
T UvUdLLva Lde 1l LazZul tTuuLCinn LU 1vs/v a \JlUlluUlllUl L dalalliic, dT U ll!.lllc.

- VNA pazitiv;

- RIR pozitiv mai mare decat rata de actualizare de 4%:;

- Raportul cost/ Beneficiu subunitar;

In ambele cazuri ale analizei de senzitivitate, rezultii faptul ca rentabilitatea financiari este
pozitivi si se recomand3 sustinerea financiara a prezentului proiect de investiii.

Pentru cele doud variante ale analizei de senzitivitate, calcularea cash flow-urilor pe 40 ani,

nracuim ci a indicatarilar UNAR/C o1 RIRR/C acta avidantiotd n tohalala virmitnara:
LR AN SN A SN LS =k 6 e B AT R AR ) ) ST W R R SN
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4.7. Analiza de riscuri, mésuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Principalele riscuri identificate in Matricea Cadru Logic a proiectului sunt evidentiate in
figura urmétoare:

NIVEL 3
Intirzieri in procedurite de achizifii
ale contractelor de prestari servicii
‘sau furnizare de echipamente

WNIVEL 4 ¢Precoaditia}
Finantarea protectubus dde la bugemd
Prinviiriei Blaj sia Consilinli

v A

Nivelul 4. Pre-conditia necesari inainte de inceperea proiectului este obfinerea finaniirii.
Aceasta presupune:
0O obtinerea tuturor aprobdrilor si avizelor specificate In Certificatul de Urbanism si Studiul de
fezabilitate pentru lucririle ce urmeaz3 a fi executate;
O aprobarea finantdrii proiectului, de catre Priméria Blaj;
O aprobarea finantari proiectului, de catre Consiliul Judetean Alba.

in cazul in care nu vor fi alocate sumele necesare, din diverse motive, proiectul nu poate
fi implementat.

Nivelul 3 Riscurile abordate la acest nivel sunt legate de intdrzieri in procedurile de achizitii ale
contractelor de furnizare a serviciilor sau de furnizare a echipamentelor.

Respectarea graficului de organizare a procedurilor de achizifii reprezintd o ipotezi care
poate fi controlatd, prin proiect, de ciitre echipa de implementare, dar in acelasi timp, pot exista
factori externi care sa producd decalaje fatd de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe,
necontrolabile prin proiect pot fi determinate, de exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor
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sﬁ&ﬁaliza';i pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a accepta conditiile
financiare impuse de procedurile legislatiei in vigoare sau neconformitatea ofertelor depuse,
aspecte care pot conduce la reluarea unor licitatii si depéasirea perioadei de contractare estimate.

Nivel 2, Nu exista riscuri asumate ia acest nivel.
Nivel 1 Riscurile abordate la acest nivel si
a elicopterelor si a legislatier.

Misuri de administrare a riscurilor
Procesul gestiondrii riscurilor se desfigoard pe parcursul a trei etape principale:
(A) identificarea;

(B) evaluarea;

(C) managementul riscurilor.

{A\ T!“Dﬂfiﬁf‘ﬁfﬁ') r;cnnrﬂnr
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LV V)
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Principalele riscuri susceptibile si afecteze proiectul sunt intirzieri in procedurile de achizitii, a
contractelor de furnizare servicii sau lucriri.

Diagrama riscurilor

Impact/

probabilitate  >ca<™3 Medie Mare

Posibile -Nerespectarea termenelor de
' neconcordante | platd  conform  calendarului
intre strategiile | previizut;
Scizutd | locale si cele | -Mediu legislativ incert din cauza

| nationale dorintei de  armonizare a
’ legislatiei roménesti cu cea
europeand.
i Conditui meteorologice | -Subutilizarea heliportului;
_ nefavorabile pentru realizarea | -Intdrzieri in procedurile de
Medie lucririlor de constructie achizitit a echipamentelor si

a contractelor de furnizare a
serviciilor sau lucrarilor,

-Neincadrarea efectudrii
lucrarilor, de catre
constructor, in graficul de

S timp aprobat si in cuantumul
financiar stipulat in
contractul de lucréri

Legenda.

— Ignora riscul
= Precautie la astfel de riscuri
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“ == Ge impune un plan de actiune

Matricea poate fi folosita in stabilirea strategiei de management astfel:

O riscurile din prima categorie (frecventd micd, severitate redusd) — pentru acest tip se
recomanda tehnici de retinere a riscului;

U pentru riscurile din a doua categorie (frecventd micid i severitate ridicatd) ca de exemplu

Lintdizieri i proceduiile de achizitii a contractelor de furmizare, servicii sau liciGri”, este
recomandatd asigurarea, deoarece materializarea lor ar avea un impact foarte puternic asupra
proiectului;

O pentru riscurile din a treia categorie (frecventd mare, severitate scazutd) se impun a f1 aplicate
tehnici de control al riscului, in scopul reducerii frecventet de producere.

Tehnicile de control vor fi combinate cu tehnicile de refinere;

[0 riscurile din ultima categorie (frecventd mare, severitate ridicatd) ar trebui evitate.

(C) Tratamentul {(managementul) riscurilor

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in dous mari
categorii:

O tehnici care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor (frecventa);

O tehnici care reduc impactul riscurilor (severitatea).

Din categoria tehnicilor care reduc probabilitatea de aparitie a riscurilor fac parte:

O evitarea riscului;

M prevenirea pierderilor.

Din categoria tehnicilor care reduc impactul riscurilor fac parte:

O reducerea pierderilor;

I dispersia expunerilor la pierderi;

0 transferul contractual al riscului.

Aceste tehnici de control a riscului pot {1 adaptate la riscurile identificate la proiect, astfel:

ljé Riscuri il Tehnici de control Misuri

1 Neapfebaren bugstar | Reducerea riscului | -Motivarea  corespunzitcare 2 !
proiectului l importantei investitiei ]
Intarzieri in procedurile de ' Reducerea riscului | -Intocmirea  corespunzitoare a |

5 achizitie a contractelor de documentelor privind licitatiile

" | furnizare servici sau furnizare -Respectarea actelor normative

de echipamente privind achizitiile de servicii
Conditii meteorologice Reducerea riscului | - O planificare riguroasi a

3. | nefavorabile pentru realizarea i activitdtilor proiectului §i luarea in

| lucrdriior de construciie | calcul a unor marje de iimp

CAPITOLUL 5. SCENARIUL RECOMANDAT

Scenariul recomandat este SCENARIUL 1.
Avantajele scenariului recomandat sunt urmétoarele:
- durata de viata ridicati;
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- cheltuieli in intretinere reduse;
- comportare, in timp, superioar, in raport cu scenarwl 2.

URBANISM,
6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism va fi emis dupd finalizarea exproprierii terenurilor din

amnlacamantul halinartialing
GLLPJ IO LIV UL LIS UL LI L,

6.2. Extras de carte funciaria

Extrasul de carte funciard va fi solicitat dupd actualizarea documentatiei cadastrale, ca
urmare a exproprierii terenurilor din amplasamentul heliportului

6.3, Actul administrativ al antorititii comnetente nentru nrotectia medinlui, misnri de

£ - LS4 44 222 ——my 222 =

diminuare a impactulai

Misuri care vor fi luate pe heliport pentru diminuarea impactului asupra mediului:
e Pentru intretinerea suprafetei de manevrd nu vor fi utilizate substante chimice cu impact
negativ asupra faunei st floret.
e Deseurile produse de activitatea pe heliport vor fi adunate centralizat, sortate si evacuate,
folosind containere si pungi. Unde este cazul, vor fi preluate de firme specializate.
¢ Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale si implicit a combustibilului scurs din elicopter,
in caz de accident de aviatie, platforma va avea o pantd de 1 %o.
¢ Stingerea incendiilor la elicoptere, provocate in situatii de urgentd, se va face avand agent
principal de stingere spuma, care este nepoluanti.
e Deszapezirea §i degivrarea suprafeteir de manevra se vor face mecanic g1 chimic, folosind
substante ecologice, care corespund cerintelor privind mediul, necorozive, cu PH neutru, solubile
in apa si biodegradabile.
e Pentru combaterea pisirilor, ca pericol pentru siguranta zborului, va fi intocmit un program
de management, care va respecta prevederile reglementirilor aeronautice civile.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitifilor
Conform Certificatului de urbanism

6.5. Studiu topografic, vizat de ciatre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari
Studiul topografic va fi depus la Oficiul de Cadastru s1 Publicitate Imobiliard, dupa
emiterea Certificatului de urbanism

6.6. Avize, acorduri §i studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectului de
investitii §i care pot conditiona solutiile tehnice
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e

Conform Certificatului de urbanism. Acesta va trebui si prevada, in mod obligatoriu g1

aviz de Ia AACR.

7.1. Informatii despre entitatea responsabili cu implementarea investitiei

PRI FPN Tns

Tamnan ncan nandmsemn dammenmbidins wrn £5 L nvtX An AXdwna T
LILIPICLILICLILALCA 1L VUDLI;—ICI va it lavuia uc vallo 1 liualia viaj.

7.2.  Ftapele de implementare a investitiei

Etape

Proiect structuri rutiere

Proiect imprejmuire heliport

Intocmirea proiectelor

Proiect marcaje

Proiect instalatie electricd de balizaj

Ohtinerna avizalor
UL INCTCS JVEILLT

ntnrizatiai de conctrinire
OTiZalisl Lo COonsifviae

i

Realizarea obiectivului

Lucriri pregititoare si de terasamente

Lucréri de suprastructurd

Imprejmuirea heliportului

Aplicarea marcajelor

Achizitionarea i montarea echipamentelor electrice

Achizitionarea §i montarea containerului gi a remizei,

Py - v
T iR ms AAbZeilA afrrnnta
lll.l.l.u AWULLIAL Wk AU LALE 11N Ll LI L

Achizitionarea echipamentelor de interventie si salvare

Achizitionarea unitétii mobile de stingere

Instruirea personalului de heliport

Intocmirea documentelor de heliport

Intocmirea documentatiei necesare certificirii heliportului

Certificarea

Tanliwmsmbealuss
nuviipuituiui

Solicitarea certificirii la AACR, prin depunerea cererii
Tusopiia de.

e Manualul heliportului;

¢ documentele care atesti conformarea cu RACR-4D-AADC,
Reglementarea  Aeronauticd Civild Romdnd, privind
autorizarea aerodromurilor civile, ed. 2016, Capitolul II
Cerinte pentru autorizarea sau mentinerea valabilititii
autorizirii aerodromurilor civile;

e informatiile despre adresa si amplasamentul heliportului,
planuri si hirti relevante, precum §i orice proiecte avizate de
AACR;

o datele de contact ale Administratorului de heliport, precum
si identificarea acestuia;

e informatiile despre tipul operatiunilor ce urmeazd a fi |

efectuate;

EH]
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_! ¢ Studwul meteorologic;

| o Raportul de autoevaluare privind conformarea cu
reglementarile aeronautice;

e alte documente care pot sustine cererea de autorizare,

e dovada platn tarifului cuvenit AACR pentru activitatea de
| evaluare 1n vederea autorizirii.

| Veriticarea Manualului heliportului

Evaluarea heliportului la fata locului

Acordarea certificatului de autorizare

Nota: pe baza observatiilor consemnate in Raportul
preliminar de audit, de citre inspectorii AACR,
Administratorul heliportului va intocmi Planul de masuri
| corective.

7.3. Strategia de implementare, cuprinzind: durata de implementare a obiectului de
investitii (in luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata de realizare a investitiei:

Etape Nr. de zile
intocmirea proiecieior 75
Obtinerea avizelor si a autorizatiei de construire 75
Realizarea obiectivului 90
Instruirea personalului de heliport, intocmirea
documentelor de heliport si a documentatiei 195
necesare certificirii
Certificarea heliportului 120

Este necesara alocarea de personal pentru heiiport.

Pentru a functiona, heliportul trebuie certificat de citre Autoritatea Aeronautici Civila
conform prevederilor RACR-AD-AADC, Reglementarea Aeronauticid Civili Romani, privind
autorizarea aerodromurilor civile, ed. 2016.

Pentru certificare, administratorul de heliport trebuie s facd dovada ci detine un Manual
de heliport, mnclusiv proceduri operationale specifice, care sd permitd desfasurarea in siguranti a
operatiunilor de heliport autorizate. Manualul de heliport va trebui gestionat §i actualizat
permanent.

Administratorul de heliport, pentru autorizarea heliportului si pe toatd durata detinerii
certificatului de autorizare, trebuie si accepte autoritatea de inspectie si de supraveghere
exercitatd de AACR si s aplice misurile corective sau cerintele specifice convenite cu aceasta.

Va fi dispus In amplasament un container modular in care va fi montat panoul de comandi
a instalatiei electrice de balizaj.

Heliportul trebuie si defind un sistem de management al siguranfei, proportional cu
dineisiuilea oigailizajiel $i ainploaiea activiiatilor sale, {inand seaina de pericolele si iiscuiile
asociate, inerente acestor activitafi.
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Va fi asigurat un sistem de management al calititii si se va implementa un Program de
securitate aeronautica.

Programul de operare al heliportului poate fi stabilit la 24/7, motiv pentru care propunem
angajarea unui numir de persoane la heliport, pentru lucru in ture.

Personaiul de heliport trebuie sa fie instruit §i sa fie competent in operarea heliportului.

Personalul de heliport trebuie sd cunoascid §i s aplice curent reglementirile aeronautice
nationale §i internationale referitoare la activititile respective si cele in legaturd ou siguraiita.

Administratorul de heliport va implementa g1 va mentine un program de intretinere tehnica
g1 reparatii pentru echipamente si facilitati, un sistem de inregistrari privind intretinerea tehnici a
acestora, pe baza sistemului de control a calitéfii.

Serviciile, facilititile i echipamentele de heliport trebuie contractate numai cu agenti
aeronautici civili autorizati de AACR, conform reglementirilor aeronautice nationale in vigoare.

Activitdtile cu implicatil in siguranta zborului, desfigurate in perimetrul infrastructurii
heliportului trebuie o fie executate cu echipamente, utilaje gi facilitdti adecvate, autorizate cau
acceptate de AACR.

. La predarea/primirea serviciului se va inspecta heliportul si constatérile vor fi consemnate

in Figa de inspectie.

Nefiind un heliport deschis public, conform prevederilor Codului Aerian al Romanies,
aprobat prin Legea nr. 21 din 2020, art. 31, Administratorul heliportului nu are obligatia sa
asigura publicarea in Publicatia de Informare Aeronauticid - AIP Roménia a caracteristicilor
tehnice ale heliportului, fmpreim3 cn facilitdtile i serviciile asigurate.

Odati cu intrarea in vigoare a Codului aerian editia 2020, pentru achizitionarea serviciilor
de proiectare a heliportului, nu mai este necesar ca in documentele licitatiei, sé fie inclusa cerinta
ca ofertantii si fie agenti aeronautici, certificati de AACR, cod AAP, conform RACR-AD-
AACDA, Reglementarea Aeronauticid Civild Roménd privind autorizarea agentilor aeronautici
civili in domeniul aeroportuar, ed. 2019.

Fati de echipamentele ce vor fi cuprinse in proiectele heliportului, recomanddm
constituirea unui stoc minimal de echipamente consumabile: lampi FATO, TLOF, sistem
luminos de ghidare pentru alinierea la traiectoria de zbor, elementul textil al indicatorului de
directie a vantului etc.

7.4. Recomandiri privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Nu sunt necesare modificiri ale Planului de Management al Primarie1 Blaj.

1. Heliportul de suprafati, care face ohiectul prezentulni Studin de

il o $ 14 - - = -l SoYe rerviiine

misiunilor executate cu elicopterele in situafii de urgenta.
2. Beneficiar al investitiei este Primaria Blaj.

3. Conform dimensiondrii heliportului, este necesari exproprierea suprafetei propuse,
actualizarea documentatiei cadastrale, emiterea Certificatului de urbanism si solicitarea
extrasului de Carte funciara.
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4. Ahterior intocmirii Studiului de fezabilitate, s-au efectuat: vizionarea amplasamentului la
fata locului, Studiul meteorologic si Studiul topografic si de obstacolare,

3. Studiul de fezabilitate a fost intocmit cu respectarea legislatiei nationale, aplicabile.
6. Au fost definite caracteristicile fizice ale heliportului.

7. Heliportul va avea doud directii de zbor.

8. Pe heliport, nu va fi mai mult de un elicopter, in acelasi timp.

9. Pe heliport nu va exista instalatie de stocare - transvazare de combustibil de aviatie §i nu vor
fi alimentate elicopterele cu combustibil.

1. Esie vevesamtd alizares iuiwor obsiacolelor din zoua helipotiulul, cate a1 puiea pune iu
pericol siguranta zborului.

11. Beneficiarul va trebui si facid o analizi a numirului de personal de heliport necesar, s il
angajeze si sd intreprindd misurile necesare pentru pregitirea acestuia, din timp.

12. Documentatia necesard pentru autorizarea heliportului, poate fi intocmiti de personalul de
heliport sau de citre o entitate abilitati, in baza unui cotract de prestiri de servicii.

13. Beneficiarul va incheia un contract de prestiri de servicii cu un agent aeronautic certificat de
AACR, in vederea efectudrii activitatilor de mentenants la heliport.

Ldsat liber in mod intentionat
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U.A.T. BLAJ - CONSILIUL LOCAL
Piata 1848 nr.16, cod 515400, judetul. Alba
tel: 0258 -710110; fax: 0258-710014

e-mail; primarieblaj@rcnet.ro

ROMANIA Avigat,
JUDETUL ALBA SECRETAR GERNAL,
MUNICIPIUL BLAJ SergiVé‘ efanescu
PRIMAR A m
|
PROIECT DE HOTARARE
Din data de 25.05.2021

PRIVIND TRECEREA DIN DOMENIUL PUBLIC AL UAT MUNICIPIUL BLAJ IN
DOMENIUL PRIVAT AL UAT MUNICIPIUL BLAJ A IMOBILULUI - TEREN INSCRIS IN
CF NR. 80515 BLAJ IN SUPRAFATA DE 873 MP — CURTI CONSTRUCTII, TEREN SITUAT
IN BLAJ -STRADA TUDOR VLADIMIRESCU, FN .

Consiliul local al municipiului Blaj, intrunit in sedinta extraordinara convocati prin
procedura LA DISTANTA, in data de 31 mai 2021;

Luind in dezbatere Proiectul de hotarare prin care se propune trecerea din domeniul public
al UAT Municipiul Blaj in domeniul privat al UAT Municipiul Blaj a terenului inscris in
CF nr. 80515 Blaj , in suprafata de 873 mp — curti constructii , teren situat in Blaj, strada
Tudor Vladimirescu, f.n. ;

Analizind raportul de specialitate nr. 28639/21.05.2021 si nota de fundamentare/ expunerea
de motive nr. 28640/21.05.2021 ale biroului urbanism, amenajarea domeniului public si privat al
municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al Primarului municipiului Blaj prin care
Se propune propune trecerea din domeniul public al UAT Municipiul Blaj in domeniul privat al
UAT Municipiul Blaj a terenului inscris in CF nr. 80515 Blaj , in suprafata de 873 mp — curti
constructii , teren situat in Blaj , strada Tudor Vladimirescu, f.n;

Luénd act de instrumentul de motivare al prezentului proiect de hotirire in legituri cu
justificarea gtemeinica a incetirii uzului sau interesului public local nr.29.090/26.05.2021 intocmit
de biroului urbanism, amenajarea domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul
aparatului de specialitate al Primarului municipiului Blaj;

Avand in vedere referatul (raportul) de avizare/aprobare nr. nr.29.014 / 25.05.2021
aprobat de Primarul municipiului Blaj,

Cunoscind prevederile Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare, ale
art.361 din din Ordonanta de Urgentii a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificirile si completirile ulterioare;

in temeiul art.129 alin.2 lit.c coroborat cu alin.6 lit.a, art.139 alin.3 lit.g si art.196 alin.1
lita din Ordonanta de Urgenti a Guvernului nr.57/2019 privind Codul administrativ, cu
modificarile si completirile ulterioare;






CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUL BLAJ
HOTARASTE:

Art.1- a) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba trecerea din domeniul public al
UAT-municipiul Blaj in domeniul privat al UAT-municipiul Blaj, in conditiile art.361 din
OUG.nr.57/2019, privind Codul administraiv, cu modificarile si completarile ulterioare, a
imobilului -teren inscris in CF nr. 80515 Blaj, cu nr.top/nr.cadastral 80515, in suprafata de 873 mp
— curti constructii, teren situat in Blaj, strada Tudor Vladimirescu, f.n .

b) Consiliul Local al Municipiului Blaj aproba inscrierea in foaia de proprietate a
imobilului inseris in CF nr. 80515 Blaj, cu nr.top/nr.cadastral 80515 in suprafata de 873 mp -
curti constructii, a mentiunii ,, UAT MUNICIPIUL Blaj-domeniul privat” in locul mentiunii
»UAT Municipiul Blaj -domeniul public”.

Art2-Primarul  municipiului Blaj, Secretarul general al municipiului  Blaj,
Biroul urbanism , administrarea domeniului public si privat al municipiului Blaj vor duce la
indeplinirea prevederile prezentei hotirari.

Art.3-Prezenta hotirire se va comunica Institutiei Prefectului Alba, Primarului
municipiului Blaj, Secretarului general al municipiului Blaj, biroului urbanism, amenajarea
domeniului public si privat al municipiului Blaj din cadrul aparatului de specialitate al Primarului
municipiului Blaj,OCPI.

Art.4 a) Prezenta hotirire se va supune controlului de legalitate exercitat de Prefect, in
conditiile OUG.nr.57/2019 privind Codul administrativ.

b) Prezenta hotirire poate fi contestati in termenele, conditiile si la instanta
competentd, stabilite in conformitate cu prevederilor legale — ale legii contenciosului administrativ
nr. 554 / 2004 cu modificarile si completirile ulterioare.

Art.5.-Prezenta hotirire a fost adoptati cu un numar de___  voturi «pentru» valabil
exprimate, din totalul de 19 consilieri.

PRIMAR,
Gheo/gfh‘d"t_\_?_ ¢ir Rotar
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Nr.28639/21.05.2021

RAPORT DE SPECIALITATE

Subsemnatul Docolin  Gheorghe, sef birou urbanism, amenajarea teritoriului,
administrarea domeniului public si privat, din cadrul Primariei municipiului Blaj, pentru
sprijinirea si dezvoltarea activitatilor economice in Municipiul Blaj, se impune ca in baza in baza
Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare, QUG nr. 57/2019 - privind codul
administrativ, initierea unui proiect de hotarare privind trecerea din domeniul public al UAT
Municipiul Blaj in domeniul privat al UAT Municipiul Blaj in vederea vanzarii prin licitatie
publica a imobilului:

- teren in suprafata de 873 mp. — curti constructii, situat in Blaj — str. Tudor

Vladimirescu, f.n. inscris in C.F. nr. 80515 Blaj cu nr. cad. 80515 — curti constructii,

UAT Municipiul Blaj domeniul public;

21.05.2021
Intocmit,
Docolin Gheotghe







Nr.28640/21.05.2021

EXPUNERE DE MOTIVE

Subsemnatul Docolin Gheorghe , sef birou urbanism si amenajarea teritoriului din cadrul
Primariei  municipiului Blaj , imi fundamentez raportul de specialitate prin :
e OUGnr. 57/2019 - privind codul administrativ ,

e Legii nr. 7/1996 — legea cadastrului si publicitatii imobiliare,

21.05.2021 Intocmit

Docolin Ghegrghe
Y
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ys” Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard ALBA ; Nr.cerere | 10312
! Ziua

.y Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Blaj 2
- I Luna 05
4 y - i Andl | 2021
,AN_(_:_B]_ EXTRAS DE CARTE FUNC'ARA Cad verificare
AR
WA

FUEL S E oA falanitl vk

Carte Funciara Nr. 80515 Blaj

A. Partea l. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Blaj, Jud. Alba, Mun. Blaj, Str. Tudor Vladimirescu tronson 1

Nr. | Nr. cadastral . .
Crt Nrr' t%:oagsr;falic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte

AL | 80515 873 Terenimprejmuit;
| Teren imprejmuit partial.

B. Partea Il. Proprietari si acte

Referinte

inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale

10312/ 21/05/2021

|Act Administrativ _nr. 68/2021, din 27/04/2021 emis de Consiliul Local Blaj;
Se infiinteaza cartea funciara 80515 a imobilului cu numarul cadastral]
Bl [80515 / UAT Blaj, rezultat din dezmembrarea imobilului cu numarul

\cadastral 80500 inscris in cartea funciara 80500;
Act Administrativ nr. 974, din 25/09/2002 emis de GUVERNUL ROMANIEI: Act Administrativ nr. 1526, din

(28/04/2008 emis de BCP! BLAJ; Act Administrativ nr. 27604, din 10/05/2021 emis de PRIMARIA MUN. BLA);

‘Act Administrativ_nr. 68, din 27/04/2021 emis de PRIMARIA MUN. BLAJ; N o
|Intabulare, drept de PROPRIETATE,identificat cu pozitia 61 din anexa 4i Al

Al

I B2 lla HG 974/2002, dobandit prin Lege, cota actuala 1/1 o L o
1) U.A.T. BLA}J, CIF:4563007, DOMENIUL PUBLIC -
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 80500/Blaj, inscrisa prin incheierea nr. 9922 din 11/05/2021;

C. Partea Ill. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, ;
. L o Referinte
drepturi reale de garantie si sarcini

" NU SUNT
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Carte Fupciara“ Nr. 80515 Comuna/Oras/Municipiu: B'3j
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
80515 873 Teren imprejmuit partial.
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALU LINIARE IMOBIL

70403y 70026 ‘

72410
Date referitoare la teren
nr | Categorie |intra | Suprafata « . .
crt | folosinta |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
curti . _ _ : P ,
| constructi DA 873 Teren imprejmuit partial.

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment
inceput| sfarsit = (m)

1 2 11.904

2 3 96.116

3 4 22.594

4 5 45.972

5 8 11.818]

6 1 17.143)|
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Carte Fﬂ_cLaLé_Nr. 80515 Comuna/Oras/Municipiu: Blaj

** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
*** Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decit valoarea 1 milimetru,

Certific ca prezentul extras corespunde cu pozitiile in vigoare din cartea funciara originala, pastrata de acest
birou.

Prezentul extras de carte funciara este valabil la autentificarea de catre notarul public a actelor juridice prin
care se sting drepturile reale precum si pentru dezbaterea succesiunilor, iar informatiile prezentate sunt
susceptibile de orice modificare, in conditiile legii.

S-a achitat tariful de 0 RON, -, pentru serviciul de publicitate imobiliara cu codul nr. 222,

.
Data solutionarii, Asistent Registrator, Referent,
21-05-2021 DORIN CAMPEAN A
Data eliberarii, l | T (

S (ha i sermndtura). (parafa si sefnatura)
T CRAETEEZLRIN | parat e
lasistent [ 7/ceistrator ‘ e P,
(SEP § SR Dl e e
Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. - Pagina 3 din 3

Exirase pentru informara on-lina |a adresa epay.ancpi.ro Formular versitnea 1.1






‘Illlllwlllmlnnﬂlw Incheiere Nr. 9922 / 11-05-2021

00 104102337

'f
"ANCPL Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara ALBA

\ \r'\ EATHANALN

sheraniing. Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Blaj
Dosarul nr. 9922 / 11-05-2021

INCHEIERE Nr. 9922

Registrator: AURELIAN PONORAN
Asistent: DORIN CAMPEAN

Asupra cererii introduse de U.A.T. BLA] domiciliat in - privind Prima inregistrare a
imobilelor/unitatilor individuale (u.i.} in cartea funciara, in baza:
-Act Administrativ nr.974/25-09-2002 emis de GUVERNUL ROMANIEI;
-Act Administrativ nr.1526/28-04-2008 emis de BCP| BLA);
-Act Administrativ nr.27604/10-05-2021 emis de PRIMARIA MUN. BLAJ;
-Act Administrativ nr.68/27-04-2021 emis de PRIMARIA MUN, BLAJ;

fiind indeplinite conditiile prevazute la art. 29 din Legea cadastrului si a publicitatii imobiliare nr.
7/1996, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, tariful achitat in suma de 0 lei, cu
documentul de plata:

pentru serviciul avand codul 211

Vazand referatul asistentului registrator in sensul ca nu exista impedimente la inscriere

DISPUNE

Admiterea cererii cu privire la:

- imobilul cu nr. cadastral 80500nr. topografic 81

- se intabuleaza dreptul de PROPRIETATE ,identificat cu pozitia 61 din anexa 4 la HG 974/2002 mod
dobandire lege in cota de 1/1 asupra A.1 in favoarea U.A.T. BLA], DOMENIUL PUBLIC, sub B.1 din
cartea funciara 80500 UAT Blaj;

Imobilul cu nr topografic 81 strada fara numar de carte funciara si suprafata se identifica si se
transforma in nr cadastral 80500 Tn suprafatad de 16281 mp atribuit de inspector cadastru Sincu
Gheorghe si se transcrie in cf 80500,

Prezenta se va comunica partilor:
U.A.T. BLA)
PAICU AUREL

*) Cu drept de reexaminare in termen de 15 zile de la comunicare, care se depune la Biroul de Cadastru si
Publicitate Imobiliara Blaj, se inscrie in cartea funciara si se solutioneaza de catre registratorul-sef

Data solutionarii, Registrator, Asistent Registrator,
12-05-2021 AURELIAN PONORﬁN g DORIN CAMPEAN
. . S ai D 1in- . amn P
Dorin-Aurelian  aronsonomn o Dorin %or,:gﬂ?,;;"’;:e
ata: 2021.05.12
PonOI’an Data: 2.021 205.18 09:23:41 ampean B 0300

+03'00
*) Cu exceptia situatiilor prevazute la Art. 62 allon (1) din Regulamentul de avizare, receptie si inscriere in
evidentele de cadastru si carte funciara, aprobat prin ODG Nr. 700/2014.

Document care contine date cu caracter personal, protejat de prevederile Regulamentului (UE) nr, 679/2016 si Legii 190/2018 Pagina 1 din 1 a
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TEREN Intravilan
Adresa: Loc. Blaj, Jud. Alba, Mun. Blaj, Str. Tudor Vladimirescu tronson 1

Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard ALBA
Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Blaj

EXTRAS DE CARTE FUNC'ARA " Cod verlﬁcare T

PENTRU INFORMARE ﬁﬁﬁii
Carte Funciara Nr. 80500 Blaj ‘II IIII

A. Partea l. Descrierea imobilului
Nr. topografic:81

Nr.| Nr. cadastral
Crt | Nr. topografic

Suprafata* (mp) Observatii / Referinte

Al

80500

Teren imprejmuit;
Teren imprejmuit partial.

16.281

B. Partea Il. Proprietari si acte

inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale

Referinte

9922 /11/05/2021

Bl

Act Administrativ nr. 974, din 25/09/2002 emis de GUVERNUL ROMANIEL; Act Administrativ nr. 1526, din
28/04/2008 emis de BCPI BLAJ; Act Administrativ nr. 27604, din 10/05/2021 emis de PRIMARIA MUN. BLAJ;
Act Administrativ_nr. 68, din 27/04/2021 emis de PRIMARIA MUN. BLA|;
Intabulare, drept de PROPRIETATE,identificat cu pozitia 61 din anexa 4
la HG 974/2002, dobandit prin Lege, cota actuala 1/1
1) U.A.T. BLAJ, CIF:4563007, DOMENIUL PUBLIC

Al

C. Partea Ill. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, Referinte
drepturi reale de garantie si sarcini

NU

SUNT
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Carte Funciard Nr. 80500 Comuna/Oras/Municipiu: Blaj
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral |Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
80500 16.281 Teren imprejmuit partial.
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALH LINIARE IMOBIL

g s
of i L
@ Fi . 79101
[ AN
J / & . ";y o

Date referitoare la teren

Nr | Categorie |intra | Suprafata « " .
crt | folosintg |vilan|  (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1 drum DA | 13.609 - - - Teren imprejmuit partial.
2 curi | pa 873 - - - Teren imprejmuit partial.
constructii
3 arabil DA 1.799 - - - Teren imprejmuit partial.

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime

inceput|sfarsit segment| | inceput|sfarsit segment| | inceput sfarsit segment

1 2 18.066 2 3 9.387 3 4 14.28

4 5 2,714 5 6 1.676 6 7 0.415

7 8 4.933 8 9 0.259 9 10 6.941

10 11 3.555 11 12 0.547 12 13 7.15

13 14 2.714 14 15 13.3 15 16 5.75
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Carte Funciara Nr. 80500 Comuna/Oras/Municipiu: Blaj

Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
inceput/sfarsit segment| | inceputisfarsit segment| | inceput|sfarsit segment
16 17 25.89 17 18 9.072 18 19 32,971
19 20 32.549 20 21 32.132 21 22 12.404
22 23 22.566 23 24 6.307 24 25 6.923
25 26 5.76 26 27 4,233 27 28 4,177
28 29 4.198 29 30 3.653 30 31 43.077
31 32 7.45 32 33 6.257 33 34 10.348
34 35 0.721 35 36 14.606 36 37 10.381
37 38 11.789 38 39 10.551 39 40 0.145
40 41 6.694 41 42 17.476 42 43 0.964
43 44 20.141 44 45 9.224 45 46 11.631
46 47 20.39 47 48 12.189 48 49 8.2
49 50 0.258 50 51 11.793 51 52 2.097
52 53 5.896 53 54 9.441 54 55 1.412
55 56 8.573 56 57 2.053 57 58 3.273
58 59 6.103 59 60 9.381 60 61 17.166
61 62 2,735 62 63 9.502 63 64 9.546
64 65 14.563 65 66 0.271 66 67 13.601
67 68 9.433 68 69 15.867 69 70 16.416
70 71 15.594 71 72 14.784 72 73 7.444
73 74 0.281 74 75 14.8 75 76 7.752
76 77 1.371 77 78 8.445 78 79 5.421
79 80 10.66 80 81 4.71 81 82 11.03
82 83 0.547 83 84 17.075 84 85 12.678
85 86 4.082 86 87 5.355 87 88 9.275
88 89 0.212 89 90 10.328 90 91 4,914
91 92 3.253 92 93 6.34 93 94 8.701
94 95 21.806 95 96 0.384 96 97 6.074
97 98 3.997 98 99 10.527 99 100 25.542
100 101 18.055 101 102 6.546 102 103 4.064
103 104 6.898 104 105 3.83 105 106 14.609
106 107 13.589 107 108 6.722 108 109 31.265
109 110 0.247 110 111 10.236 111 112 18.18
112 113 6.2 113 114 20.091 114 115 42.03
115 116 17.578 116 117 15.397 117 118 3.766
118 119 12.234 119 120 5.763 120 121 32.974
121 122 74.933 122 123 11.903 123 124 25.737
124 125 4,711 125 126 21.383 126 127 12.763
127 128 7.429 128 129 18.566 129 130 2.415
130 131 22.764 131 132 3.065 132 133 2.255
133 134 2.924 134 135 13.023 135 136 14.079
136 137 0.095 137 138 8.182 138 139 7.193
139 140 3.017 140 141 19.647 141 142 4.85
142 143 2.407 143 144 1.521 144 145 104.107
145 146 26.663 146 147 33.394 147 148 3.683
148 149 3.74 149 150 44.402 150 151 41.376
151 152 43.512 152 153 35.78 153 154 60.401
154 155 57.269 155 1 75.893
** Lungimile segmentelor sunt determinate in planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*k Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decit valoarea 1 milimetru.
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Carte Funciara Nr. 80500 Comuna/Orag/Municipiu: Blaj
Certific ca prezentul extras corespunde cu pozitiile in vigoare din cartea funciara originala, pastrata de acest
birou.
Prezentul extras de carte funciara este valabil la autentificarea de catre notarul public a actelor juridice prin
care se sting drepturile reale precum si pentru dezbaterea succesiunilor, iar informatiile prezentate sunt
susceptibile de orice modificare, in conditiile legii.
S-a achitat tariful de 0 RON, -, pentru serviciul de publicitate imobiliara cu codul nr. 211.

Data solutionarii, Asistent Registrator, Referent,
12-05-2021 DORIN CAMPEAN
Data eliberarii,
A A (parafa si semnatura) (parafa si semndtura)
s Semnat digital de
DO” n Dorin Campean
Data: 2021.05.12
Ca m pea n 08:53:01 +-03'00'
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PLAN DE AMPLASAMENT S| DELIMITARE A IMOBILULUI
Scara 1:2500 ANEXA NR. 135
" Nr. codusiral PYPT——— ‘Adresa imobilului B
16281 Mun. Blaj, Sir. Tudor Viadimirescu tronson 1, jud. >ﬁm
“arte Funciara r, UAT | BLAJ -

80500
DOSAR 9922/2021

520250

)

Tl

e pratal 53

72aze

e

[520000 ] |

S1 Tirtos lndiedomacsy

A Date referitonre ln teren

T =
Nr. parceln nm__nma_.:_ e .__mm._» in. Mentiuni
1 DR 13609 Teren imprejmuit partial.
2 cc 873

B, Date referitoare Ja constructii

Ment

- i vty o m_—.dmoq.ﬂ —._m Semnat digital de

et TAIU & At sl . i R o 1 P v Gheorghe Sincu

‘enfirm tares mstratoer L even, sowectinadinen c - . Umﬁm. NON._ Om .— ._

realitaiea din K mora < paafa ’ . i
et P . Sincu

15:46:46 +03'00'

Paicu Aurel
10/05/2021 14:40:50 UTC+02

W17250
17500
17750







